Stabni kapitan ing. K. MAYER :

Jaké vghody mda pro moderni armaidu doprava vojska
automobilnimi kolonami? Jaka opatfeni nutno jiz v miru
uciniti na uzemi CSR, aby véas valky bylo lze vyse
uvedené transporty provadéti?
Uvod.

V modernich valkach poslednich let prikladali strategové pra-
vem velkou dulezitost co mejrychlejéimu nastupu zmobilisované
armady na mista, z nichZz mély vychazeti veSkeré valetné akce. Zisk
nejen nékolika dni, ale €asto i nékolika hodin byl nékdy rozhodu-
jleim momentem pro mobilisaéni plan arméady. Urychleni vlastni
mobilisace proti mobilisaci neptitele davalo moZnost prenésti prvni
stietnuti a tim i dal8i faze boje mna pudu protivnika, coz byla ne-
popiratelnd vyhoda a tispéch po strdnce moralni i strategické, nebot’
vlastni tizemi bylo ochranéno pred Skodami a zpustosenim bojem
a ziskaného terénu mohlo byti vyuzito i se vSemi zdroji, které na
ném byly.

AvSak i pro dal& vyvoj, pro rozvinuti celého valeného planu
bylo snahou mnejvys&iho veleni, aby mohlo za vSech wokolnosti
disponovati volné svymi silami jejich libovolnym rychlym prie-
skupenim, at jiz pro zesileni tuseku, ktery se stal cilem mnepired-
vidaného nebo néhlého naporu protivnikova, nebo pro rozmmnozeni
vlastnich tto¢nych kolon na uréitém misté, Zvlasté k dosazeni vétsi
pribojnosti i lepSiho vyuziti mistnich tspéchu tim, Ze na misto lo-
kilniho tispéchu byly vrZeny nové jednotky, rychle tam dopravené
a nevycerpané bojem, pozadovaly se co nejrychlejsi jejich presuny.

Proto byla vénovéna vzdy zvlastni pozornost dopravnim pro-
stfedkum, které jsou s to takové hromadné piesuny provésti. Z nich
svou vykonnosti zaujala prvni misto Zeleznice, nebof jen ona dovo-
lovala dopravu celych velkych jednotek i 8 potfebnym valenym ma-
teridlem na veétsi vzdalenosti jednak p¥i ndstupu armaéd, jednak p#i
nutném rychlém soustiedéni na urdéitém mistd mas bojovnikit a ma-
teridlu sebranych podle pot¥eby i ze znadéné vzddalenych ¢asti bojists,
kde vladl docasné pomdrny klid. Nejlep&im toho piikladem jsou
vzorné provedené Zzeleznitni piesuny némeckych armad mezi vy-
thodnim a zdpadnim bojistém za valky svétové.

Aby Zeleznice hovély vojenskym pozadavkim nejen co do vykon-
no§ti, ale i co do strategické polohy a trasy ve smyslu mobilisa¢nich
plint ndstupnich a dalgich operaci, musila byt Zelezni¢ni sit vy-
budovadna jiz v miru podle pfedem stanoveného programu jak
co do hustoty sité, tak i co do kapacity a hlavnich smért trati. Proto
b_}’lo tfeba tyto prace provadéti systematicky po mnohé leta. Prak-
tické tispéchy téchto priprav byly patrné ze svétové valky, obzvIAasts
f’.;\{émeckll, jak jiz bylo shora podotéeno, stejné vSak i v nékterych
Jmych valticich statech, a me v malém méFitku té% v byvalém Ra-
kousku-Uhersku.

'Av§ak iiZ po zatatku svétové valky pocala se méniti v nékterych
smerech podateéni taktika pouZivanim movych, dosud neobvyklych
véletnych metod i prostiedki, jako bylo netufené rozsiveni letectvi
nebo stupiiované koncentrovani valetnyeh sil, zvlasts dslostielectva
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a péchoty na tuzkych usecich fronty, na nichz mélo byt dosazeno dil
¢iho tspéchu proti hluboce zaloZenym posicim, a tim i nepoméry
zvysovani pozadavkh materialnich, dale pouzivani tankt a p. At
se objevily téZ nékteré nové pozZadavky dopravni a nedostatky Zzele
ni¢niho spojeni a dopravy.

Zeleznice, doposud zcela bezpelny dopravni prostiedek, mnohd
jiz mélo kilometrt i za samou bitevni Carou byly ohroZeny neju
zvySenim dostiFelu tézkého délostielectva, ale zvlast stale stupre
vanou ¢innosti leteckou, poskytujice svymi stanicemi, ale hlavy
mosty, mejvdécénéjsi cil leteckym utokum, takZe Zelezniéni spojen
mohlo byt zcela ndhle a neofekdvané pierusSeno i hluboko v zapl
Kromé toho dosahly Zeleznice stale rostoucimi pozadavky valelnél
materidlu témeér krajni meze své vykonnosti, takze v&tSi transpory
vojska pri pfesunech mély v zapéti mnohdy docasné zastaveni ne
omezeni dopravy valeéného materialu nebo proviantu ma Gjmu m:
teridlniho zdsobovani a tim i bojové schopnosti bojujicich jednote:

Nelze téz prehlédnouti, Ze Zeleznice mé pevnou, neménnou &
koleji, kterou lze jen velmi zvolna dopliiovati a prodluzovati, ktemn
v8ak melze libovolné pieklddati podle okamzitych taktickych
meért. Jeji vykonnost je tedy omezena jednak hustotou trvajici sl
a pottem koleji, jednak i situovanim stanic.

Presuny a doprava vojska mohou byt tedy provedeny jenm
v uréitych smérech a vzdy jen mezi fixnimi stanicemi, nebot st
nice, potfebujici slozitého aparatu spravniho i riznych zatizeni (jak
jsou vyhybky, rampy, sklady a p.), nelze podle potieby kdekoli o
trati ihned improvisovati.

Presuny jsou tedy vazany na uréité nastupni a vystupni stanic
od nichZ az k mistu urceni nebo k nimz z mista kantonovani mus¢
jednotky konati pochod — ovsem#Ze na ujmu rychlosti presunu!
bojechtivosti muzstva a zvirat. Konetné slusgi uvaziti, Ze Zeleznit
bude zpravidla ve vlastnim bojovém péasmu znicena délositfelbo
takZe pro pripad postupu, plynouciho z tspéchu vlastniho, bud
tieba teprve trat’ zFizovati a prodluZovati, coZ si vyZada vizdy nep
mérné mnoho Casu a zdrZzi rychly piisun cerstvych sil i materid
pro vyuziti ispéchu diraznym postupem a métlakem na ustupul
ciho protivnika.

Uvedené nevyhody pocitily snad veSkeré valcici armady vt
nebo mengi mérou na vlastnim téle a neni proto divu, Ze v dalif
vyvoji valeénych udélosti se jim hledély co moZna vyhnouti.

Zv143té u arméad, u nichZ se objevil brzo po zacatku valky citel
nedostatek konskych potahii a kde se nésledkem toho silng rozmoll
doprava automobilni — plUvodné oviem jen doprava materidlu -
bylo na snadg, Ze se obratil zietel p¥islugnych orgént pomérné b
na tento dopravni prostredek, ktery projevoval velmi brzy netuds
vykony. Podporovana nékolika vice ménd nahodnymi tispéchy v it
provisované dopravé bojovych jednotek (p&choty, délostirelectva) i
byla si automobilni doprava vojska velmi rychle zaslouZené pox
nosti vyﬁélch velitelskych mist, takZe ¢ini v kratké dobé duleZif
slozku pii rychlych presunech celvch vy&&ich svazi vojenskych z B
jisté ma bojigtd. V automobilni dopravé byl takto objeven a ziskd
onen dopravni plostf'edek ktery jednak zesilil Zeleznici, jednak
sahradil tam, kde ji bud nebylo, nebo kde byla tplné Lnléena

Tyto pomatky nuti k uvahdm, zdali je vyhodné systematm
vyuZivati téchto vlastnosti v poli a do jaké miry moZno i u nds
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ditati § podobnym vyuzitim automobilii ve valce, nebo jakych metod
pouZiti, aby téchto moznosti bylo u nas dosaZeno.

A. Vyhody dopravy vojska automobilnimi kolonami.

Atkoli stratégové pred sveétovou valkou mepocitali v podstaté
s dopravou vojska automobilnimi jednotkami, povaZzujice je nejvyse
za vhodné dopravni prostiedky pro zésobovani armad v prodlouzeni
70leznic, a pri zpracovani mobilisa¢nich plant byla jim vesmés a vy-
hradné zakladem Zelezniéni sit, byly pomérné brzy poznany vyhody
dopravy automobilni i k vySerefenym uceltim.

Znama doprava pomocné divise francouzské v parizskych auto-
drozkdch na ohroZenou ¢€ast bojistée a nékolik improvisovanych po-
kust v dopravé vojska po ni nasledujicich daly francouzskému ve-
leni prvini zkuSenosti, kterych bylo rychle vyuZito k organisaci pra-
videlné sluzby automobilni pro presuny celych jednotek ve vétsim
méritku. Neni divu, Ze pro dobré vysledky byly pokusy aplikovany
a napodobeny i jinymi mocnostmi.

0 vhodnosti tohoto zptsobu prevozu svédéi nejlépe, Ze dnes se
snim poc¢itd ve vSech modernich armadach a pokracuje se v zkous-
kach tam, kde se jeho vyvoj prirozené zatim zastavil ukondenim
valky.

Chceme-li plné oceniti onen vyznam, ktery se automobilni do-
pravé vojska dnes prisuzuje, shriime nejprve minulou valkou jiZ
prokdzané nebo pravem predpokladané vyhody jeji, a posudme je
se vztahem na dosavadni téméi jediny dopravni prostredek, ktery
byl pro podobné tkoly k disposici, t. j. na Zeleznici. Pozname z toho,
zc doprava automobilni po mmnohé strance dopravu Zelezniéni sice
jen dopliiuje, Ze v8ak v jinych piipadech ji iplné nahrazuje a co do
piizpisobivosti proménlivym vdletnym pomértim vzdy pieddéi,

Jiné dopravni prostredky kromé Zeleznice s ni prozatim vibee
srovnavati nelze.

Tim nema byt oviem popirdana dulezitost jiného druhu dopravy
v poli, ani dopravy Zelezni¢ni, nybrz jen zdiraznéna zvla&tni mimo-
fidnd schopnost automobilni dopravy pro rychlé pfesuny vojska,
nebot’ je jisto, Ze i ona bude miti v nékterych jinych p¥ipadech méng
whodné vlastnosti proti jinym zptisobtim dopravy.

S hlediska transportii vojenskych jednotek lze shrnouti ocefio-
vané vlastnosti u automobilni dopravy struéné takto:

1. relativni rychlost spojeni dvou mist a tim urychleni nastupu
i presunu vojska;

2. nezdvislost na jediné pevné vymezené draze a na nepieloZi-
telnych stanicich nastupu a cile, a tedy moZnost ziizovani a ménéni
dopravnich linek i nastupist a koneénych stanic podle potieby a bo-
jové situace, nebot pro automobilni dopravu lze upraviti témeéf kaz-
dou silniei s libovolnym néastupistém a cilem;

3. moznost koncentrace libovolného po¢tu dopravnich pro-
stfedki v uréitém useku (rayonu) a tim stupriovani vykonnosti,
omezené jen disposiénimi dopravnimi prosifedky a ne kapacitou je-
diné dradhy, majici uréitou, nepiekroéitelnou vykonnost. Dopravu lze
organisovati na nékolika silnicich paralelnich soutasné;

& mepatrna zranitelnost dopravni linie, protoZe i nejtézsi pie-
kéiky (znitené silniéni objekty) Ize témé&r vzdy zdolati rychlym pro-
Visoriem nebo preloZenim dopravy na jinou paralelni silnici; sil-
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nic¢ni sit' je vzdy daleko hustsi nez sit’ Zelezni¢ni a ma méné zrani
telnych objektii.

Vseobecné lze Tici, Zze uvedené vlastnosti skytaji vyssim velite
lim znaéné vyhody pri disposicich na celych frontach a vyznaduj
automobilni dopravu zvlastni pruznosti a piizpusobivosti vSem po
mértum a okolnostem, zvlasté pri nastupu armad, pri zvysSeni misi.
niho odporu nebo pirekvapeni protivnika a vyuziti mistniho tspéchy

Rozvedeme myni v struénych uvahéch vyhody automobilni do
pravy vojenskych jednotek s hledisk nize vyjmenovanych.

Jak jiz bylo uvedeno, je rychlost provedeni nastupt
zédvaznym ¢&initelem v mobilisaci. Disponuje-li tedy armada dost:
te¢nym poltem motorickych prostredki, lze jich pouZiti pro prvi
posunuti vojska doptredu tak, Ze lze zaujmouti jiz vychozi si
tuaci pfi mobilisaci tak priznivé, aby bylo co moZna pom
nuto postupné soustiredéni brannych sil v zapoli nebo pomérng da
leko od hranic. Ale jiz i pouhd moznost rychlého zabezpeceni hrani
eventudlné dopredu posunutymi silami na protivnikovo tzemi dv
voluje klidnéjsi a ucelnéjsi p¥ipravu pro soustredéni sil a pro in
ciativni zahdjeni valeénych akei.

Neméné vyznamnd je rychlost pfesunt vojska v da
Sich fazich valky. Nepredpokladame sice, Ze budouci valky budo
tak jako druhd etapa valky svétové vyhradné valkami posi¢nimi
pri nichz mélo nemalou ulohu rychlé soustredéni nebo piresunovin
gil, ale je prece dosti vaznych duvod, které nuti uvazovati i v b
doucnu o podobnych pomérech, at v mensim anebo ve vétSim mé
Fitku. To vSak znamend, ze rozhodnuti o koneéném vysledku vélk
nepadne na celé fronté, nybrz Ze se usili o dosazeni rozhodujicih
uspéchu soustiedi na jeden anebo na vice bodl neb tsekt, kde bud
pusobeno vSemi disposiénimi prostredky. Bude-li tedy normalné cel
fronta priblizné stejnomérné obsazena, nelze mikdy predvidati, kter
usek zvoli soupel’ za vychodisko rozhodné akce, v némz soustrel
svij néatlak k vynuceni rozhodnuti. RovnéZ nebude vSak ihnet
zrejmo, kde lze ocekévati uspéch vlastniho podniku podobnél
druhu. A bude-li takové misto zjisténo, nesmi protivnik vytusit
umysl k napadeni jiz dlouho predem ze soustfedéni vojsk v piishié
ném useku.

V prvnim piipadé bude ti¥eba postaviti proti ttoc¢icimu nebo d¢
konce i urcéitych vysledki dosdhnuvsimu nep#iteli rychle silnou pi¢
hradu cerstvych vojsk. Zpravidla nelze je stahnouti z mejhlizsil
okoli ohrozeného tseku, protoZe jsou protivnikem umyslné vazu)
demonstracemi nebo skuteénymi utoky, podnikanymi k podpok
hlavni akce. Bude tedy nezbytno dopraviti k mistu potieby ze vzdé
lendj&ich mist at jiz jednotky ze zaloh nebo jiné, vynaté narychl
z bojové ¢ary v pomérné klidnych tsecich jinych front. Zeleznill
doprava jednak nebude vzdy v zadaném sméru po ruce, jednak vf
Yaduje i namdahavého a zdlouhavého pochodu k nakladaci stan{t‘;
a od vykladaci stanice aZ% ma bojists. Naproti tomu lze dopravi
nutné posily i ze vzddlenéjsich mist az k samé bojové cafe moit
rickymi prostredky, které jsou ihned pohotové a na které mize bl
vojsko maloZeno piimo v mistd svého kantonovani, ¢im# se ugell
nejen na ¢asu, ale i namahavych pochodtt muZstva.

UvaZme déle, Ze Utotnik ma vyhodu volby doby i mist
hlavniho naporu a Ze této vyhody vyuZije v plné miie nejen pro pi
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pravy vlastni, ale souCasné i k ztizeni odveinych opatieni napa-
deného. '

Je proto tfeba piredpokladati, Zze podle mozZnosti zvoli utoénik ta-
kovy usek, ktery je na strané protivnika co nejméné vybaven komu-
nikacemi, a tedy zvlasté znaéné vzdalen od Zeleznice a Zelezninich
stanic, nebo Ze se vynasnaZzi Zeleznici zniciti, aby hromadné a rychlé
presuny posil byly ztiZeny. Lze-li v8ak predem zni€iti Zelezni¢ni ko-
munikaci, nebo volbou mista ttoku ji z¢asti nebo uplné vyiraditi,
nelze zpravidla nikdy zni€iti celou sit' silni¢ni v tyle neptitelové.
Disponuje-li napadeny postacitelnym automobilnim vozovym par-
kem, muze vzdy nedostatek Zeleznice paralysovati okamzitou orga-
nisaci automobilni dopravni sluzby.

Ostatné i v piripadech, ze Zeleznice zistane v tyle uSetiena a tedy
i zachovana pro dopravu, lze ji pouziti vZdy jen az do urcité vzda-
lenosti za bojovou carou, kterd se ¥idi jednak donosnosti dél protiv-
nika, jednak skutenou situaci stanice na trati. Vzdalenost mezi
posledni stanici a frontou — nékdy dosti znatnou — je zase treba
piekonati jinymi dopravnimi prostiedky, z nichZ piirozené je nej-
vydatnéjsi doprava automobilni.

V druhém pripadé — vlastniho ttoku — ma velitelstvi moznost
provésti veSkeré pripravy pouhym vydanim prislusnych disposic,
takze imysly jeho zustanou protivniku skryty do posledni chvile.
Rychlé zesileni tto¢nych vojsk ve vyhlédnutém useku lze provésti
automobilni dopravou — je-li t¥eba, i v noci — teprve aZ v posledni
chvili, tFfeba i ze vzdalenych mist, takZe nepiitel nema mozZnosti se
yéas pripraviti, ponévadz nezjistil nijaké hromadéni vojsk ani jiné
piipravy. Nahlost a rychlost provedeni piesunu je piedpokladem
ispéchu a prekvapi netusiciho neptitele, a ¢asto ziskany ndaskok né-
kolika hodin zma#i jeho disposice pro dopraveni sil.

Predpokladejme ddale, Ze bylo podobnou akei skuteéné dosaZeno
mistniho ispéchu. Ma-li se z mistniho tspéchu vyvinouti vyznaméjsi
neb i rozhodny tuspéch, musi byt ihned rozsifen stalym duraznym
postupem vpted a novym ziskdvanim prostoru v posici nepiitelove.
la utotici jednotky, které jsou prvnim ostrym naporem zemdleny,
j¢ tleba dosaditi nové, Cerstvé ze zaloh. AvSak zdlohy vyCerpavaji
svou energii pochody na bojisté z kryti ¢éasto dosti vzdalenych a
piekondavanim prostoru, ziskaného mezitim roz&ifenim
ispéchu, takze dorazi na misto dal&iho odporu nep¥itele rovnéz
zemdleny. Pak ovSem nejsou s to, prohloubiti vyznam uspéchu tak,
thy se stal rozhodnym. Naopak narazi snad i na zdlohy nep¥itele
dosud nevy¢erpané, které zustaly na mistd a jsou tedy bojem a po-
thodem nedotteny.

Je proto zadouci dopraviti piipravené posily opusténym bojis-
#m vpied co nejrychleji a bez valné unavy az po samy styk s ne-
piitelem, mo#no-li v8ak i piimo do wvlastnich jeho ¥ad, aby v nich za-
vladl zmatek a odpor byl sndze zlomen.

Zeleznice, i kdyby vedla ndhodou pravé tisekem, v ném# byl ttok
Moveden, a dokonce ve sméru jeho hlavniho postupu, bude v bojo-
Vem padsmu zcela jistd zniCena, a to tak dokonale, Z%e jeji rekom-
sirukcee, ktera vyZaduje del&i doby i klidu, nema pro aktudlni situaci
&pro posun zaloh v boji vibec vyznamu. Nelze vak v celém bojo-
¥m pismu Gplné zniéiti sit' silnic a cest tak, aby byla pro vozidla,
wlisté pro vozidla motorick4, Gplné nepouzitelna. A je tedy zase
Wliko automobilni vozidlo onim dopravnim prostiedkem, kterym lze
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v takovém pripadé dopraviti az na bojisté vojska potrebnd pro pie.
vzeti boje v plné sile a svézesti od unavenych uto¢nikt, ale kterym
lze v dalsim stadiu i zrychliti tempo pronasledovani ustupujiciho
neptritele vnikanim do jeho vlastnich Fad a tim jesté ddle rozdi¥iti
puvodné jen mistni tspéch.

Automobilni doprava je tedy nejen rychld, ale i daleko pruz|
néjs§ivpouziti nez zZeleznice, nebot neni odkézana ma urcitoy
vymezenou drahu a stalé stanice nastupni a konecéné. Smér i trat do-
pravy lze libovolné a podle potireby méniti, prekladati i prodluzovati
~astupni nebo cilové stanice lze improvisovati bez jakychkoli zdloy-
havych priprav a nakladnych za¥izeni zcela podle pot¥eby a i upro
stired trati. .

Muze tedy automobilni doprava prodlouziti, anoinahra
diti zeleznici v kterémkoli misté a sméru.

Dale je treba si vSimmnouti i vykonnosti dopravnich
prostiedk.

Zeleznice, odkazana na jedinou drahu s omezenym pocltem ko
leji, ma urditou maximdlni vykonnost, kterda zavisi na poctu kolej,
rozsahu nakladaci a cilové stanice, na rozmnoZeni poctu népray
kazdého vlaku a koneéné na nutnych bezpeénostnich mezerach ¢
sovych, v kterych mohou vlaky za sebou jeti. Nad urcéitou mez nelz
jeji vykonnost viubec stupiiovati. AvSak materidlni potireby bojujicd
armady jsou v moderni valce tak ohromné, zZe €asto, zv1asté v dobi|
prudkého naporu nepritele, muze byt plna vykonnost zeleznice absor:|
bovana jen dopravou valeé¢ného materialu, ma-li byt udrzena bojovi
schopnost a odolnost fronty. Ano, v nékterych piipadech snad aml
pro tyto tikoly nestaci. ,

Velmi ndazornym prikladem je v bitvé u Verdunu Zeleznitni s
automobilni doprava z Bar-le Duc do Verdunu (voie sacrée). ‘

Jak je tomu pii dopravé automobilni? Piedpokladame-li pri-
mérnou hustotu silnicéni sité, kterd je v dosti dobrém stavu, a dosta
tek motorickych prostiedkt, je (kapacita a vykonnost automobiln
dopravy téméir neomezend. Proti zZelezni¢nim stanicim fixnim a ome
zené vykonnosti co do poc¢tu vagonovych jednotek lze ziiditi na 1'uz‘
nych mistech libovolny poédet nakladacich stanic pro automobil
dopravu. Silniéni automobilni transporty mohou nésledovati tésu
za sebou takika v nep¥etrzitém sledu, nebot oba sméry — k front
a od fronty, lze dirigovati oddélené po ruznych silnicich. Zvolenin|
nékolika v podstaté paralelnich silni¢nich trati lze pak vykonnos
automobilni dopravy zvySovati po libosti. Jedinou podminkou pk
priméiend husté silniéni siti je tedy dostatek vozového materidll
Ostatni momenty, omezujici vykonnost Zeleznice, netPeba brél
v podcet. |

Je tedy automobilni doprava nejen nahradou Zeleznice tam, ki
Zeleznice vubec chybi, ale zvlaste pll/pusohl\ ym jejim dopl nker\
v ohroZenych tsecich a v dobé zvySené potrcbv dopravnich pl‘tM
stifedkt. Pravidelna Zeleznitni doprava s urc¢itou kapacitol
je sice vyhodnéa pro stejnomérné dopliiovani valetného materidll]
ob%asnou a rychlou dopravou vojsk by v8ak bylo ndkdy zasobovil
ohroZeno a snad i docasné preruseno. Automobilni dopravu lze nd
opak organisovati pro nahle zvySenou potFebu dopravy vojskl
stejné rychle, jako zase po pl'ovedeni ukolu zrugiti a cely jeji dv/
pravni park etablovati na jiném misté potieby, takze je ji stdle plrl"

vyuzito.
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Pohyblivost a pruznost automobilni dopravy muze miti své vy-
hody i v jinych pripadech moderniho vélecnictvi. Dnesni taktika
mohutnych naporu a akei a zcela mimoiadnych bojovych prostredki
musi pocitati vZdy se silnym fysickym a moralnim vycerpanim bo-
jovniktt a s nutnosti poskytnouti vystfidanym bojovym jednotkam
paprostého klidu a zotaveni.

Utoéné prostiedky velké donosnosti a pusobici Casto daleko do
ifla (bojové plyny, letectvo), nuti tedy, aby zdlohy, které maji miti
iplny klid, byly jednak umistény znac¢né daleko od bojisté, jednak
rozloZzeny co mozna po mengich ¢astech v prostoru co nejveétsim.

Jak maji kantonovati tyto ¢asti, aby bylo vyhovéno témto pod-
minkdm, aby vSak pies to byly véas na misté potieby? RozloZeni
vosadach pobliz zeleznice ma za ndasledek prilisnou koncentraci na
malém prostoru a je nevyhodné jednak se zietelem na leteckou ¢in-
nost, jednak i z divodu zasobovani a z divodu zdravotnich. Ostatné
saama Zelezniéni stanice je pro letce dobrym orienta¢nim bodem a
pii nastupovani a mnakladani do vlaka choulostivym cilem jeho
itoki. RozloZeni ve vétSim prostoru zase ma za néasledek pri po-
voldni zalohy zdlouhavé pochody k stanici, tedy ztratu ¢asu. Rovnéz
nastupovani a nakladani do vlakt je pomérné zdlouhavé. A tak, pii-
iteme-1i jesté Cas, potrebny k pochodu od koneéné stanice az k cili,
jevi e nejveétsi nedostatek — a nejzavaznéjsi — pravé v prilisné
itraté Casu.

Vzdalenost i rozptyleni kantonujicich jednotek nebude vsak na
zavadu rychlému jich zasaZeni do boje, lze-li je v kritickém oka-
mziku dopraviti k cili prostredky automobilnimi. Nakladacimi
misty mohou byt jednotlivé kantonovaci oblasti, dopravu lze orga-
nisovati i na nékolika raznych silnicich a transporty lze dirigovati
vesmés piimo az do vychodiska pripravované akce nebo az k sa-
mému bojisti. Odpadaji unavujici pochody, ¢ekani ma stanicich
iohavy pred nahlym pieruSenim trati. Také ochrana proti letctiim za
pochodu je snadnéjdi nez na Zeleznici. Cas se ziskava zvlasts pii
vétsich vzddlenostech od fronty, aniz se tim pohotovost zaloh nebo
disponibilita. s nimi néjak zmensi.

VeSkeré vyhody zde uvedené plati, aplikujeme-li je ndleZité, ne-
jen pro valku posiéni, ale i pohyblivou, pro kterou lze jesté zvIlast
iirazniti vyhody rychlého manévrovani celymi jednotkami i vys-
§imi svazy, dopravovanymi i p¥i zajisténém pochodu, a tedy az po
samy styk s nepritelem, automobilnimi dopravnimi prostfedky.
Rychlost akei, prekvapujicich nep¥itele, mtze byt pri¢inou znacénych
ispéchii. P¥ikladem lze uvésti vzeti Lutychu Némei na potatku své-
tové valky. ]

Uvedené uvahy potvrzuji taktické i strategické vyhody moto-
lické dopravy vojska, které davaji velitelim moZnost rychlého za-
sathovani do valeénych d&jt a tim i snaz8iho rozhodovani jak v utoku
a postupu, tak i v obrané.

B. Jaka epatieni by bylo v miru uéiniti na izemi GSR,
aby bylo lze provadéti v €as valky uvedené transporty?

Veskeré nasSe nynéjsi automobilni dopravni prostiedky prozatim
lestati pro uspdiné provadéni dopravy vojska, nebot bude jich plné
Wuzito pro dopravu valetného materialu. Zalezi tedy p¥edevSim na
Mipravach a opatienich razu materidlniho, t. j. na zajisténi vozo-
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veého parku a hmot a ma upravé komunikaci, a teprve po jich vy
konédni lze uvaZovati o opatienich razu vojenského, zahrnuté v orga.
nisaci téchto transporti. Proto je nezbytno piihliZeti zvlagt podrobni
k obéma prve jmenovanym c¢initelim. Z nich pak plyne teprve roz
sah pozadavku tretiho.

Pro uplné vycerpani této otédzky je tedy tieba uvaZovati nejen
o pouhych desideratech vojenské spravy, ale o ve§kerych pomérech,
na jejichZ basi jich lze dosdhnouti a z kterych je nutno p¥i jich po-
suzovani vychdzeti. Bude tedy tieba uvaziti pro kaZdy zakladni
prvek skuteémé poméry vsSeobecné a zvlagtni pomsdry vojen
ské. pozadavky vojenské ve vidlce a piipravy k jich
splnéni i moZnost je provésti.

Onémi zakladnimi prvky pak, které maji podstatny vliv na auto-
mobilni transporty vojska a na moZnost jich provadéni, jsou zvlast
stav automobilismu a automobilniho primyslu a stav komunikai-
nich siti v zemi.

Podkladem pro zjisténi potieby a nutnosti takovych transporti
u nas je pak zemépisnd poloha naSeho statu a z ni plynouci strate|
gické a taktické pozadavky vibec. O nich se zminime nejdiiv,
nebot nelze rozvadéti dusledky bez poznéani pri€iny. ‘

I. Zemépisna poloha a celkova vojenska situace.

Nepiiznivé poméry zemépimé dané jednak délkou nasich hra
nic, jednak tvarem tzemi a jeho formami byly jiz castéji kI’ltlS'O\“lll\
s vo;enskeho hlediska. Stac¢i proto struc¢né rekapitulovati.

Neobytejné délka hranie, a zvlasté to, Ze misty nejsou prirozen:
chranény horstvem, ¢ini nasi vojenskou situaci velmi obtiznou
K tomu pristupuje i ta nevyhoda, Ze hrani¢ni pasma jsou z velké
¢asti osidlena narodnostmi nedosti loyalnimi, ano i statu primo ne|
pratelskymi. Uvazime-li jesté, Ze jsme skoro po celé délce hranit)
obklopeni sousedy, od nichZ nelze se naditi sympatii, méme v&echny
divody k nmeduvére a ostrazitosti.

Je tedy prFirozené, zZe p¥i konfliktu s jedinym z nich nesmime
pustiti se zietele ani ostatni hranice. To vS8ak znamen4d, Ze zminéni
dlouha hrani¢ni ¢ara bude vézati v kazdém piipadé neb aspoi i
do vyjasn&ni poméru K sousediim znaiéné sily, kterych nelze teds
nermalné pouziti proti skuteénému nepriteli na jednom misté 4
které jsou rozlozeny vice do Sifky nez do hloubky.

Zaroven je vSak masSe tizemi ve sméru ceverojiinim mi-t3 velni
uzké, a to zase zvlasté tam, kde hranice J~ou prirodou nejménd chré
nény. Proniknuti na nasSe tizemi v takovém misté by znamenalo ror
Fiznuti teritoria na dvé ¢asti, které by nemély prazadného spojen
takZe by bylo memoZné jednotné veleni, eventudlnd i zasobovdl
jedné Casti, a koneénd by to pusobilo deprimujicim dojmem na vof
sko 1 verejnost.

Obé tyto nevyhody, rozfoZeni vojska podél dlouhych hranicé
snadné rozriznuti teritoria, je tieba paralysovati pupmvaml Z nulu
nejvyznacnéj§i jsou co mejrychlej$i severojizni presuny volnyil
vojsk od hranic jen stfeZenych k hranicim napadenym, a piesulf
paralelni s hranicemi, jimiz lze zhustiti bojové sily piesunem o
sousednich tseku do useku ohrozeného. Presuny museji pak byfl
tak rychlé a mohutné, aby svym vykonem nahradily plnd 1‘0zt11§t(.
nost vojsk po celych hranicich, dévauce mo#nost zhusténi vojs]
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v ohroZzeném useku nejen ze sousednich mist, ale hlavné z mist na
jinych (protilehlych) frontadch, na nichz snad vtbec nebo doCasné
k akeim nedojde. Zvlasté pak musi byt timto zptisobem zabezpeceny
ty predem znamé choulostivé useky mebo mista, v nichZ lze Cekati
wsilovny napor nepritele k uskuteénéni urcité akce. Tato mista ne-
1ze po celou dobu valetného ddje obsaditi v plné’sile, nutné jen po
dobu skutecnych pokust protivnika, nebot by tim byly vazany sily,
chyhéjici pak na jiném misté.

Musime tedy miti moZnost mohutnych a rychlych piresuni vojsk
smérem severojiznim i zapadovychodnim, abychom mohli manévro-
vati 8 materidlem i silami k disposici jsoueimi zhuStovadnim jich
podle libosti na onom useku, ktery je pravé ohroZen mebo na ném?
je predpokladano rozhodnuti.

Obé predpokladané vlastnosti pfesunti: mohutnost a rych-
logt zéavisi na dostateéném pocétu dopravnich pro-
stfedku k zdolani tkola sporadické dopravy vojska pri presunu,
aniz se tim ohrozi pravidelnd doprava vdaleéného materidlu a na
piiméiené husté dopravni siti ve vSech pozadovanych smé-
rech, statici za vSech okolnosti i pro ndhlé zvySeni dopravy.

S téchto hledisk bude tedy tieba posouditi také nutna opatieni
a pripravy, ma-li byti zabezpelen pozadavek drive uvedenych trans-
porti vojska.

I1. Automobilismus a automobilni prumysl
Vozovy park.

Dnegni vozovy park vojensky i s uloZzenymi zalohami jest jen
mendf &asti dopravnich prostiredk(t, nutnych pro vsSeobecné mate-
ridlni zdsobovani a vibec pro dopravu armady v poli. Finanéni pro-
sttedky Zaddného statu nejsou tak meomezené, aby mohl udrzovati
plny valeény pocet v zdlohdch, a proto téZ u nds se poc¢itd s vyuzitim
vozidel civilnich, jimiZz se doplni mirové pocéty vojenské ma pocleini
stav vdletny. Vydatnost tohoto zdroje je vSak jednak jen doasna,
nebot rekvisici civilnich vozidel bude na @&ohlednou dobu vyCerpan
bez nadéje na jeho doplnéni, hlavné vSak uspokoji podle dneSniho
potetniho stavu mejvySe potiteby dopravy materidlni. Presny obra-
zek o tom podd nam pravé provedena Klasifikace civilnich motoro-
vych vozidel. Pro dopliiovani vozového parku takto ziskaného' je
tfeba potitati s vykonnosti automobilniho pramyslu za valky.

Nikterak nestac¢i vSak jeSté uvedené prameny k tomu, abychom
mohli uspokojiti vojensky poZadavek vétSich presunt vojska.
K tomu by bylo t¥eba znaéného rozmmnoZeni vozového parku proii
dne§ku, aby bylo lze postaviti tolik polnich jednotek dopravnicly,
aby statily nejen pro béZnou dopravu materidlu, ale aby z mich bylo
mozno bud ob®asné uvolniti nebo stale miti v pohotovosti zdlohu
rro dopravu vétsich jednotek vojska, zdlohu danou k disposici
vechnimu velitelstvi, aniz by tim byla ohroZena stdla a pravidelna
doprava materialni.

Spoti¥febni materidl.

Jako sam vozovy park, tak i material k provadéni automobilni
dopravni sluzby jevi ur&ité nedostatky, které se za valky stupiiuji.
Méme sice v zemi ur€itd odvétvi t. zv. pomocného automobilniho
primyslu, vétsina jich vSak chybi. Zajistujeme se zase vojenskymi
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zalohami (spotrebnich hmot, vystroje atd.), ty vsak jsou jen pn
prvni potrcbu a budou dosti brzo vycterpany.

Pripravy pro vyhovéni pozZadavkim vojenskym zaleZzi tedv
v statni podpofe a studiu automobilismu a piisluného primyslua
jeho sobéstacnosti, v zjisténi pocCetnosti materidlu a jeho zabezp:.
¢eni, v doplinovani a udrzovani a konetné ve vhodné mirové g vi.
le¢né organisaci.

Udrzovani vojenskych zdloh vozidel a materidlu neni nijakoy
vyhodou ani s hlediska pohotovosti vozi, ani s hlediska narods
hospodatského. Uvazime li pak, Ze ani témito zalohami neni zajis
téna dosud potieba, dand pozadavkem piesunu vojska, je tieba k jc |
jimu splnéni nastoupiti cestu jinou, racionalné;jsi. [

Je to vieobecné zesileniarozvojautomobilismuci)
vilmiho, zvlasté pokud se tyde nékladnich automobilovych voz,[
l
1
[

del, a s tim souvisici vzrist automobilniho a pomocnéh
priumyslu, aby pristupnosti cen vyrobkt byl podporovan vzrus
pocétu vozu a tedy zesileni zdroje, z néhoz hodla vojenskéa .\ma\(
Cerpati.

Ze sedmiletého vyvoje nasSeho automobilismu je videéti,
v dnesnich hO\pOdéf‘QkV"Ch pomérech nestac¢i prirozeny vzrist air“
nelze tekati, az dosdhne automobilismus sdm Zadané vySe. Dnes i
témeér jisto, Ze jedinym ucinnym prostiedkem, kiery by mohl u~]»i‘
&ili automobilisaci v civilu, je vhodny zakrok statni podpmm.
automobilismua primyslu v podobé subvence nebo pr
miovani. Tim se nejen zvysi pocCet vozidel v zemi, ale hlavné dost
nou se do obéhu vozidla, kterd vyhovuji poZadavkum v
jenskym, diktovanym potifebou v polni sluzbé. Jde pii tom neje
o nejvyhodnéjdi typy béZnych konstrukci, ale i o konstrukee spe
cialni nebo zdokonalené se zietelem na bezpeénost jizdy (nahon ni
pFedni i zadni kola), Setieni silnic a sniZeni napravovych tlakl kit
(vozy t¥inapravové), a konefné i pohyb na Spatnych silnicich nel
v terénu bez silnic (tx“inémd\'nvé vozidla a vozidla na pasech) a poi}
Samo sebou se rozumi, zZe tim vzroste i vykonnost prumyslu, modpﬁ’
kladand i pro dalsi obdohi valec¢né.

Je&té nejsnadnéjfimi se jevi pomeéry pomocného :mtomohilmlmI
prumyslu a z toho zvlasté vyroba pohonnych hmot a gum. Ostat
vyrobky lze vice méné, bude-li nejhure, ukladati ve vétSim mnozsii
ve skladech, a¢ i tu by byla nejbezpecnéjsi dostatetna vyroba domdil
Ta vSak ve vétsiné piipadu posud chybi.

Obvykly dosud pohon vozidel benzinem lze zabezpetiti nezavisl
na dodavkéach z ciziny rozieSenim otazky umélych pohonnych hmo
(dynalkol, smési) u nas ziskanych, a tedy zase podporou nebo v
budovanim primyslu lihového a benzolového, ¢imz se staneme 1|
zavislymi na problematickych dodavkach z ciziny. Také vétsim 1o
Sirenim Jmeho druhu pohonu latkami doma ziskanymi (parni pof
hon, generatorovym plynem) a jeho zdokonalenim lze zahe7pefh
trvale dopravni prostiedky, nutné k vétsim presunum. I zde by ¥
doporucovala statni podpora subvencemi a vlastnimi studiemi ¢
zdokonalovanim.

Jesteé choulostivejsi je vyroba gum, nebot nehledic ani na ot/
pdtln\' nas prumysl, odkdzany na dovoz z ciziny, jsou viechny do»l..
znamé mahrazky kvalitativné méné vhodné,

O jinych odvétvich prumvalu 1ze vSeobecné Fici, Ze se 7avedemr‘
anebo podporou jich u nas prispivd k vSeobecnému rozvoji i hosjt!
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ddrnosti automobilniho provozu a tedy k posileni zdroji, pro vojsko
nezbytnych. Velmi dilezitym pozadavkem pii tom je, aby prislusné
pramyslové podniky byly uvniti* tizemi a ne na hranicich.

A jesté jeden dusledek nelze piehlédnouti. S rozvojem automo-
pilismu a jeho primyslu souvisi téZ rozmnoZeni automobilniho
personalu. Zvlasté p¥i zkracené sluzebni dobé vojenské bude obtiZno
yychovati odborny personal. Cim vice automobili a automobilnich
podnikt v ecivilu, tim vétsi bude v ecivilu potet vycvi¢enych odbor-
pikd Fidiéh a Ffemeslniki a tim snéaze lze zajistiti vojenskou potiebu,
tieba i z Tad mevojenskych.

Vhodnym doplitkem bude ovSem i branna piiprava, tieba ne
zakonem povinnd, bude-li mit za nasledek tlevy v ¢inné sluzbég.

Zajisténi civilniho vozového parku.

Chee-li vojenska sprava jiz ve svych mobilisa¢nich planech uva-
povati o automobilni dopravé vojska, je nezbytné tieba znati sku-
tetnou vydatnost zdroju a tedy poéty vozidel v zemi i jejich schop-
nosti, aby se dalo podle toho piedem urciti, 1ze-li skutetné posta-
viti potfebné jednotky pro zdsobovani armad i jednotky pro dopravu
a presuny vojska v zddaném poctu.

Je tedy treba zjistiti i vésti v evidenci pocet takovych vozidel,
jejich kondici a jaké procento mebo pocfet toho onoho druhu je
schopno polnf sluZby.

Proto je tieba vybudovati velice zevrubnou a stale dopliiovanou
evidenci motorovych vozidel. (Jeji pocatek byl uéinén r. 1925 pro-
vedenim klasifikace podle zdkona o pozadovani dopravnich pro-
stredkii.)

Dopliiovani a ndrZzovani automobilniho
materialu,

Bude-li vyhovéno diive uvedenym pozadavkum, t. j. nalezitému
rozmnozeni vozového parku vhodnych vozidel a jeho zajisténi pro
vojenské 1cely, bude zarucena potieba armady pro transporty voj-
ska v prvnim obdobi od nastupu armad.

Av8ak vozovy material bude ve velmi kratké dobé neobvyklou
ndmahou v poli znafné opotieben a vyzada si jednak v&tSich oprav,
aby ho bylo 1ze znovu upotiebiti, jednak doplnéni za ta vozidla,
kierd se stanou pro sluzbu vilbec nezplisobilad. Je tedy tifeba roz-
§ifiti pFipravy i po této strance.

Oprava vadnych vozidel.

Velké procento vadnych vozidel 1ze opravovati. Ale posilanim
vadnych vozi do zdpoli se doba opravy prodluzuje a pietézuje se
doprava Zeleznicni, ktera bude i jinak dosti zatiZena. Obzvlasts pada
tu na vahu Zelezni®ni sit slovenskd, jejiZz jedind vykonnd trat od
zipadu k vychodu bude transporty pietiZena.

Je tedy tieba dobie organisovati polni sluzbu dilenskou tak,
aby vozy nemusily byt odesilany z pole. Vzornym toho piikladem
Je valetnd organisace francouzsk4; jeji vhodnou aplikaci se zietelem
Banafe poméry lze stanoviti zdsady: moZnost mengich oprav i u nej-
mensi automobilni dopravni jednotky pirimérenou vybavou; vetsi
Opravy provadéti v ustfednich dilndch v poli u divise neb armady
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a jenom nejtézsi havarie a defekty zasilati k opravam do vlastnich
nepo civilnich dilen zapolnich.

S tim souvisi téZ ostatni sluzba materidlni, t. j. opatifovani a do-
davani soucastek, hmot a p.

Podrobnosti, jako rozdéleni, vykonnost, nutna vybava téchto
ustava atd. jest jiz jina otazka a nendlezi do tohoto tématu.

Nahrada zni¢enych anebo nepotifebnych vozidel

Opravovany vozovy materidal muze konati sluzbu zase jen ome-
zenouw dobu a musi byt Casem, pravé tak jako uplné zniCeny neho
ztraceny, nahrazen novym. Jak jiz bylo feceno, prvni zdroje pro za
jisténi polni a valeéné potieby, t. j. civilni vozidla a vojenské zdlohy,
budou vycerpany ihned. Dalsi dopliiovani z nich bude tedy naprosto
nedostatecné, a snad vubec nemozné. Je tedy treba spoléhati hlavns
na prumysl a novou vyrobu,

Bylo jiz povédéno, ze nas automobilni pramysl a pramysl po-
mocny nestac¢i dosud skutetnym potiebdm v zemi, o ¢emz konetné
svédeéi i prevaha importu automobilnich strojt i materidau nad ex-
portem, a bylo uvedeno, jakymi statnimi akcemi by bylo tieba za
jistiti jeho vykonnost, aby se saturovanim civilni pot¥Feby zvysi
pocet vozidel v zemi a sobéstacnost. S touto zvysenou vykonnost
pramyslu je vSak tieba pocitati i pro dalsi obdobi vale¢né, zlsta-
nou-li jeho materialni podminky stejné. Nestaci tedy docasné zvy-
Seni odbéru vyrobku, nybrz pro delsi vedeni valky je tireba zabes
peciti stdlou vy&§s§i vykonnost primyslu a jeho okamzit
prizptsobeni potrehé valeéné.

Pripravy takové zalezi jednak v zajiSténi surovin, jejich dopravé
a odsunu vyrobku, zajisténi pracovniku i vedouciho persondly
v studiu nahrazek, které lze doma vyrabéti z domacich surovin,
v organisaci zavodu podle potieb vojenskych atd. K tomu je ovsem
potitebi dalsich promyslenych studii, které lze shrnouti v pojmu
organisace valeéného prumyslu.

Piiprava organisace valetného prumyslu automobilniho bhude
narazeti na zajisténi surovin, z nichz mnohé jsou spoleiné pro vy-|
robu zbrani a automobilniho materialu, a je tedy t¥eba k rozieSen
dalekosahlych studii a praci povolanych odborniki. Rozvinout
tento program neni ovSem mozZné v rozsahu tohoto pojednani.

~

I11I. Komunikace a komunikaéni sit’ silniéni.

Vedle uplnosti a dokonalosti dopravniho vozového parku ne |
méné dualezitym faktorem pro provadéni transportu vojska je stavy
a hustota silni¢ni sité Z predchézejicich stati lze dovoditi
ze dulezitost Fadného silniéniho spojeni nepomiji ani tam, kde j
paralelni s Zeleznici, mebot nejsou vyloufeny moZnosti pf'el‘uéeni!
dopravy Zeleznitni nebo jeji pretizeni, takZe automobilni dopravi
ji musi nahraditi nebo doplniti.

Tim vyznamnéj$i je pak silnice v oblastech, které memaji Zeler |
nic, zvlasté jako dopliiujici komunikace v prodlouZeni mebo me
hlavnimi tepnami Zelezni¢nimi.

Je tedy tfeba si uvédomiti polohu i rozvétveni hlavnich silnit
a silnic podruZznych a co od nich ocekavame. Silni¢ni sit v rept
blice je dosti hustd a co do situatni polohy v celku vyhovujici. Jen
nékteré oblasti jsou po této strance chudsi, a to zvla§ts na Slovenskl
a Podkarpatské Rusi. P¥ipustime-li, Ze se hlavni smér dopravy of |
vychodu na zédpad bude po vybudovani slovenskych Zeleznic zaklé:|
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dati na nich a na silnicich paralelnich, pripada nejtézsi ukol silni-
cim v povSechném sméru severo-jiznim a jejich spojkam paralel-
pim s hranicemi jako predpokladanou frontou. Slo by tedy o do-
plnéni silnién{ sité vybudovanim novych strategickych silnic v né-
kterych severnich a jiznich oblastech Slovenska, vhodnych pro do-
pravu automobilni.

Mnohem bolestnéjs$i je otazka stavu silnic. Pomérné dobie
stavény a udrzovany jsou silnice v Cechdach a ma Moravé, aé i zde
jsou nékteré tiseky znac¢né zanedbany. Zato k dopravé vojska auto-
mobily nelze skoro maprosto pouziti silnic slovenskych, které by
musily byt z valné €asti rekonstruovany.

Konstruktivné by bylo tieba Fesiti pii tom i Sifku vozovky, aby

statila. — pokud neni paralelni stejné vhodné a neprilis vzdalena
silnice druhd — k dopravé ve dvou smérech, nutné pii presunech

vetsich sil a za soufasné neprerusované dopravy materidlu. Tuto
okolnost je ovSem treba miti na zreteli i u silnic jinak dobie udrzo-
vanych a svou kondici vyhovujicich.

Neméné dulezity je i zpusob zpevnéni povrchu vozovky, aby
odolavala zvyfenému namahdni mohutnou automobilni dopravou.
To je zase nejvy$ choulostivad stranka silnic na Slovensku a Pod-
karpatské Rusi; avSak ani u silnic v Cechdch a na Moravé neni
tento problém dosud rozresSsen uspokojivée. Obzvlasté u hlavnich
sméri a strategicky nejdulezitéjSich trati, které budou pravdé-
podobné po celou dobu valky nadprumérné namahéany, mélo by se
prikro¢iti k jich dokomalému vybudovani, které by vyhovovalo jiz
v miru zivé automobilni dopraveé.

ZkuSenosti cizich statd, hlavné s vozovkami betonovymi, asfal-
ovanymi a jinak moderné zpevnénymi, mély by byt jiZz nyni apli-
koviny v naSich pomérech, abychom méli alespoii hlavni silni¢ni
sitt pohotové v kazdém okamziku pro vétsi transporty a abychom
méli vbrzku zkuSenosti pro zdokonaleni ostatnich silnic vojensky
dilezitych.

Piipravy pro valeéné transporty vojska automobily nekonéi
wSak pouhym doplnénim a tUpravou silnic¢ni sité, mybrz je t¥eba jiZz
predem pecovati i 0 st4lé udrZeni jejich sjizdnosti pri
delsim abnormélnim pouZivini za valky. Zvlasté pak museji byti
potaty tyto pripravy ihned na pocatku transportd, ne snad odsu-
novati je tak dlouho, pokud je silnice vibec s to, tfeba jiZz velmi
nedokonale, tkol svij splniti. Stiij co sttj musi byt pamatovéno
na toto udrzovani ihned, ne teprve, kdyZ jsou skoro znifeny a zne-
hodnoceny a vyzaduji pak nejen ohromnych ndkladw a pracovnich sil,
ale i fasu, a kdy nesjizdnost po dobu rekonstrukce miiZe zaviniti
pritah v presunu, nehledic ani k rychlé zkaze vozového materidlu,
a mize byt tim i p¥i¢inou nezdaru.

Bylo by tedy pamatovati jednak na zabezpeceni materidlu, t. j.
hl;wné kamene a Stérku bud urcéitymi zédsobami v kraji nebo zjigte-
nim vhodnych mist, eventualnd skutenym otevienim lomt v ob-
vodu strategicky dilezitych silnic.

Vedle toho je treba zajistiti i strojni a pomocny material pro
sestaven{ silni¢nich pracovnich sekei (kamenovrtaci soupravy, valce,
drtite $térku, automobily pro dovoz $térku atd.), které by pocaly
Svou ¢innost (pF¥iprava udrzovacich hmot, otevieni lomt) hned, jak
gy byla silnice urfena mnebo vyhlédnuta pro intensivni vojenskou

opravu,
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Velice nazornym srovnanim muiZe zde byti péce francouzského
veleni o udrzovani silnice z Bar-le Duc k Verdunu (silniéni sekce
pracovni a dopravni) po celou dobu boji, a naproti tomu opomijeni
téchto opatieni v armadé némecké, kde silnic bylo vojskem pouZi-
vano az do uplného zni€eni, bez oprav a bez udrzovani a samo seboy
s nesmirmnymi obétmi na automobilnim materialu.

K pripravam pro zabezpefeni komunikacéni sité nalezi koneéné
i zjisténi vSech okolnosti, které mohou miti vliv na provedeni a
druh dopravy a jeji organisovani v urc¢itych tusecich.

K tomu cili by bylo treba potriditi vojensky plan silni€nich ko-
munikaei v republice, ktery by obgahoval jejich skuteény stav (8iiky,
druh, zptsob udrzovani), nynéjsi stdla zarizeni, jako lomy, Sté-
kovny, cementarny a p., pocet udrzovaecich silniénich stroji v okrese
a konec¢né i takova za¥izeni, kterda ¢ini mozny urdcity druh dopravy
na nékteré trati (vyznaceni a vzdalenost vodnich zdrojii nebo moi |
nost rozdeleni uhelnych skladist’ pro transporty parnimi automo-
bily a p.).

Tento plan by byl podkladem vysSsimu velitelstvi pro predvidéani
moznych transportt vojska jiz v miru a pomuckou pro jich organi
sovani ve valce.

1V. Organisaéni p¥ipravy.

Teprve bude-li vyhovéno vSem pozadavkum, které tu byly uve
deny, a budou-li tak provedeny materialni piripravy, ki
rych vyzaduje vSeobecné Ucelné provadéni transportii automobil
nich, lze ofekavati téz pozadovany vysledek podle organisacnich
priprav pro transporty vojska, které by nemély vyznamu, kdyby
nebyly podepieny drive vyli¢enou pripravou materialni.

Dopravni jednotky.

Jak jiz bylo napted Teceno, vyzada si nejvétsi c¢asti vozovélo
automobilniho parku doprava vdleéného materialu. I kdyz uvaiu-
jeme, zZe pii dostateéném poctu dopravnich jednotek Ize uréitéh
jejich pottu pouZiti v piipadech potieby pro dopravu vojska, ne
budou patrné nikdy tak pocetné, aby bylo 1ze nékteré vyhradit
jenom pro dopravu vojska. Je tedy tfeba poéitati smormaélnimi
dopravnimi jednotkami pro oba zpusoby pouZiti.

Zakladnim kriteriem pro formaci dopravnich jednotek mus
tedy byt takova kapacita jejich, aby mohly transportovati ucelen
vojenské jednotky, potCinajic od setniny pésiho vojska, praporu @
pluku aZ nejvyse po pési divisi. Tomu by odpovidaly asi autome
bilni kolony po 10 nakladnich vozech s t¥itunovou nosnosti, kier
by se slucovaly podle dopravované jednotky v skupiny (pro do
pravu pesiho praporu, pluku) a tyto v automobilni prapory (pi
dopravé vétSich smiSenych jednotek).

U€elné provedeni transporti vojska, méa-li miti onen pronikasy
uspéch, ktery od ného oCekdva velitelstvi armady, musi byt piipre
veno do vsech podrobnosti. Provedeni musi byt nejen piresné, alt
i rychlé a vyzaduje proto pohotovosti dopravnich jednotek. Aékoli
bylo podotéeno, Ze sotva lze poéitati s moznosti naprostého oddélen!
dopravnich prostiedkt pro tramsport vojska od dopravnich p
stredkt pro dopravu materialu, je prece jen nezbytno dati k dispe
sici nejvyssimu veleni dostateénou zdlohu dopravnich prostredk,
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kterych sice miize byti v dobé klidu pouZito k dopravé materialu,
aviak jen pokud to lze bez Gjmy jejich pohotovosti pro mnahlé pre-
suny.

Naopak by bylo vyhodné omeziti poCet dopravnich prostredki
i udivisi a slucovati je ve vetsi jednotky, podiizené velitelstvi
armady.
Pomocné ttvary.

Pomoené utvary pro udrZzeni schopnosti dopravnich jednotek
slouzi stejnou mérou automobilni dopravé materidlu i dopravé voj-
ska a podavame jen strucény vypocet jich. Jsou to jednak automo-
bilni dilny a sklady, tvorici t. zv. polni automobilni parky nebo
jejich ¢asti, jednak pracovni jednotky pro udrzovani trati, organi-
sované v sekce udrZzovaci a vybavené persondlem i technickym a
strojnim udrzovacim materidlem, kterym se prikaze urcity usek
pouzivané silnice.

Organisace transport.

Presnost a bezvadné provedeni transportu vyzaduje vedle po-
hotovosti vozidel zabezpeceni trati, porddku na trati a ma mistech
nalozeni a vylozeni. Je tedy tieba zvlast peclivé pripravy téchto
podminek, ktera musi byt organisovana sice v souhlase s vojen-
skymi operacemi, avSak pri tom tak, aby nenastaly kolise mezi dis-
posicemi veliteli Tiznych oblasti nebo lusekt, z nichZ a do nichz se
plevoz provadi. Proto bude tieba svériti Fizeni transporta zv1ast-
nimu orgdnu, ktery stoji mimo dotfenda velitelstvi, a je tedy pod-
fizen nejvy8&imu veleni.

V té véci lze pravem upozorniti na organisaci automobilnich
regulaénich komisi ve francouzské armade.

Podkladem jejich pusobnosti je princip Zelezni¢ni dopravy s vy-
mezenym jizdnim ¥Fadem, se spojenim telefonnim a stFeZzenim
i udrzovanim trati.

Princip zelezniéni dopravy by bylo zahodno aplikovati na
veskeré slozky silni¢ni dopravy vubee, a tedy podobné jako u Zelez-
nice podiiditi jedinému ustfednimu vedeni jak wvozovy park na
uréité trati a disposice s nim, tak i jeji stieZeni a udrZovani. Jen
iim lze dosici dokonalé souhry vSech slozek pravé tak jako pfi
sluzbé Zelezni¢ni.

C. Souhrn.

0 taktickych 1i strategickych vyhodach automobilni dopravy
a presunil vojska v poli nemuize byti sporu. Nage zemépisné a vojen-
ské poméry zvlasté vyzdvihuji jejich cenu u mds pro obranu statu.
Mdme-li v8§ak s nimi vazné poéitati, jsou nezbytné jiz v miru usilovné
i soustavné materidlni p¥ipravy, doplnéné vhodnou organisaci vo-
jenskych slozek.

Podminky rozmmnoZeni vozového parku v zemi a zvySeni mohut-
nosti, vikonnosti a sob&staénosti automobilniho priumyslu jsou stejné
vainé jako systematické a cile védomé zdokonaleni silnitni do-
bravni sité a zabezpeceni pFisiusného primyslu nucenym jeho pie-
\'(}denim od hranic do vnitra statu. To vSak jsou vesmés ukoly, pri
nichz musi prevziti stat iniciativa a podporu, nebo i natlakem snazit
¢ 0 jich uskute®néni, t. j. o intensivni rozvoj automobilniho do-
Pravnietvi vSeobecné.
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Ackoli bylo jiz mnoho dosaZeno v uplynulych letech, lze to v
spise pripsati prirozenému vyvoji véci, ktery je treba uméle uspi
§iti, maji-li se dostaviti véas Zadouci vysledky.

Teprve zabezpefeni jich splnéni dava nadéji, Ze i vojenské pii
pravy razu organisatniho budou mit prakticky vysledek a nezusia- |
nou pouhym idealnim planem bez realniho podkladu.

Znacénou podporou splnéni vSech desiderat by byla uzsi sou
¢innost mezi automobilnim pruamyslem a statni spravou, mezi kon-
struktérem vozidla a silni¢nim odbornikem a mezi civilnimi instj
tucemi statnimi i jinymi a vojenskou spravou. Ochota vSech in-|
teresovanych mist k urcéitym obétem a pruznéjsi aplikovani moder-
nich zésad, mohlo by uleh¢iti i uspisiti provedeni p#iprav, jimiz s
zvysi pohotovost nas&i branné moci v znaéné mire.

A |
VOJENSTVI DOMA
AV CIZINE

Podplukovnik IFFrantifek Ulman: |
K upraveé pocetnich stavi.

Branny vybor francouzské poslanecké snémovny piedlozil nedavno — mim
jiné — navrh, aby se pristoupilo k uprave pocetnich stavi zru&enim urcitého poit
velkych jednotek, ktery ma byti prozatimnim opatienim, drive nez bude proveden:
nova organisace armady, aby byla zabezpeCena mirova prace vojska.

Tento navrh nam ukazuje, Ze se ve Francii dostala otdzka potetnich stavi d
stadia konecné redalkce.

Domnivam se, Ze jest na ¢ase uvaZovati o cvitnych pocetnich stavech mirovie
také v nasi armade.

Nepochybuji o tom, ze vojenskéi sprava jest si védoma ditlezitosti cviénych pe
Cetnich stavia, které maji zabezpec€iti tispésnou mirovou praci ¢s. armady, a prot
podavam svij nazor k realisaci téfo pal¢ivé otazky. [

Zpusob, jak mavrhuje branny vybor francouzské snémovny upraviti pocein
stavy, totiz zruSeni ur¢itého poctu velkych jednotek, nelze oviem v arméadé Ceske
slovenské brati v ivahu.

Francie s velkym poctem péSich a jezdeckyeh divisi muZe snadno prikroti
k snizeni techto vyssich taktickyeh jednotek, Jinak jest tomu u nas. Pocet vy$
taktickych jednotek: 12 pésich divisi, 2 pesi horské brigady a 3 jezdecké brigad
minimum, na které mohl hlavni stab svého ¢asu pristoupiti, a uc¢inil tak jisté st
kym srdcem. Zadny nacelnik hlavniho stabu by nemohl dalsi snizeni vy3&ich mirw
vych jednotek zodpovédéti.

Naopak, snaha vojenské spravy musi byti vzdy zvy$iti potet vy&Sich mirovid
jednotek na jejich pocetni stav v zajmu bezpectnosti statu. Tyto snahy vSak
tkaji se urcite s nezdarem, jednak pro financéni naklad, jednak pro odpor uréifyé
politickych stran. 1

Jak jsme se presvédcili, nelze u nas uvazovati ani o snizeni poétu velkych jek
notek mirovych, ani o dal§im zvyseni pocetniho mirového stavu armady.

O podetnich stavech, jaké u vojskovych téles a setnin ve skuteénosti byly a j&
a jaké obtize tyto pocetni stavy pri vyceviku zpusobuji, o tom se nechei rozepis
vati, ponévadz jsou kazdému odborniku znamy a laikiim lze lehko pocetni siay
zjistiti na cvicistich, pri verejnych prehlidkach a pod. 3

Poslaneckou snémovnou odhlasované a prijaté nové branné zikony, I ajit
vztah na mirovy pocetni stav vojska, prinesou nam, pocCinajic jarem p¥istiho 1o
oviem jakési ulehéeni pri vyeviku. ]

Predné jest to zdkon, jimZ se stanovi mirovy podet ¢eskoslovenského voj)
od 1. Fijna 1927 pro obdobi od 1. ¥ijna do 31. biezna podtem 140.000 (diive 15000
a od 1, dubna do 30. zari 100.000 (drive 90 tisic) vojenskych osob, pocitajic v {01}
jenské osoby z povolani ¢inné slouzici.
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