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A. VSeobecna situace.

Anglie byla zajisté ze vSech statd na evropskou valku nejméns
pripravena. Tato nepripravenost se jevila nejen ve vojenské organi-
saci, ale i v zakonodarstvi.

Anglie byla zemé pozehnané, ni¢im nedotcené osobni svobody,
Stat respektoval individuum a neprekazel iniciativé jednotlive,
Nezabyval se nikdy soukromym prumyslem, nikdy takové podniky
nekontroloval a nikdy se do nich nevméSoval.

A co vidime roku 19157

Anglie ma nahlé soudy, které mohou svobodného ob¢ana britské
rise odsouditi k smrti bez odvolani a bez verejnosti.

Statni z¥izenci wvnikaji do tovaren, spisuji material, zjigfuji
zisky. Zaméstnavatelé a délnici jsou zakonem nuceni podiiditi se
tribunalu, kterému bylo svéreno, aby urovnal kazdy spor.

Stat scéita své obyvatele, aby je zaradil do armady nebo do fo-
varen; rezim nucenych odvodt byl uzakonén bez slova odporu.

Vidime, zZe v staté, kKtery si v miru jednotlivee témeér nevimal,
byla zrizena za valky zakratko moc, kterda méla v ruece nejdra-
konic¢téjsi prostiedky, aby uplatnila Zeleznou vuli nad kazdym
obCanem.

Anglicky lid, zvykly svobodé, podridil se radikalnim valetnym
reformam, aniz projevil nejmensi protest, protoze védél a chapal,
ze, ziekne-li se svobody a nabytych prav nakratko, je to jediny
prostiredek, jak si je zabezpeciti pro budoucnost.

B. Polni davka a p¥iprava stravy.

Polni davka anglického vojina méla toto slozeni:

14 1b = 567 g chleba,
14 b = 454 g masa,
4 oz = 113 g jamu,
4 oz = 113 g slaniny,
3 oz = 85 g 'syra,

3 oz = 85 g cukru,
Vs o0z = 9 g ¢aje,

1 oz = 14 g kavy,

'3
LS krabice kondensovaného
mléka, sul a pepr.

Davka anglického vojina byla hojna. Anglicka vojenskd sprava
odvazila se radéji toho, Ze bude potravinami plytvéano, nez aby pii-
pustila, aby nedostatetna strava snizila hojovou hodnotu vojska.

Anglické vojenské ttvary mohly si opatFiti ve Francii nakupem
jen nepatrnou ¢dst potiFebnych potravin a proto musila vojenski
sprava dodavati nejvetsi ¢ast potieby z Anglie.

(. Royal Army Service Corps.

Vvziva anglické armady byla sveéfena zvlastnimu shoru, zvi-
nému Royal Army Service Corps, jenz byl reorganisovan roku 1888
zasluhou sira Redverse Bullera, ktery, prostudovav zatizeni ruznych
armad, sjednotil zasobovani a dopravu v jednom sboru. Vyvoj tohoi
sboru pred svétovou valkou byl dosti pestry. Predchudcem RASC
byl komisariatni a dopravni &tab, jenZ byval ziizovan pied rokem
1870 vzdy jen pro jednotlivé valetné vypravy a byl po jejich skpn-
¢eni zase rozpustén., Neni divu, Ze anglické armady za takového
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systému nejednou hladovély. Nejkriklavéjsim piikladem toho je
krimska valka roku 1854. Protoze nebylo ani systému, ani priprav,
zhroutilo se zasobovani vojska v nejkratsi dobé. Potraviny odeslané
z Anglie byly na pobiezi, nékolik mil od tseku, kde bojovalo anglické
vojsko, ale schéazela organisace a dopravni prostiedky pro prisun na
frontu. Arméada nejbohat$iho naroda svéta, ovladajiciho mote, hla-
dovéla, majic pired svymi zraky lodi plné zasob. Civilni oddéleni
ministerstva valky neméla porozuméni pro pripravu vyzivy armady
za valky. Krimskou valkou dostala Anglie za vyucenou a uznala, Ze
naprava je mozna jediné zmilitarisovanim vojenské spravy.

Priznivéjsi byla jiz vyziva za jihoafrické valky, kterda meéla raz
zasobovani na dlouhé vzdalenosti.

D. Opatfovani potravin za mebilisace.

Za mirového hospodarstvi opatrovala si vojskova télesa potra-
viny primym nakupem. Anglicka vojenskéa sprava postirehla ihned,
Ze v této metodé nelze za mobilisace pokracovati, nebot’ by to vedlo
k neustalému zavodéni nakupujicich organt a tim k rychlému stou-
pani cen vsech zivotnich potieb.

Aby vyloudilo soutéz, soustiredilo ministerstvo valky bez prutahu
vefkeré nakupy potravin pro vojsko ve vlastnich rukou, Sjednalo
dodavkové smlouvy a pecovalo o to, aby vSecky dodavané potraviny
a pieniny byly podrobeny piisnému rozboru a bedlivym piehlidkam.

Ministerstvu valky se podatilo ziskati v kratkém c¢ase znacné
zasoby.

E. Zasobovaci zakladny v Anglii.

Ihned po vypuknuti valky byla zvolena a prohlédnuta mista
pro zbudovani velkych potravinovych sklada. Nékteré z nich byly
zloZzeny ma pobrezi, jiné, celkem (trindct, ve vnitrozemi. Kazdy
sklad mél zasobovati urcéitou oblast a miti zvlastni depot pro zaso-
bovani zamoirskyeh armad. Celkem mohl uloziti kazdy sklad zasoby
pro 1,000.000 osob na jeden mésic. Sklady byly vybaveny v&im mo-
dernim zatizenim: vle¢kami, vytahovadly, aparaty pro rozbor latek
atd. Ve skladech byla zaméstnana celd armada civilniho délnictva,
muzu i zen, a pres to, ze tyto osoby nebyly zvyklé vojenské kazni,
nedoslo nikde k nepokojim.

IF. Zasobovaci zakladny ve Francii.

Jakmile bylo rozhodnuto, Ze se britské vojsko zucastni operaci
po boku Belgicantt a Francouzu, byly vykonany s velkym usilim
& kvapem pripravné prace pro zajisténi zasobovani expedic¢niho
shoru. Razem byly ziizeny na pobiezi Anglie zakladny, které mély
dodavati vojsku potraviny, krmivo a benzin, nebot automobilni do-
pravé byl ptri¢itan hned od pocatku valky rozsahly a nebyvaly vy-
mam. V nékolika pristavech byly vybudovany velké sklady pro
potraviny, v jinych pro ¢erstvé maso, v dalSich pro krmivo a benzin.

Mimo pobrezni zékladny v Anglii bylo vS8ak potiebi dalSich
zisobovacich zdakladen ve Francii. Framcouzska vlada dala brit-
skému vojenskému velitelstvi k disposici pristavy Boulogne, Amiens,
Le Havre a St. Nazaire.

Brzy veSel v zivot cely ten ohromny zaschovaci organismus,
lastala obrovska prace, ktera zasluhou promyslené organisace po-
kratovala hladce, bez piekazek a rychle.
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Stézejni myslenkou zasobovaciho systému bylo: jednoduchost
a uspora prace.

Po prijezdu lodi z Anglie nebo ze zamoti do Francie byl naklad
vylozen do skladu postavenych podél doku a pristavnich ramp. Aby
uloZeni zasob do sklad( a i uctovani bylo usnadnéno, byly sklady
rozdéleny na oddéleni a lod zakotvila vidy pred tim oddélenim,
které mélo byti naplnéno. Ze zasob skladu, takto nashromaézdénych,
byla pFenesena denné jednodenni potreba potravin a krmiva vojsk,
k této zakladné prislusnych, do barakt, hrani¢icich se sklady, Podle
baraku bézela zelezni¢ni trat. Baraky pojimaly do sebe obytejné
jednodenni potrebu vSech potravin a krmiva pro vyssi jednotku
(armdadni sbor, jezdecky sbor a pod.). Jen s potravinami, vyzadujicimi
zvlastni péce, bylo nakladano odliSnym zpusobem. Tak na pi. maso
se nedavalo do skladu, nybrz bylo ponechano na palubé lodi, jez byly
upraveny jako sklady na zmrzlé maso, a zustaly na pobrezi tak
dlouho, az byly uplné vyprazdnény. Maso se prekladalo z lodi p¥imo
na zeleznici. Pro benzin byly vyhlédnuty zvlastni sklady daleko od
ostatniho proviantu a jeho dalsi doprava se déla po Zeleznici v ci-
sternach. Také chléb nekonal cestu pro potraviny obvyklou, nybrz
byl pecen pobliZe zdkladny na volném prostranstvi v polnich pecich,
z nichz kazda pojimala 90 bochnikd po 1% 1b., tedy po 1 polni dévee.
Anglickd armada povazovala chléb za jednu z nejdulezitéjSich sou-
Castek vyZzivy a pecovala o to, aby byl doddvan vojsku chléb nejlepsi
jakosti a €erstvy; mebyval na fronté starsi nez ¢tyri dni.

Vagony obsahujici tyto t¥i vyjmenované zasobniny (maso, chléb,
benzin) byly pripojeny kratce pred odjezdem k zasobovacimu vlaku,
sestavenému u barakt.

V zésobovacich zdkladnach pracovali zajatei, pristavni délnici
a nosici, kteri byli odvedeni pro Royal Army Service Corps a po-
staveni pod piisny vojensky dohled. Deélnici pracujici na pevniné
byli opatieni stejnokrojem barvy khaki, a ti, kteii pracovali na lo-
dich, dostali modrou ¢apku, aby se ligili.

Zasobovaci zakladna zaméstnavala vice nez 1500 deélniki
a mimo to velky poéet Femeslnika vSech odvétvi, nebot tu byly
spravovany a zrizovany bedny, sudy, pytle, krabice, zadmky a jiné

a jiné. Personal zakladny mél i svaj vlastni ¢asopis — Hangar
Herald — ktery vychazel dvakrat do mésice a dosahl nejen znac-

ného rozsireni, ale i pozoruhodné literarni hodnoty.
G. Vyzivovaci sluzba v divisi.

Anglicka divise se skladala z tii brigad péchoty, z t¥i polnich
délostieleckych brigad, z jedné brigady polnich houfnic, z jedné
baterie tézkého délostielectva, z jedné spojovaci roty, z dvou polnich
rot kralovskych inZenyrd a z jedné eskadrony jezdectva. Véletny
pocet divise byl asi 18.000 muzt, 5600 koni a 76 dél.

Sluzby byly zastoupeny takto:

1. zdravotnickd sluzba: 3 polni ambulance;

2. municénisluzba: 4 sekce muni¢nich kolon;

3 Zlop ravni sluzba: 5 setnin ,Horsed company, vozataj-
skych setnin, z nichZz byly ur€eny tii pro zasobovani brigdd pe-
choty, jedna pro zasobovani délostielectva a jedna pro zésobovini
stanu a ostatnich jednotek divise. y

Zasoby z pristavu byly dopravovany po Zeleznici az do koneéllf’
stanice. V téchto stanicich byla ziizovana skladisté jen ve vyjimec-
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nych pripadech, nebot bylo pravidlem, Ze denni potireba, Zeleznici
prevezend, byla dopravena automobilni kolonou ihmed po pielozeni
dale k fronte. :

Motorovy transport byl zaveden v Anglii roku 1911 a znamenal
uplny prevrat v ditivéjsi tradici dopravy konskym potahem. Za své-
tové valky bylo uzivano vozu tazeného koném jiz jen pro rozdélovani
rasob utvartum, kdezto doprava az do ubytovaci oblasti divise byla
ilohou automobilni kolony,

Denni vykon nakladniho automobilu byl urcéen na 90 anglickych
mil (144 km); misto, kde automobilni kolona odevzdavala zasoby
koniskym tréntm, mohlo byti tedy vzddleno od koneéné Zelezni¢ni
stanice 45 anglickych mil (72 km). Pohyblivost anglickych vojsk ne-
byla tedy zasobovanim omezena.

Zasobovaci stanice (konefna Zzeleznifni stanice) mohla
byti denné ménéna, nebot v ni nebyly udrzovany ze zasady zadné
zasoby.

Automobilni kolony dopravily potirebné potraviny a krmivo az do
ubytovaci oblasti divise, na misto zvané ,,Refilling point™, t. j. misto
naplné, kde odevzdaly svij ndaklad vozatajskym setninam, ,Horsed
company*, jez odvezly zasoby az k ttvartm.

Misftandaplnébyla volena vhodné ku poloze vojskovych téles,
byvala nékdy ve stifedu ubytovaci oblasti divise, nékdy vzadu a, kdyz
divise byla na pochodu, i vpredu.

Kdyz automobilni kolona sviij naklad odevzdala, vratila se na
tu zasobovaci stanici (konecénou Zelezni¢ni stanici), kam byl ohlaSen
prijezd pristiho zasobovaciho vlaku.

H. Vyzivovaci sluzba u vojskovych téles.

Kazdy muz mél u sebe jednu zalozni (zZeleznou) déavku, sklddajici
se z masové konservy, suchari a cinové krabice, lehce zaletované,
v niz byly ulozeny sacek s Cajem, safek s cukrem a dvé kostky po-
lévkového pripravku. Zalozni davka byla uréena pro p¥ipady nedo-
statku a nouze a sméla byti spotfebovana jen na zvlastni rozkaz.

Na kuchyniském voze setnin bhyly nalozeny takové soucastky
hézné davky, které toho dne nebyly jesté vydany muZi nebo kucha-
im pro pripravu stravy na pojizdni kuchyni.

Jedna uplna bézna davka a jedna davka zvlaStnich piidavka
byla nalozena na vozech vozatajské setniny nebo na automobilni
koloné.

Podrobnosti tohoto uspotradani mohly byti ovSem ménény, ale
celkovy obraz byl stale tyZz, kazdy den byla pobliZe divise potrava
na tri dni.

U kazdé brigaddy byl zaradén rekvisi¢nidustojnik, jehoz
povinnosti bylo, aby davku, doSlou ze zasobovaci zakladny, doplnil
nédkupy v ubytovaci oblasti. Nakupoval zejména seno, slamu, &er-
stvou zeleninu, nékdy i Zivy dobytek, pSenici a oves.

L. Celkovy p¥ehled o piiscbnosti vyZivovaci sluzby.

K snadnéj$imu porozuméni zasobovacimu systému, uvedeme
konkretni priklad.

V pondéli vecer ma kazdy vojin v své mosné chléb a syr na
tery, a mimo to, jak jiz feceno, jednu zalozni davku. Na pojizdni
Kuchyni je maso a soufastky stravy na ttery. Soutastky, které
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jesté nebyly vydany kucharfum (na pr. ¢ast potravin na vefei
v utery), jsou nalozeny na kuchynském voze.

Vozy vozatajsKé setniny, jez privezly davku na ttery,
jsou v pondéli veder prazdny u utvaru a chystaji se na cestu, aby
se setkaly v tutery s automobilni kolonou na stanoveném miste
naplne.

Automobilni kolona je v pondéli vefer na zasobovaei
stanici a oCekava prijezd pristiho zasobovaciho viaku. Viak
dojede v utery rdno, zasoby jsou ihned preloZeny na automobily
a automobilni kolona dopravi doslé zdsoby rychlosti 10 anglickycl
mil (16 km) za hodinu do ubytovaci oblasti divise na misto néa-
plné, kde jiz cekaji vozy vozatajskych setnin, aby zasoby pfijaly
a rozvezly k utvaram.

Timto zpusobem se podafilo, Ze vojsko dostavalo ¢erstvé maso,
c¢erstvy chléb, ba i c¢erstvou zeleninu ze zna¢né vzdalenosti. Maso,
které jedl vojin v patek vecer, mohlo pochéazeti z dobytcete, jez bylo
jesté ve ctvrtek rano zivé nékde 100 mil za frontou.

Rozumi se samo sebou, ze popsany zasobovaci systém nebyl jinak
zirnuly a zZe se pruzné prizpusoboval okolnostem a situacim. Sté-
valo se, ze zelezniéni doprava vedla tak blizko k fronté, ze
utvary mohly odbirati prfimo na zdsobovaci stanici, dopiavajice
tak zaslouzZeného odpocinku automobilnim kolonam a vozatajskym
setninam. Nékdy zase vozily potraviny a krmivo ze zasobovaci sta-
nice az k utvaram jen vozatajské setniny. Jindy zase, kdyz koneénd
zelezni¢éni stanice byla prilis vzdalena od ubytovaei oblasti divise,
ziridilo vyssi velitelstvi sklad proviantu mimeo Zeleznici, aby zkratilo
cestu vozatajskych setnin a automobilnich kolon, jezdicich na misto
napiné. Doprava z zelezniéni stamice do skladu se konala jinymi
automobily.

Zasobovaci vlaky byly sestavovany v zasobovacich zékladnach
ve Francii, jejichz zasoby byly neustdle doplinovany po mori bud
ze zdasobovacich zakladen v Anglii nebo primym dovozem z jinych
dilt svéta.

K. Vyziva jezdecké divise,

Jezdecka divise se skladala ze 4 jezdeckych brigad, 4 jizdnich
baterii délostielectva a pomocenych sluzeb a méla asi 9500 muzu,
10.000 koni a 24 dél. Systém zasobovani jezdecké divise potravinami
a krmivem ligil se od zdsobovaciho systému u péchoty tim, Ze u jez
dectva nebylo konskyeh vozatajskych setnin. Jezdecka divise méla
za to dva odfady lehkyeh automobilt, jez dovéazely potraviny
a krmivo od zasobovaci stanice pfimo a% k pojizdnym kuchynim.
Odiady se v dovozu stiidaly; jednoho dne vykonal odrad cestu ol
stanice ke kuchynim, druhého dne pak se vratil prazdny na stano-
venou zasobovaei stanici. Touto organisaci se stalo, Ze jozdeck:’g
divise zavisela jeité méné na vzdalenosti od posledni Zzelezniéni
stanice nez divise péchoty a zasobovani neomezovalo jeji zvysenou
pohyblivost.

L. Vyziva za valky pohybné.

Kdyz po odraZeni velkého mémeckého naporu roku 1914 byli
Nemei donuceni k rychlému tstupu a anglickéd armada postupovala,
musily byti jak zdsobovaci stanice, tak i mista naplné neustale
ménény. Nebylo vidy snadnym problémem piizptsobiti Zeleznién!
stanice k rychlému piekladani velkého mnozstvi materidlu z zelez-
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picnich vagonu na automobily, povazime-li, Ze bylo mnohdy uréeno
7a zasobovaci stanici nadrazi zcela malé, bez ramp, bez vhodnych
piijezdu a bez vedlejsich koleji. A najednou tu mél byti vyloZen
zsobovaci vlak pro velkou jednotku, zaslany pres noc ze zdsobovaci
mkladny ve francouzském pristavu, a jeho ndaklad naloZen na 60
az 70 nakladnich tritunovych automobilech, aniz byl maren draho-
cenny ¢as, nebot’ automobilni kolona musila doraziti téhoz dne do
ubytovaci oblasti divige a vratiti se k Zeleznici.

[dealni metodou za pohybi bylo, dirigovati automobilni kolonu
v ¢elo ubytovaei oblasti, aby vozatajské setniny nebyly nuceny
k zpétnym pochodtim, jedouce k naplni. Tohoto zplisobu bylo sku-
tefnd pouzivano za pohybtu daleko od nepiitele a i za priblizova-
cich pochodu; mista naplné byvala stanovena v takovych p¥ipa-
dech v oblastech brigad.

Za operaci bylo vSak nutné, aby vozatajské setniny jezdily
dozadu. Aby v8ak jejich pohyby byly zredukoviany na nejmensi
moznou miru, byvvalo uréeno v kazdé divisi nékolik mist naplné.

M. VyzZiva za posiéni valky.

Ustalené pomeéry za posiéni valky umoznily kralovskému zaso-
hovacimu a dopravnimu sboru, aby dal zasobovaci a dopravni sluzbhé
smér urcité pravidelnosti a aby se vénoval snaze a péci zlepsiti bez-
toho jiz dobrou a vydatnou stravu amglického vojina. Obzvlasté
za unavnych a rozéilujicich boju bylo mu hojné prano. K snidani
dostal slaninu, k poledni presnidavce (lunch) mél syr, k vecernimu
obédu (diner) teply masity pokrm s prikrmem a zeleninou, po cely
den dostatek dobrého a cerstvého chleba, a k ¢aji, jak se rozumi
pro Anglicana samo sebou, jam, jenz byl tu a tam pro zmeénu na-
irazen maslem, O tabak, cigarety a sirky nebylo v zakopech nouze.
Bylo-li tieba, byl vydavan zvlastni pridavek, skladajici se z Caje,
cukru, rumu nebo hrachové polévky.

Zvlastni péce byla vénovana zasobovani vodou a volbé pra-
menl, z nichz voda byla Cerpana,

Konecné sludi jesté uvésti, Ze s dennim chlebem dostal vojin
1 svou postu z domova. K vlaku jedoucimu ze zakladny do zdsobo-
vacl stanice byl piipojen postovni viiz a doslé dopisy a baliky byly
dopraveny zdaroven s potravinami automobilni kolonou a vozataj-
skymi setninami k utvaram a zde denné rozdéleny. 1 tato sluzba
patfilar do pusobnosti kralovského zasobovaciho a dopravniho shoru.

N. Vyziva indické armady.

Nemalé potiZe pusobila vyZiva indické: armady, ktera Ipéla
izkostlivé na svych narodnich zvyklostech a nechtéla poZivati
stravy, jez by nebyla uvarena v kozim mléce. 50.000 koz mecelo
fedy neustale za indickymi divisemi.

Mohamedanska vira zakazala také indickym vojintim pojidati
Veplové maso a pokrmy pripravené s vepirovym sadlem; vSechna
ostatni zvirata, pro spotrfebu urena, musila byti porazena podle
ndhoZenského ritu zvla&tnimi fezniky.

Vétsina indickych vojint dala piednost kozimu masu pied
kglidfrm jinym druhem masa. Nakup téchto zvirat ve Francii nena-
fzel na valné potize a mohla tedy anglicka vojenskd sprava pii-
Wlizeti i k této narodni zvyklosti indického vojska.
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0. Vyziva expedi¢nich vojsk v Dardanelach.

Velice vaznou otdazkou pro Anglicany hyla organisace ziasobho-
vani expedicnich vojsk v Dardanelach. Velkd vzdalenost od angli-
ckych zasobovacich zakladen, ohrozeni lodni dopravy némeckymi
ponorkami a mistni poméry na poloostrové galipolském pusobily
radnému a pravidelnému zasobovani nemalé obtize. V prvnim
obdobi bylo strelbou Turku znemoznovano i vykladani zbozi z lodi.

Jakmile v8ak byli Tureci zahnani od pobiezi dovniti poloostrova,
byla upravena pristaviité a cesty na kopce. Pro dopravu od pobieii
k vojsku nemohlo vSak byti pouzito pro neschiidnost cest ani mo-
torovych vozidel ani konskych potaht, nybrz toliko soumanrt. Musila
tedy anglicka sprava dopraviti v tato mista z Francie indické muly
a utvoriti z nich soumarskou kolonu, Druha takova kolona byla
postavena, kdyz se podarilo ziskati v zemi rekvisici dostateény pocet
mezk.

P. Organisace dopravy.
1. Motorova doprava.

Motorova doprava byla zavedena v anglické armadé roku 1911.
Jiz tehda bylo uvaZovano velmi dukladné o tom, jak bude lze vy-
baviti armadu timto novym dopravnim prostredkem za valky. Bylo
zirejmé, ze vojenska sprava nemuze v miru ani koupiti ani udrzovati
takovy pocet automobili, jehoz je za valky armadé treba.

0O tom bylo diskutovano na Imperial Motor Conference, konané
roku 1913 v Londyné, jez po studiu vSech predpoklada stanovila
smérnice, jimiz se méla anglickd vojenska sprava v svych vilet-
nych pripravach riditi. Na konferenci bylo zjiSténo a zduraznéno,
zZe rizné typy vozidel ptisobi zmatek a obtiZze v dopravé, a proto
prikroc¢eno k standartisaci vozidel i jejich soucastek. Jako zadouci
typy byly zvoleny dva nakladni automobily majici nosnost 3 tuny;
tovarny na automobily byly do v&eho zasvéceny a podéleny vykresy
a plany. Od tohoto okamziku byla budoucnost vojenské motorove
dopravy zajisténa. Kdyz vzplanula svétova valka, bylo velmi snadné
rozmmnoziti pocet automobilt zvoleného typu, jehoz vyrobu tovarny
znaly a jiz provadély.

Britské expedi¢ni vojsko mélo roku 1914 toliko 250 nakladnich
automobili a 950 vleénych vozi; roku 1918 pak 15.800 nakladnich
automobilu, 33.500 vleénych wozu a 1400 traktoru.

V zimmim obdobi 1917/18 byla organisace automobilniho vojska
znovu upravena a jako zakladni my&lenka stanoveno ponechati jed-
notkam automobily v omezeném poétu, zbytek pak slouciti v po-
hyLlivou zdlohu vrehniho velitelstvi.

Kdyz roku 1918 zapocali Némei svij ohromny posledni napor .
ukoristivie mnoho materialu polnich drah, ohrozili i vykonnost nor-
mélnich drah, osvdd&ila se pohybliva zaloha automobilnich doprav-
nich prostredki vrchniho velitelstvi znamenitdé a prokéazala svou
strategickou dtileZitost, ziskavsi zna®ny podil v zachrangé situace.

Ndkladni automobil domohl se za valky ohromného vyznami
a vlivu na vyzivu vojsk, nebot umoznil, %e voiin dostaval denne
gerstvy chléb a Cerstvé maso. Urazil denné az 90 anglickych mil
(144 km). Lehky nédkladni automokil, jehoz se pouzivalo u jezde-
ckyeh divisi, mél jesté veétsi vykonnost, aniz tim ztrdcel ma pravi-
delné dochvilnosti.
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Motorova doprava byla jednim z ¢initeltd, kteri zpusobili, ze
| anglickd  armada, vstoupiv&i bez zvlaStnich priprav do evropské
J\'.“'.Ik_\' a rozmnozivsi za 12 mésicti svij mirovy pocet 150.000 muzi
na nékolikamilionovou vale¢nou moce, operujici na ruznych, blizkych
i dalekyeh bojistich, nepocitovala témeér nikdy a nikde nedostatku
ve VVZive.

|
\
‘ 2.Zelezniéni doprava.
|

Otazky, tykajici se zelezni¢ni dopravy, patrily piri vzplanuti val-
ky do pusobnosti generalniho ubytovatele v poli. Anglicka doktrina
spojuje totiz zasobovani a dopravu v jeden celek, jejZz nutno svériti
jedné osobé, totiz generalnimu ubytovateli v poli.

- Kdyz pak za valky pusobnost generalniho ubytovatele nabyla
] nebyvalého rozmachu, vznikla myslenka, rozdéliti jeho odpovédnost
| na dva c¢initele. Tak povstal arad generalniho reditele Zeleznic a
pohybu, jenZz se stal v breznu 1917 ¢lenem armadni rady.

Tim ge shleddavame v dopravnictvi s dvéma autoritami, délicimi
s 0 odpovédnost. Za posiéni valky nebyly pocitfovany ani zavady,
ani medostatky dvojiho vedeni. Kdyz se vSak na jaie 1918 pocaly
nemecké vutoky, projevily se chyby zcela zrejmé a Zelezni¢éni doprava
Cmusila byt zase podiizena generalnimu ubytovateli v poli. Situace
byla tehdy velmi kritickda, nebot postupujici Némei stitileli nejen na
| predni trat’ St. Just—Amiens—St. Pol—Hazebrouck, ale i ma zadni
| linii Eu—Abbéville—Etable, zejména na mistech, kde ji pretinaly
feky Somme a Canche. Situace byla zachranéna jednak postavenim
vfpomoenych trati a zeleznicénich objektl, jednak velkou zdalohou
automobilnich dopravnich prostiredka anglického vrehniho velitel-
| stvi, az postup z amienské fronty ulehcil vedlejsim tsekum.
‘ Historie zelezni¢ni dopravy britského vojska ve TFrancii ma
wlastni a pestry praubéh. S pocatku pecovali o Zelezniéni dopravu
ainglického vojska Francouzové. Anglicané neméli ve své sprave
| ani zelezniéni trati, ani vagony, ani Zelezniéni material a nebylo tedy
ve Francii zadnych anglickych zelezniénich oddilt. Pozdéji presla
ieleznicni doprava britského vojska a jeho potreb do rukou Angli-
tann, kteri vSak s pocatku neméli dostateéného porozuméni pro jeji
potfeby. Soustiedéni v historii dosud nepoznaného poctu vojsk v po-
' mérné malé oblasti a ohromny vzrust pozadavkt zasobovacich slu-
iebh vynutily si rychlé a obsahlé vybudovani zelezni¢ni dopravy.

Armada potirebovala prisunu zdavratného mmozstvi potravin,
krmiva, vystroje a nejriuznéj§iho materidlu. Pro movou zbran, lete-
ttvo, bylo tfeba dopraviti hangary a feky benzinu, z nichZ ssaly
neiprosné i stale se mmozici tanky. Doprava musila zdolati prisun
ohrannych  prostredka, ostnatého dratu, stavebniho materialu,
ofravnych plynt, prostredkt proti nim, radiovych telegrafnich sta-
nie, mobilnich pradelen, desinfekénich potieb, zdravotnického mate-
falu a jinyveh a jinych.

A — last mot least — stirelivo! Spotieba stieliva za svétové valky
byla zavratna: od dubna do &ervna 1918 bylo vydano 650.000 tun
ndbojii. Dne 8. srpna 1918, kdyz Anglicané zapocali vSeobeceny utok,
bylo spotitebovano za jediny den 15.598 tun stieliva a dne 29. zari 1918
dokonee 23.706 tun. Ve skladech ve Francii udrzovala anglickd armad-
la zdsobu 258.000 tun stieliva, coz odpovidalo primérné jednomé-
sitni spotiebd.

Roku 1918 hylo ve Francii dopraveno po Zeleznici pro anglickou
armadu 83.680 naloZenych vlakii a prepraveno patnact milionti osob;
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anglicka armdada méla ve vlastni spravé 4.412 mil francouzskych
zeleznic, z nichz sama vystavéla 1.215, spotrebovavsi pri tom 2,340.000
lun Zelezného materialu.

Anglicané pouzivali také na fronté polnich drah, jejichz vyznam
stoupal za posiéni valky a klesal za pohybt. Na jate 1918 hylo
v ¢innosti 920 mil polnich drah

3. Vozatajska doprava.

Roku 1914 méla britskd armada, shromézdéna ve Francii, vieho
vsudy 40.000 koni. Do roku 1918 stoupl pocet taznyech koni na 500.000.
Uchovati toto kofistvo v dobré kondici a v dobré vykonnosti, bylo
ztizeno svétovym nedostatkem Krmiva, omezenim dovozu nasledkem
ponorkové valky, nepratelskou palbou a plynovymi tutoky. Musily
byti zizeny pro koné i zvlastni ukryty, aby byli chranéni proti pu-
mam letet.

3ylo treba dbdti toho, aby ani jedina libra ovsa neprisla nazmar
a abv nucelnym vyuzitkovanim mistnich zdroju, jako zkrmovanim
zelené pice, organisaci senosece a pod., byla pFrisunuta davka zvySena
na mnozstvi k vyzivé koni potirebné.

Mobilisace konstva roku 1914 byla vykonana hladce, nebot’ britsti
statkari projevili ochotné porozuméni pro potreby mobilisované
armady a byl tedy vysledek lepsi, nez byl ofekdavan. Stdale rostouci
potfeba nemohla ovSem byti hrazena ve vlastni zemi a byli proto
dovazeni jesté roku 1914 ze zahrani¢i muli, kteri konali v armadé
velmi dobré sluzby.

Anglicka vojenska sprava mohla vybaviti nejvétsi ¢ast ameri-
ckych jednotek, dojizd&jicich do Francie, konistvem.

(). Organisace opatfovani Zivého dobytka a masa.

Pied svétovou valkou hradila Anglie asi 40% své potireby masa
dovozem zmirzlého masa ze zamoti, a to hlavné z Australie a z Argen-
tiny.

Velka spotifeba masa u armady v poli zpusobila, Ze po néjaké
dobé nastal nedostatek a tim i rychly vzrast cen.

Nastala tedy nutnost, aby zdsobovani masem bylo pro cely stit
upraveno, zajisténo, a ceny vladou stanoveny.

Nova crganisace pocala fungovati po znanych pFipravnych pra-
cich dne 27. prosince 1917, a to mimo vSe nadani velmi dobre, a¢ ne-
snaze byly nemalé. Dobrym zdkladem byl soupis dobytka ze dne
2. prosince 1917, jenz skytal pirehled o pofetnim stavu dobytka v jed-
notlivieh oblastech a tim i o jejich sobéstacénosti, prebyteich nebo
nedostateich.

Zasadou systému byla jednak decentralisace, ktera dala systému
pruznost a uc¢innost, jednak snaha, svériti vladni ukeny mistnim
obchodnikiim a odborniktim (Ffezniktum, obchodnikim s dobytkem,
farmaium a p.), kteii, jednajice jako vladni agenti, méli dostatetnou
autoritv a svym povolanim potirebné znalosti a zkuSenosti. Jim hyl}'
dany k ruce poradni nebo vykonné vybory, sklddajici se ze zastupcu
prislusnych zajemen, kteti zprostiedkovali styk mezi vliadnim orga-
nem a zdjemecem, sjednocovali zajmy vlady a zajemecu, odstraiovali
potize a piekaZzky a vyFizovali stiZnosti. Kazdé vladni naiizeni bylo
v ustiednich poradnich vyborech jiz piredem prozkouméno a prode-
batovano, skupindm zajemeu vysvétleno a upraveno tak, aby nend-
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razilo nikde na odpor, nybrz bylo provadéno s porozumeénim pro cel-
kovou potirebu statu.

Kazdyspotirebitel se prihlasil pro odbér masa u nékterého
ymistnich feznika; zména reznika byla dovolena vzdy za Sest mésicu. |

Kazdy majetnik domu poslal zadost o vydej listku na
maso pro vsecky obyvatele svého domu mistnimu potravnimu vy-
poru, jichz bylo v Anglii pres 2000.

Rerznici hlasili své odbératele taktéz potravnimu vyboru. Ve

vétsich méstech se sdruzili feznici kolem velkych tezniku, kteri zase A
ptvoiili spolecenstva velkych rezniku, aby vzajemna konkurence
| ustoupila celkovému zajmu.
| Potravni vybor vydal majetnikum domu potiebné listky
ina maso a prezkouSené soupisy Trezniku obvodovému masnému
agenttu.
' Masny agent byl povolanim feznik, byl ustanoven po dobu
valky viadnim organem a bylo mu svéreno mistni zasobovani ma-
em. Vydaval tezniktim povoleni, ktera je opraviovala k nakupu
uwréitého mnozstvi dobytka a bdél nad spravedlivym vydejem masa
spotiebiteltim.

Nakup dobytka od farmaru a jeho prodej Feznikiim vy-
konavala vlada prostrednictvim drazitelu, t. j. obchodnikt s dobyt-
kem, Ktefi fungovali za valky jako uiednici. Dobytek byl kupovan
ve viech oblastech za stejné, vliadou matizené ceny, odstupiiované
podle jakosti dobytéete, totiz podle odhadnutého procenta vytézku
masa, od 50 do 75 §ilinku za 50 kg.

Ceny masa byly také viude stejné; nestejné vsak byly v riznych
mistech dopravni vydaje za dobytek i maso, které by byly mohly
poskoditi Fezniky v tom aneb onom misté. Proto byl utvoren zvlastni
istredni debytéi fond, z néhoz byly nesrovnalosti urovnavany; byl
spravovan radou, slozenou ze zastupeu zajemecu.

Pro nakup dobytka byla rozdélena zemé na 14 oblasti, tyto na
okresy, jez odpovidaly hrabstvim, a tyto zase na obvody, které se
siodovaly s obvodem jednoho nebo vice potravnich vybort. Na-
kupei dobytka, drazitelé, byli saruzeni v okresni organisace s pied-
sedonr pro kazdy okres a mistopredsedou pro kazdy obvod.

Ustfednim vliadnim organem pro nakup dobytka a
jeho pridél Feznikum byl vrcehni dobytéi komisionar, jenz spolu s po-
radnim vyborem vyrovnaval nedostatky a prebytky v jednotlivych
oblastech. Soupis dobytka z 2. prosince 1917 a dalsi zpravy podiize-
nyeh vidadnich organt umoznily mu zjisténi aktivnich, pasivnich a
sobestacnych oblasti.

VkazdéoblastiFidil nakup dobytka od farmaira doby t¢i
‘ komisiona?; byl to obyejné vlivny, vladou vyvoleny farmar,
' jenz si opatiil podrobnou statistiku dobytka své oblasti, urcoval podle
i kvoty, které musily dodavati trzni obvody jeho oblasti. Snazil se
aby pirihon dobytka na trhy byl pravidelny, a stanovil, ktery trzni
Lobvod musi hraditi potiebu toho neb onoho potravniho vyboru. Na-
fizoval piFesun dobytka uvnit¥ oblasti a dohlizel na ndkup dobytka
'@ éinnost draziteli. Piesun do jiné oblasti nafizoval podle disposic
Crehniho dobytéiho komisionafte.

Dobytcéi komisionar oblasti byl podporovan ve své ¢innosti p o -
ladnim sborem, jenZz se skladal z 2 farméai, 1 feznika, 1 dra-
|iitele a 2 obchodnik(t s dobytkem.

Dobytéi okresy, jez odpovidaly hrabstvim, byly spravo-
Viny piredsedy draziteli. Trzni obvody, shodujici se s ohvody
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jednoho nebo vice potravnich vyboru, spravovali mistopFedsedové
drazitelt.

Mistopredseda draziteli se staral o to, aby kvoty, stanovené do-
bytéim oblastnim komisaifem, byly skutetné dodavany. Pro kazdy
trZzni obvod bylo urfeno jedno neho vice dobytéfch trzigf,
kam farmari privedli sviij dobytek, aby jej prodali vladnimu tuted-
niku, draziteli.

Organisace draziteli sjednala s vladou kolektivini smlouvu, podle
které kazdy drazitel dostal z tstfedniho dobyiciho fondu 6 filinkd
za kazdy hovézi kus a 9 penci za kazdou ovei, jez prosly trhem. Utvo-
rili i vyrovnavaei pokladnu, z niz vyrovnavali nerovnosti jednotli-
vych trhi, za omezeni prihonu, pfi uzavieni toho neb onoho irhy
a p.; vydani predsed a mistopredsedt drazitelti hradila taktéz vy-
rovndvaci pokladna.

Drazitel kupoval tedy dobytek a prodaval jej Feznikim.
Jemu poméahala odhadnikomise, slozena ze zastupcu farmaii
a reznikt. Drazitel odhadl s komisi pravdépodobné procento vytézku
masa z dobytéete, zaradil podle toho kus do jedné ze stanovenych
C¢tyrr jakostnich trid, odhadl potom mrtvou vahu a zaplatil farméri
hotovd podle jakosti, mrtvé vahy a vlddou urcéenych pevnych cen.
Odhadni komise i poéinaly spravedlivé, nenadrzovaly po piekonéni
potateénich obtizi ani farmaifum ani Fezniktm. '

Koupeny dobytek byl ptidélen pritomnym Feznikitm, kteii méli
od obvodového masného agenta povoleni k ndkupu uréitého mnoz-
stvi dobytka. Ve vétSsich mistech kupovali feznici dobytek od dra-
zitele spoleéné prostiednietvim velkého Feznika a rozdélili si jej pak
gami bud Zivy neb i po pordZce ve ¢tvrtich.

V pridélu dobytka fezniktiim pomaéahal draziteli tri¢lenny
piridélovaci vybor, v némz méli po jednom zastupei spotie-
bitelé, mistni Teznici a velkoreznickd spoleCenstva.

Na prukaz drazitele mél Feznik pravo k volnému transporiu .
koupeného dobytéete na misto potieby.

Nedostatky nebo prebytky pii pridélu dobytka PFeznikum, byly-li
jaké, byly hlaSeny oblastnimu dobytéimu komisionati, ktery zjednal
rychlou napravu z jinych dobytéich trzist. Nikdy vSak nebyl kou-
peny dobytek vracen farmaéii. bylo by to vzbudilo nevoli a zpusobilo
zbytetné vydaje; pirebyteény dobytek byl odevzddan, bylo-li tfeba, dra-
#iteli jiného dobytéiho trZzi&té nebo spolefenstvu velkych Feznikil.

Rezmici platili za pridéleny dobytek draziteli hotové. K cené
zaplacené farmaitm byla piiraZena davka pro ustFedni dobytd
fond, a to 30 Silink® za hovdzi kus a 2/, Silinku za ovei. O tucelu
tstiedniho dobytéiho fondu bylo jiZ pojednano.

Pozd&ji vzala vlada ma sebe i kontrolu pordazky do-
by tka; pfevzala spravu dosavadnich verejnych a vojenskych jatek
a vybudovala na vhodnych mistech dalsi vladni jatky. Drazifelé
sjednali s rolniky smlouvy, podle nichz odvadéli tito dohytek piimo
do jatek a dostali zaplaceno podle mrtvé vahy. Ka%dd jatka méla
svého spravce, odbornika, jenz turadoval jako vladni orgdn. Rozesi-
lal a vydaval maso Fezniktm, konal piesné zdznamy o porézkich
a vyuétovaval dobytek i maso. Zpiisob se osvédeil, vyhody byly tﬂ.k
zejmé, Ze rolniei sami zrizovali dal&i druzstevni jatky. Vydaje sprd-
vy vlddnich jatek byly hrazeny z ustfedniho dobytt¢iho fondu. ‘

Zasobovani masem v potravnim obvodu #idil obvodovy
masny agent, jehoz ¢innost byla jiZ vyli€ena.
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. O zdsobovani v oblasti pefoval oblastmi masny agent,
gtery byl odbornikem v Stabu dobytéiho komisionare v oblasti, a
radil nedostatky jednotlivych obvodi pridélem anebo prisunem
sysekaného nebo zmrzlého masa tim zpusobem, Ze ddaval potiebna
patizeni oblastnimu vyboru dovozet zmrzlého masa a spoleCenstvu
relkyeh Fezniki. '

Svou praci konal v dohodé s oblastnim vyborem pro
tozdélovani masa, ktery se skladal z dobytéiho komisionare,
masného agenta, zastupce dovozeti zmrzlého masa a zastupet vel-
kyeh a malych Fezniku.

Jako tustiedni organ fungoval u ministerstva zésobovani n & -
todni vybor pro rozdélovani masa, skladajici se ze zé-
stupent velkoTeznickych spolefenstev a ze zastupett dovozet zmrzlého
masa. Ukolem vyboru bylo stanoviti ddvku masa na osobu tydné,
syrovnavati nedostatky v jednotlivych oblastech prisunem dobytka
neho zmrzlého masa prostiednictvim vrehniho dobytéiho komisio-
pafe a vrechniho masného agenta.

Nejvyssi kontrola celé organisace byla svéfena istirednimu
jobytéimu a masnému uradu, ktery se sklddal z pred-
sedy, mistopredsedy, vrehniho dobyt¢iho komisionaie, vrchniho mas-
ného agenta, inspektora jatek, tajemnika a G¢etniho tstredniho do-
bytéiho fondu.

Slusi podotknouti, Ze p¥i diusledné decentralisaci systému praci
vustiredi ubyvalo tak, Ze pocet zameéstnaného urednictva mohl byti
po néjakém Case snizen.

Dalsi zjednodu&eni nastalo i tim, Ze veskera doprava dobytka
imasa po Zeleznicich byla bezplatna a byla hrazena Zelezni¢éni spravé
paugalné podle odhadu z tstifedniho dobytéiho fondu ¢astkou 250.000
liber Sterlink® roc¢né. Co tu usSetieno prace, ¢asu a papiru!

Déavka masa na osobu tydné byla stanovena s poatku na jednu
libru, pozdéji na # libry; zkuSenost ukazala, ze davky vyuzito nebylo.

Velky vyznam pro uspésnost systému mél dovoz zmrzlého masa.
Bylo mozno udrzovati stalou velkou zdlohu masa a tim ¢celiti oka-
mzité nastalym nesnazim. Nebylo tieba vykonévati natlak na rol-
niky & mohlo jim byti tedy ponechano na vuli, aby se rozhodli ipIné
svobodné, kdy maji prodat svij dobytek.

W #*
=

VSeobecné je priznavano, ze prednosti, kterymi vynikal britsky
Tjdk za svétové valky — houzevnatost, schopnost snaseti utrapy,
veselost, kterou nic neprivedlo z klidu — mély hlavni pri¢inu v tom,
i byl nejlépe zivenym vojakem v poli. Anglicky vojak dostal Cerstyvé
peeny chléb, vafené maso, slaninu, jam, syr a mléko skoro vzdy.
Vnejtézsich dobach, jako pii moeném postupu Németi na Patriz, byla
lobrd a vydatnd strava mocnym spojencem. Také v t8Zkych zimnich
mésicich 1914-—1915 ve flanderskych studenych a mokrych zakopech
lyla hojnost dobré stravy prvnim éinitelem dobré kazné a vojen-
skych tispdchi.

Nezasvécenému ge bude zdati, Ze anglicka vojenska sprava mohla
Madno udrzeti az do konce valky tak vydatnou davku, ponévadz
lebyla blokovana a mohla dovazeti potraviny ze vSech dilt svéta.
senf ov&em pochyby o tom, Ze zdsobovaci situaci tstrednich moeno-
§ti nelze ani zdaleka srovnati 8 poméry v Anglii; micméné dolehl
ina Anglii jiz roku 1917 citelny nedostatek se viemi svymi nésledky:
18itnd, vazané hospodaistvi, maximélni ceny, omezovani spotieby,
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listky ma chléb a cukr, pouzivani nahrazek atd. Fronty pired obchody
v Londyné nebyly zjevem ridkym. il

Stat zridil roku 1916 ministerstvo pro zasobovani, v jehoz éele
byl kontrolor vyzivy, jemuz dana zakonem nejgirsi pravomoc. V jeho
moci bylo zabaviti vSecky tovarny, podniky a pozemky, kde se vy-
abély potraviny, a uciniti vSechna opatfeni, potfebnd k tomu, aby
bylo ¢eleno nedostatku.

V lednu 1917 byly uzékonény vymilaci prredpisy (pSenice na 81%)
a v dubnu podridila vlada vSechny mlyny zvlastnimu kontrolnimn
vyboru.

Podobnych vybort a ustieden, zabyvajicich se vyzivou, bylo pies
tiicet a pocéet narizeni, jimi vydanych od ledna 1917 do konce téhoz
roku, se odhaduje na 1400.

Zasahla tedy evropska valka i do hospodarského Zivota Anglie
velmi rugivé a zdroje nebyly tak nevycerpatelné a dosazitelné, jak
se na prvni pohled zda.

———

VOJENSTVI DOMA AV CIZINE

Major gen. stabu Antonin Hao lub:
Cesta Vale¢né Skoly do kralovsivi SHS v srpnu 1926.
(Pokracovani.)
II. Jihoslovanska armada.

Kdo sledoval valetnou historii srbského naroda a jeho arméady, zvlaste ve
stoleti XX, a zejména ve svetove vilce, nabude jiz urcité piredsiavy o hodnotach,
kterd jsou vlasini celé dnesSni jihoslovanské armade. Srbska armada dala veskert
armade jihoslovamskeé pecef své hrdinné individualily, a cheeme-li poznat dmesni
jihoslovanskou armadu, studujme jeji valeéné déjimy z poslednich 20 let a
ziskame 75% vSeho poznani, zejména pokud se tyka moralnich hodnot, a ¥
jsou mezhodujiei.

Nemohu podat o jihoslovanské armadé néjakeho odborné zviasté prohlou-
beného dsudku; to, co mohu o ni napsati, jsou jen letmé dojmy, nashirané cestou
po hratrské zemi.

Conéas hned privstupu na piadu Jugoslavie upoutalo, bylo piredevsim srdeéné
pirijeti se strany jihoslovanskyceh druln; citili jsme se hned jako doma, Viude
vynikala hezvadna kazen a piresnd priace vojenskyeh tiradi, velitelstey a oddili,

Vojensky tabor ma Banici, v primé blizkosti Beélehradu! Ukézal nim am
18. peladijski (peégi) pluk .Suvogorski® rizmé pohyby a rozvinuti k boji az k zietl
Takticke zplhsoby a pohyby byly vesmés velmi ohebmé a piizptisobeny moderni
pievaze palby: snad se pohybiim v sevienych formacich vénuje trochu vice
formalismu, zejména upoutava v ié pricingé jihoslovansky paradni pochod. To
ale spad tésné souvisi se selskou mentalitou vétsiny branci, vesmés Z(I‘r.x\',\"('.h.
silnych, otuzilych, =elskych synki. Snad se jim timto zptisobem s vatipuje
smysl pro organisaci a kolektivismus, jehoZ je kazda arméda typickym pred-
stavitelem,

Styk dustojnika s brancem je srdecny, nenuceny, bratrsky. Vojnik visi na
rtech svého vidcee, slepé vykonava dany rozkaz. Hned pii vstupu ma pudu Jugo-
slavie mas zaujal zphsob vojenského kolektivniho pozdravu, Nas velitel generdl
Jamet presel podél ¢esiné roty, vzdavajici vojenskou poctu, postavil se pied S?f't*‘_l
roty (po srbsku ¢ety) a pozdravil vojaky obvyklym . Pomozi Bog, vojnicil”, natez
vojaci odpovédéli jednohlasné ,Bog Ti pomogao!™ (maSe ,,Zdar!"). \

Dustojnicky sbor, vyssi dustojnici a generalita, jsou vzdélani, pres uréitou
reservovanost nenucend srdefni. Ve sluzbé jsem zhusta pozoroval strohou né
ustupnost a prisnost, zato po sluzbé milou, srdetnou druZnost, odstranujici 107
lily hodnosti a veéku. Pozoruhodnd je elegance a jisté sluzebni i spolecenskeé vy
stupovani diustojnického shoru, kiery je proniknut hrdym vedomim, 7 je espi-
nentem ndrodnich nadéji a tuzeb, snad ani ne ve smyslu militaristickém, jake
spige z demokratického citu povinnosti, vyplyvajici z vefejné, jemu sverent
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