VOJENSTVI DOMA AV CIZINE.

Major gen. $tabu Antonin Holub:

Cesta Vale¢né Skoly do kralovstvi SHS v srpnu 1926.

I.
Pribéh cesty.

~Je tomu jiz nékolik mesict, kdy jsme se vratili z bratrské Jugoslavie, avsak
d‘}lm.\" zazité za ty tri nedéle tam daleko na jihu, nikterak nepobledly. Co nas
echmy hned pri vstupu na ptadu bratrské zeme pirimo a predevSim ohromilo, byla
Wrokd naruc v pravde slovanského pohostinstvi, ktera nas hned na uvitanou a po
BSechnu dobu cesty mékee objala, tak mile a mékee, ze se nam vse zdalo skutecné
l‘dkp pohadka, jak spravneé vystihl jeden z tcastnikt v své vzpomince na tu nasi
krisnou cestu.

“Podnet k letoSni cesté dalo rozhodnuti letoSniho roéniku Valeéné Skoly poza-
‘»“11} 0 svoleni nésti jméno velkého krale Srbu, krale Petra Osvoboditele. Tento
faidorotni uslechtily zvyk, zavazujici volici ro¢nik k velkému moralnimu usili,
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pripial na §tit jednotlivych roc¢nikiu, které Valeénou Skolu jiz opustily, sla
jména Stefanika, Zizky, Masaryka, Foche a letos konetné velikého Srba, krik
Petra Osvoboditele, Volba tato byla nasimi vojenskymi Ciniteli povolena, a kdy;
i kral Alexander, syn velkého otce, dal své svoleni, nepirekdazelo jiz nit jak pojme.
novani ro¢niku, tak i zdjezdu do bratrské Jugoslavie. Vyprava méla vedle studijy
cesty na bojisté jihosrbskd téz za tcel, aby ¢ast nadi armady, representovapi
pravé vyslym rotnikem. spolu s velitelem Skoly generdlem Jametem a nékterym
profesory navstivila bratrskou armadu a jejiho nejvyssiho velitele.

A tak jsme se 27. ¢ervence rozjeli, po¢tem 23, do bratrské zeme a tam jsme
plné tii nedéle ssali dojmy tak rozmanité a tak hluboké, Ze na né budeme mnoh;,
mnoha léta plni vdecénosti vzpominati.

Prvni mesto, v némz jsme byli uvitani ne¢ekanym nadSenim a vojenskymi
poctami. byl od svétové valky znamy zahraniéni slovinsky Maribor, druhé mésto
chorvatské, vystavny, moderni Zahteb: do obou jsme stihli iiz 28, Cervence

Ze Zahreba jsme jeli primo do hlavniho mesta kralovstvi SHS, do Bélehradu
V hlavnim meésté jsme pobyli 4 dny.

Oficialni navstévy u hlavnich predstaviteli armady, pout k hrobu nezni
mého vojina na Avalu, mavstéva ve vojenském tabore v Banici, navstéva na jiho
slovanském letisti v Novém Sadé, starém osvétovém stiedisku srbského néroda «
slavnost .Slavy" u pésiho pluku kralovské gardy byly hlavni oddily naSeho pobytu
v Bélehradé.

Po Bélehradu nam nastala studijni ¢ast eesty po jihosrbskych bojigtich z roku
1912/13. Vedeni pievzal pan plukovnik Vojin Maximovic¢, profesor valetnych déjin
na vyssi vojenské akademii, moudry a jemne vzdelany, na slovo vzaty vojensky
pedagog, kiery nas uvital hned po nasem prijezdu do Mariboru.

Cestu z Bélehradu do Kumanova. mista slavnych boji na podzim 1912, isme
vykonali 1. srpna vlakem, no¢ni krajinou starého Srbska; cestu jsme pirerusili jen
v Nigi — tam jsme byli mile privitani posadkou a obyvatelstvem. Casné rano dne
2. srpna jsme prijeli do Kumanova a byli jsme viele uvitani velitelem bregalnické
divise, generalem Nikclajevicem, brigadnim generalem Kovacevicem a dustojniky
posadky. V Kumanovu nam ve dnech od 2. do 3. srpna plukovnik Maximovié¢ ob-
jasnil zajimavé faze kumanovské bitvy, zejména v rozhodujicich dnech 23. a %
rijna 1912, Pii kazdém vykladu plukevnik Maximovié slavnostné a hrdé zdiraznil
ze Kumanovo od¢inilo Kosovo (1389—1912). Velitel bregalnické divise, nas mily ho-
stitel, general Nikelajevié¢ vypravel nam svym skromnym, nenaroénym zpusobem
své osobni zazitky z bitvv. Byl v bitve u Kumanova velitelem II. praporu 7. pisiho
pluku a byl u Srstevice za bitvy pétkrate ranén, na Bregalnici jednou a ve svétove
valee také jednou, celkem sedmkrat. Jeho vyklad nam byl vymluvnym dikazem
o ohromnych zasobach hrdinskyech ctnosti, stale difimajicich v 1iné bohatyrského
naroda srbského a vzdy pohotovyceh vytrysknout, kdykoli toho nebezpeti, hrozi
narodnimu byti, vyzaduje.

Kumanovo jsme opustili 3. srpna. Jelo se vlakem do Velesu, tam nas srdetné
piivitala mistni posadka opét vojenskymi poctami. Odtud se jelo auty pies sedlo
prisjatské na Prilep. Jeli jsme po cesté tureckého ustupu po porazee u Kumanova:
na této cesté kladli Turcei v prihodnych tsecich odpor vice méneé tvrdoijny, v ném
se pak pokratovalo za Prilepem v tak Fecené alinacské posici, az koneénd Turkim
v bitvé u Bitolje dosel dech a jejich odpor v Macedonii byl Srby v tamnich slav-
nych bojich definitivné zdolan.

Na ceste¢ jsme se zastavili v Izgradu; tam nam pan plukovnik Maximovic f*gd-
nasel o operacich na Prisjatu — o pronasledovani turecké armady po pordice
u Kumanova. Pak jsme se pod Svinjackou Glavou zastavili u Abdi PaSinog Hanu
a dale jsme se vinuli bezpotetnymi serpentinami na Prisjat; tam jsme stanuli k-
lem 12. hodiny na sedle. Cekal nas velitel vardarské divise, general Dragutin Ris;it
se svym Stabem. Byli jsme opit mile poho$téni a kolem 4. hod. jsme sjeli po kras
nych serpentinach do Prilepu.

Romanticky orientalni Prilep jsme opustili 5. srpna rano. Jeli jsme do Bitoljc.
Na cesté u visky Alince bylo nam predna$enc o tureckém tstupovém boji o ali
nac¢skou posici, které se divisionai pan general Risti¢ ucastnil jako velitel praport
Na dal&i cesté trodnou Pelagonii, Sirokou nizinou, ktera se tahne od Prilepu
k Bitolji a ktera je ze viech udolnich macedonskych titvari nejvyznamnéjsi, dojel
jsme rozzhavenou krajinou na iicku Semnici k horskému masivu Oblakovu; fan
jsme studovali bitvu u Bitolje ve dnech od 15. do 19, listopadu 1912, Tato bit\:a l_).\'_?ii
uplnou likvidaci v&ech tureckych sil v Macedonii. Vysledek bitvy mohl byti véis!
kdyby bylo srbské vedeni pirihlizelo kK energickému pusobeni do levého tureckého
boku od sedla dzavatského, a to skutetn¢ moenymi silami.
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Po prednasce jsme jeli razovitou romantickou krajinou zpet do Bitolje. Viude
jsme patPili na stopy svétové vialky, ktera u Bitolje meéla jedno ze svych ohnisek.
Po svazich se tahmou nezahladitelné stopy zakopu v nékolika liniich, zbytky dra-
@nyeh prekazek a j. Do Bitolje, kde nas opet ¢ekalo srdecné privitani, jsme dora-
sili kolem 6. hed. odpoledni. Bitolje jevi jeste mnohé stopy radéni posledni valky.

Druhy den, 6. srpna, jsme jeli navstiviti misto likvidace boji u Bitolje, 1170 m
vysoke sedlo dzavatské, kieré vévodi jednak Pelagonii, jednak doli jezera Prespy.
Piedtim jsme jesté jeli na valetné hibitovy v Bitolji, poklonit se mnoha stiim pad-
lfch dohodovych vojind a Srbu.

Pak se jelo ve stinu 2500 m vysokého Peristeru dobrou silnici mohutnym hor-
¢ym udolim na sedlo Dzavat, kde sestupuje silnice do oblasti albanskych jezer.
Tam jsme dokondéili studium bitvy u Bitolje. Po prednasce jsme se vratili do Bi-
folje. Dne 7. srpna jsme se rozloucili s pohostinnou Bitolji a jeli auty pres Prilep
do Gradska; odtud pokracovala jizda do Stipu pies Veles viakem. Ve Velesu se
nam dostalo opét hiejivého prijeti tamni posadkou: odtud jsme jeli dale do Stipu,
ohniska bojt t. zv. druhé balkanské valky v roce 1913. Tam jsme dorazili 8. srpna
rano. Na nadrazi nas cekalo opeét velké slavnostni prijeti. Byli tu opét general
Nikolajevié, generial Kovacevié, cestna rota, damy, dustojnicky sbor, civilni hodno-
stafi a obecenstvo.

Ve Stipu podal nam ve dnech od 8. do 12, srpna plukovnik Maximovié vyklad
o krvavych bojich, které se tu a v Sir&im okoli svadeély mezi Srby a Bulhary v dobé
od 30. tervna do 10. srpna 1913. Boje tyto se shrnuji jménem bitvy na Bregalnici a
jsou casti tak zv. druhé balkanské valky.

Po prvni balkinské valece roku 1912, kterd trvala jen meésic, vzkypélo tu
v tichto mistech, po dlouhych mésicich uiporného vyjednavani prastaré zasti Srbu
& Bulharu, Predmcetem sporu se stala Macedonie, ze které nechteli Bulhaii postou-
pit ani pid pady. Z rozcilenych reci politiku obou taboru preslo se k polemikam
uéencli a novinart a konecné doslo k castejsim prestrelkam v Macedonii samé.
Marny byl na pocatku cervna 1913 pokus ruského cara urovnat balkanské spory
smirem. Dne 30. ¢ervna zapocali Bulhati v Macedonii na Bregalnici, Zleté a Krive
Lakovici utok na Srby s nadéjemi nejvys vypjatymi, ale tyto nadéje byly hned
druhého dne srbskym protititokem kruté zKklamdany; pak uz se sypala na Bulhary
pohroma za pohromou. Bulharska porazka, o kterou se pricinili také Rekové, Ru-
muni i Turci, skonc¢ila mirem v Bukuresti dne 10, srpna 1913; v néem pozbylo Bul-
larsko témeér celého svého vyboje z prvni balkanské valky.

Byli jsme na vSech pamatnych mistech urputnych boji ,na noz“, na SuSev-
ské osici, na Jezovu Brdu, Lojzanu Ridu, Donji Trogerci, Rujenu a j. Posledni
den naseho pobytu ve Stipu, 12. srpna, jsme zajeli do Kocan, malého méstetka
v hornim udoli Bregalnice. V KoCanech byli jsme opeét slavnostne prijati. Velitel
123, praporu, posadky kocanské, nam piredstavil sviij prapor, nactez jsme byli po-
hosténi v kasarnach. Po navratu z Kotan jsme se rozlouc¢ili se Stipem a odjeli 12.
sipna do Skoplje, kdysi hlavniho mésta cara Dusana.

Tam se nam 13. srpna rano dostalo opét neobycCejné virelého privitani zastupci
armady a obCanstva s velitelem 3. armady, generalem Vukoti¢em, ¢ernohorskym
hrdinou, v €ele. Po vykonani navstév u ¢elnych hodnostaii byli jsme slavnostné
prijati u 21. peésiho pluku ,,Ceskoslovenského®, a byli jsme jeho hosty.

Dne 14. srpna jsme jeli rano vlakem ze Skoplje na Kosovo Polje vykonat pout
na mista, kam vize kazdého Srba nejzhavéjsi vzpominka na porobu, ze které Cer-
pal neustale nové sily v svém boji za konecné osvobozeni a dokonalé vitézstvi.
Mista ta jsou pro Srba to, co pro nas Bila IHora. Jeli jsme asi 60 km na sever dra-
hou pres Kacanik, Urofevac do Lipljan; tam jsme prijeli brzy dopoledne. Byli jsme
brivitani dastojnickym sborem posadky pristinské, nasedli do pripravenych aut
ﬂ;pli do staroslavného klastera Gracanice. Po prohlidce klastera jsme jeli do
Pridtiny a odtud jsme po milém privitani jeli na bojisté bolestného roku 1389.

Tam nadm jeden z naSich milych hostiteli, dustojnik z Pristiny, prednésel
0 pribéhu bitvy v osudny Vidovdan, den sv. Vita, dne 28, ¢ervna 1389, natez pan
Mukovnik Maximovié vysvétlil moudrymi slovy vyznam Kosova, srovnal je s nasi
Bilou Horou a nabadal nas i jugoslavsl dustojniky, abychom ¢erpali pouceni ze
slovanskyceh déjin, které dokazuji, ze byt byl narod i po staleti deptan, zhusta
\'last_ni vinou, v prachu a porobe, prece se zdravé sile narodni vzdy podafbi pozved-
houti se. Proto mohou i negativni stranky slovanskych déjin byti velmi poutné;
lemdme proto v dobich neispéchit pozbyvati mysli, nybrz mlhami a protiven-
SIVim jiti pevne dale a vzdy znovu zdvihati klesly prapor, a hlavné studiem nagi
|ll_slone_ vylucovati ty jedovaté prvky nasi povahy, kieré rusi a rozleptavaji klad-
lon prici a vydavaji nas jako snadnou kovist v pospas nadim nepiatelm.
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Po prednaSce se jelo k Muradovu hrobu, nyni desii zanedbanému cihlovéy,
staveni tureckému, kde jsou ulozeny vlastné jen srdce a vnitinosti sultana zayg.
déného Obilicem ve Vidovdan. Sultanovo télo je ulozeno v Brusse. Po této .
vstévé davného mrivého nepritele jsme jeli na nadrazi v Obili¢i a tam jsme w
rozlou¢ili s milymi hostiteli a vratili se do Skoplje, obchaceni mocnymi d()jm{
s bojisté nejen srbského, ale evropského vyznamu, protoze tu Srbové jiz v davnig
stredoveku delali ostatni Evropé hraz proti tureckému naporu, a tak ohﬂtujivf.
svij narodni zivot umoznili zapadni, latinské Evropé klidny vyvoj jeji kultun
a civilisace. ‘

Ve Skoplji nam tento vecCer vystrojilo velitelstvi 3. armady v hotelu Bristo
banket za predsednictvi generala Vukotite. Na banketu byly proneseny s ohoy
stran vrelé zdravice, zejména vynikla slova starého reka a velitele Cernohorei
sirdara Vukotice, ktery v své fe¢i mimo jiné pravil: ., Nejsme jen spojenci, nejsme
jen lid¢ stejného plemene, jsme néco vice, jsme bratii.”

Dne 15. srpna vecer jsme se rozloucili s krasnou Skoplji a za zvuku hudby s
s nami hnul vlak do Bélehradu. V Bélehrade jsme byli 16. srpna hosty pana mi-
nistra vojsk a namornictva, generala Trifunovice, v fopciderském palaci gardy,
Banket, jehoz se kromé ministra ucastnila vynikajici generalita, byl velkolepy
ve skvélém, s velkym prepychem zatizeném paldci kralovské gardy. Kdybychom
meéli takovy armadni distojnicky dim, mohli bychom si gratulovati.

Dne 17. srpna jsme nadobro opustili hlavni mésto Srbi, Chorvati a Slovinei,
jeli jsme ve spolecnosti pana ministra, generala Trifunoviée pies Zahteb a Lublan
na Bled poklonit se nejvyssimu veliteli armady, krali Alexandrovi.

Dne 18. srpna jsme dostihli na Bled, kde néas oCekaval jeden z pobotniki
krale Alexandra. Vsedli jsme do pripravenych aut a jeli napted prohlédnouti s
lazenské misto s jeho slavnym temne modrym jezerem. Ke ¢tvrié hodiné odpoledne
jsme pak jeli do vily krale Alexandra na biehu jezera: tam jsme v cekarne, jedno-
duse, ale vkusné zarizené, otekavali mladého, a jiz tolik zkouSeného krale Srhi,
Chorvati a Slovincu. Za kratkou pulhodinku vstoupil kral, mlady, svizny, ele
gantni muz, velmi skromného a neoby¢ejné jemného vystupovani a feti. Jeho
osoba je kus srbské narodni historie. Na vsech bojistich, kde bylo Srbum za po-
slednich let bojovati o narodni existenci, byl on uvedomeélym, pevnym a piitom
skromnym vudcem. Po svém slavném otci, krali Petru Osvoboditeli, je on ziélesné-
nym pokracovanim velkych tradic rodiny Karadordéviéi, jejiz historie je tak fésnd
spjata s historii celého naroda!

Kral promluvil s kazdvm z nas, podal ruku a chvili postal, hledé kazdemu
pevné a pritom piratelsky do o¢i. Po rozmluvé oslovil krale stareSina rocniku
major gen. $tabu Cejka, podékoval mu, ze rotniku bylo dovoleno miti jméno slav
ného otce kralova, a odevzdal mu znak Valetné skoly a velké tableau celého rot-
niku krale Petra Osvohoditele. Po kralové odchodu jsme §li do parku: tam naw
1. pehotnik kraltv, armadni gen. HadZzi¢, znamy organisator srbskych legiondil,
a velitel 1. srbské dobrovelnické divise v Rusku a Dobrudzi, odevzdal fotograii
krale Alexandra s jeho vlastnorutnim podpisem: zaroven dekoroval pan ministr
Trifunovié¢ generala Jameta fadem sv. Savy a nas ostatni Fadem Bilého Orla. Tot
vyznamenani, které jsme dostali jako vyraz ucty armady jihoslovanské k armidt
nasi, bude nam zastavou k dal$i vérné praci na poli nasi tak nutné brairské vz
jemnosti.

Veternim vlakem jsme odjeli z Bledu a pres Lublan a Maribor jsme nadobr
opustili tu krasnou a tak pohostinnou zemi bratrského naroda. V .\Iarihm‘u.'kli\"
jsme byli opét srdené uvitani, pozdravil nas také mezi jinymi dr. Pivko, znamy
neohrozeny bojovnik a pracovnik za jihoslovanskou svobodu (Carzano), nyn
poslanec; rozloutili jsme se definitivné se svymi milymi hostiteli a drahymi pri-
vodcei po bratrské zemi. piredevi&im s plukovnikem Maximovic¢em, a brzy nato jsme
nadobro opustili Jugoslavii, kterdA nim ma tak dlouho oteviela svou Sirokok
vpravde slovansky pohostinnou narud. (Pristé dale.)

e Sao L
General v. v. J. Votruba:
Uvahy o motorisaci vojsk.

I

Némecky odborny ¢asopis ,Deutsches Offiziersblatt™ roc. XXX. (1926), ¢is,
a 31., uverejnuje pod nazvem ,Budouci pozemni valka" nazory anglického plukov:
nika Fullera o tom, jak asi se budouci valka pravdépodobné bude vyvijefi. ‘
Getl jsem ¢lanek ten s velikym zajmem, jelikoz v témz roce, kdy plukovnik
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fuller uveirejnoval v Londyne své mys&lenky o budouci valee, bylo i u nas toto
{ema Zpracovano.
ned na poc¢atku svych tvah dovoluji si podotknouti, Ze se mnazory obou

autoril 0 pojeti a povaze budouci valky uplné shoduji; zato se razni v nazoru, Kte-
rich @ jakych bojovych prostredki se bude uzivati a jak se jich bude uzivati.

Kdezto plukovnik Fuller spatruje uznané provedeni mechanisace armady vy-
pradné ve vyuziti tanku, je Ceskoslovensky autor od prvopocatku presvedéen, ze
ne pancit, ale strategicko-takticka rychlost, pohyblivost a taktickda obratnost ves-
kerveh bojovych prostredkiti jediné mohou zameziti zbyteéne velké ziraty a ziroven
vptsiti na&i udernou silu.

Snazim-li se dnes upoutati pezornost nasich vojenskych a Sirsich kruhtu na
flanek plukovnika Fullera a uvadim-li téz vyroky jinych odbornikiu cizich statu,
tinim tak s tim Mmyslem, abych upozoernil jak ony nazory se rizni, a abych podle
nejnovejsi vojenské literatury objasnil vyvoj a pravdépodobné koneéné rozireseni
t¢to aktualni a dulezité otazky motorisace vojsk.

V roce 1923 pojednava plk. IFuller na zacatku své prednasky o vzdusném lod-
stvu jako o bojovém prostiredku nyni nejobavaneéjsSim.

Na zakladé svého spravného usudku, ze Achillova pata letectva jest jeho za-
vislost na letecké zakladne, doporucuje pro nezavislost letett budovati rychle po-
hyblivy, vzdusny pristav ve formé velké vzducholodi.

Myslenka svou velkoleposti témeér uchvacuje, zvlaste uvazime-li, ze velka stra-
fegicka pohyblivost a taktickd4 pribojnost budoucich armad mohly by se stati
vskutku velmi nebezpecné leteckym zakladnam a tim by ¢innost letectva mohla
snadno byti ochromena.

Kdyby se tato mys&lenka stala skutkem, mohlo by letecivo nejen rychle méniti
iikladnu a byti neustale spojeno s nejvyssim velitelstvim, ale mohlo by i déle se-
irvati ve vzduchu.

Otazku, jak se nejlépe chraniti proti obavanym leteckym utoktm, tesi plu-
kovnik Fuller shodné s ¢s. autorem: oba spatiuji mimo rozptyleni a zmenseni za-
sazenych ptoch lepsi ochranu proti zbyte¢nym ztratam piredevsim ve velké pohyb-
livosti.

Podle pluk. Fullera jest tank nejzpusobilej&éi zakladni slozkou pro mechani-
saci armad. Vyhedy tanku, které uvadi, jsou zajisté spravné, avsak ne tak padné.
iy mohly odbornika presved¢iti o bezvadném strategickotaktiickém pouziti
wmady ¢iste tankove.

Vuvedeném bojovém prikladé, ve kierém mimo péchotu, jezdectvo a délostie-
lectvo dosavadni organisace vystupuji i lehké tanky o rychlosti 23 angl. mil za
lodinu a tézké tanky o rychlosti 15 angl. mil za hodinu, snazi se Fuller dokazati,
v budouci valce bude jezdectvo nahrazeno lehkymi tanky a délostirelectvo délo-
sdieleckymi tanky, kdezto peéchoté — dosavadni kralovne zbrani — pripadne tkol
pouhého divaka.

S timto tvrzenim nelze ovsem jen tak zhola souhlasiti: plukovnik Fuller v oné
dobé, patrné jeSté za dojmu svétové valky, neuvazil vsechny dusledky veétsi
tyehlosti a pohyblivosti a jejich vlivu na strategické a taktické vykony pohybné
vilky, sic by nebyl dospél k vysledku, Ze péchota bude z p¥igtich boju vyradéna.
~est jisto, ze i Cistd tankova armdada potiebuje k své taktické ochrané a bo-
Jové podpoie nejen deélostirelectva, ale i péchoty. Podle zkuSenosti ze svétové valky
s jiz nyni uzndva pozadavek, aby rychlost a pohyblivost pristich armad byly veétsi
hﬁ‘@ zretele na to, zda armada v své organisaci ma tanky ¢i nikoli: dnes muze tedy
Il jen 0 otazku, jak by bylo lze tomuto pozadavku dosavadnich armad nejlépe
yyhovéti. ]

c ,‘.\Iyslil-li tedy plukovnik Fuller v roce 1923 a mysli-li dosud, ze se tato otazka
lejlépe roziesi, zridi-li se tankova armada, jez jediné nejen umo#ni rychlost, nybrz
Lzajisti pozadovanou malou zranitelnost svym pancifem a tésnym uzavienim
froti jedovatym plyniim, nelze proti témto diéivodum nic namitati. Je viak sporné,
ldjl uvedené vlastnosti staci pro ucelné a uspésné strategické a taktické uziti.
‘D{l\'od Uspédného uziti tanku v positnich bojich svétové valky nemtize hyti dosta-
“nou zarukou, ze by se jich uspéiné vyuzilo v pohybné valce.

Zpisob pohybového valteni vyzaduje od motorisace: votdi strategické rych-
& zabezpeCeni uspédné taktické vykonnosti.

l.’okud se tyce prvého pozadavku, jest strategicka rychlost tanku dostatetna
1mozno ji dozajista jesté zvetSiti.
~linak je s otazkou tuspésné taktické vykonnosti. Ta piedevsim vyzaduje
lloéné prubojnosti, zarutené vétdi pohyblivosti, malou zranitelnosti a stieleckou
‘:}t‘tllmosti, a uplné zpusobilosti pro Ucelné a samostatiné reSeni kazdé takticke
uace,

losti
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'toéna priaboinost tanku stacila na poméry posiéni valky, V pohvbneé vile
se viak pravdépodobné zméni pomery, a tank najde v nizkych a rychlych prt.
tankovych prostredcich nebezpecného nepritele. kiery svou hbitosti, malou zran;
telnosti a streleckou t¢innosti bude tspésné feliti prubojnosti tanki.,

Pozadavku uplné taktické zpusobilosti, ti¢elnym FeSenim rozmanitych fak.
ckyeh tkelil v razném terénu, tank nemiize naprosto vyhovéti, ponévadz odkizy
na podporu a ochranu jinych zbrani neni sobeéstacny.

Proto byl tank a dosud jest jen prostredek ¢isté bojovy jako kaZdy jiny,
a tudiz nemuize byti universalnim zakladem pro re3eni motorisace vojsk. ]

Chybi mu k tomu mimo uvedené taktické nedostatky také konstrukéni jedne.
duchost, ktera jediné miize zaruciti dikladnou a lacinou vyrobu- a ryehlou pi-
hradu.

Méa-li tedy tank byti budoucnosti zachovan, pak mize jako dosud byti jen
uréitou taktickou slozkou motorisované armady a musi byti pozadavkim po-
hybné valky pravé tak ptizpusvveu, janv vsechuy jineé bo ovne prostireuky,

Jak proniklo toto presvédéeni ve vojenskych odbornych kruzich cizich stati,
Ize zjistiti z dalSich uvah o vyrocich ruznyech autoru, vynatych z némecké knihy
JKampfwagen und Heeresmotorisierung 1924-1925, po druhé vydané firmon
R. Eisenschmidia v Berliné 1925.

I1.

Sotva rok po vydani svych tvah o budouci pozemni valece, v své piednasc
LNovodoba vojska" roku 1924 plukovnik Fuller zduraznuje své presvédéeni o nut-
nosti motorisace armady téemito razovymi vyroky:

1. Kdyby zitra vypukla valka, byla by nit nastavena tam, kde v roce 1918 byl
pretrzena, Snazili bychom se vsemi prostredky uciniti nasi armadu co nejpohyb-
livéjsi.

2. Nasim tikolem bude udrzovati prozatim starou arméadu a zriditi novou, pro
pohybnou valku zviasté zpusobilou. s rychlosti 100 km za 24 hodin.

3. Ponévadz dosud (tedy 1924) problém, jak ticelné lustit pohyb prednich pi
sich voisk neni roziesen, navrhu,i, aby se péechota dopravovala na autech, délostie
lectvo taznymi stroji (traktory).

4. Nesouhlasim s navrhem na zrizeni zvlaStnich péchotnich tanki; bylo by
Iépe vybaviti péchotu zvlastnimi, pro dopravu terénem zpusobilymi nakladnimi
VOZY.

5. V boji tanku proti tanku musi rozhodovati délostrelecké tanky, ponévadi
dela tazend konéem nebo traktorem nemohou dobre lustiti svych kol

6. Jen armada, vybavena stroji rychle nahraditelnymi, stoji na pevném
zaklade.

“. 1 ovinnosti statu jest vzbuditi zdjem pro obchodni vozy, kieré jsou zpusobilt
pro jizdu v terénu.

8. Za rozpravy po prednasce bylo upozornéno, ze ucinek tankové palby jest ne-
presny; soucCasné byl utinén navrh, viimati si vice samohybnych lafet nez trak
tori.

9. Jako neoby¢ejné dilezity byl pak zdiraznén pozadavek ziiditi kurs, kiery
by studoval takticky sprivné vyuziti bojovyeh vozi.

*

Z uvedenych vyroki je vidéti, Ze plukovnik Fuller opravuje a dopliuje rost
1924 své ndzory z roku 1923.

Jeho navrh, aby se prozatim dopravovala vojska auty a traktory, a s tim spe
jeny vyrok o taktickém pohybu piednich vojsk, dosud nerozieseném, jsou neoby
Cejné dulezité. ;

Dozajista pii lusténi této otazky bude dbano zasadniho pozadavku molor
sace — zvetsiti nejen strategickou rychlost, nybrz i bojovou zpusobilost viecl
zbrani — a uvedené nakladni vozy dopravni budou nahrazeny nizkymi, k dopra¥
i k boji zplsobil¥mi vozy s pancérovym motorem. Jadrem anglické armady 2%
stanou ovsem i nadale tanky ruznych typu.

111,

Anglicky podplukovnik Pilé v své prednasce ,,Otazka boiovych \.'nzil".. e
fejnéné v Casopise ,,0f the Royal Artillery" v Cervenci roku 1925, vyjadiuje s
nazory takto:
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1. Problém budoucich tanku jest vytvofiti velmi lehké a pohyblivé bojové
vozy, které mohou ujeti velké vzdalenosti, aniz musi dopliiovati pohonné hmoty.
2. Hned v pocCateich tankové vystavby byla snaha sestrojiti lehky a rychly

'3. Pro obranu proti tankim musi platiti zasada: | Jedina ticelna cesta k zara-
eni rychlosti a pohyblivesti jsou zase jen stejna rychlost a pohyblivost.

4. Jen tenkrate, kdyz zbrané k obrané uréené jsou dostatetné pohyblivé, 1ze je
rychle a vtas shroméazditi v ohrozeném tseku: dosavadni polni déla bylo by v tom
pripad¢ sotva lze soustrediti pied ukon&enim bitvy.

H. Ne lepsi protitankovy prostiedek jest zlepSeny Pom-pom, t. . Tuf-kulomet,
s pohyblivou lafetou a housenkou.

*

Jako dustojnik anglického tankového oboru jest podplukovnik Pilé presvéden
o docasné bojové prevaze tanka proti vSem zbranim dosavadni organisace. Jeho
vystizna charakteristika bojového prostredku, jenz by mohl tispésné celiti priboj-
nosii tanku, ,jediné stejnd pohyblivost a rychlost mohou zdolati i¢inek tanka“,
dokazuje, ze vyvoj protitankové obrany povede nutné k motorisaci armady na za-
klaué mechanisace vSech bojovych prostiedkil, pri temz, jak jiz uvedeno, zlistane
tank pravdépodobné jadrem motorisované armady.

Iv.

Neéemecky autor J. W. G. 6V. uvazuje o riznych bojovych vozidlech, se kterymi
by se za valky mohla setkati némeckd armada, a uvadi mezi jinym tyto pozoru-
hodné nazory a vyroky:

1. Americky tankovy odbornik, major B. Jordan, fekl roku 1924 o pravdépo-
dobném sméru vyvoje pristich tankia: V Americe sméfuje vyvo)] bojovyeh vozi
k vystavbé podstaveu zpusobilych (Fahrgestelle) pro prespolni jizdu. Za miru vozi
vojenské a obchodni naklady, za valky — kdyby jich bylo treba — miize se na né
nasaditi horni obrnéné téleso a snadno se zméni v 1ncelnou zbran.

2. V 1ivaze o skutetnych ztratach bojovych vozidel v posledni valce pravi pod-
plukovnik Velpry: Nepratelskou protitankovou palbou bylo zniceno jen 10 procent
lehkych bojovyeh vozu. Anglickych tanka bylo zniteno 40 procent. — Dale:
u lehkyeh bojovych vozil jsou jednorazove bojove vydaje stokrat, u tézkych sedm-
krite mensi nez vydani na délostreleckou pripravu pri titoku bez tankt.

3. Major Jordan svym vyrokem: .U Francouzit byly ztraty tank(i pomérné
mensi, ponévadz byly nizsi soustavy. Také u Ameri¢anu mély lehké tanky ne-
patrné ztraty'" — jen potvrzuje udaje pplk. Velpry.

4, Podle plukovnika Cromptona je vyjadien immunitni koeficient bojového

2
vozu vzorem _rh_ (r = rychlost, h = vyse cile). Podle streleckych pokusi dospéal
tento diistojnik k presvédéeni: ,,Pravé brnéni jest rychlost®.

Némecko sleduje velmi bedlivé nynéj&i vyvoj tankové otdzky, jenz bude né-
mecké armadeé voditkem pro opatieni proti tanktum.

Jak je z uvedeného vidéti, spéje povaletny vyvoj, jsa oviadan snahou zvét'éiti
ryehlost a pohyblivost na tijmu vahy a mohutnosti, vieobecné k stavhé lehkych
tankii, Jen prakticky Ameri¢an dospél podle piesvédéeni za]isté{ op}'avnéneho
— ,Rychlost jest pravé brnéni* — k navrhu, aby se vystavély zpusobilé yozov§,
podstavee k prespolni jizde, Tyto podstavee svym téelem jsou pribuzné s nizkymi
motoravymi voziky, zptisobilymi k dopravé i kK boji, navrzenymi u nas jiz r. 1923.

Pro Némecko, kierému mirovou smlouvou bylo zakdzano vyrabéti tanky, a
bro kazdy jiny narod, ktery tanki nemé, ma vyvoj motorisace se zietelem na
Oranu proti tank{(im neobyéejny vyznam jiz také pro mensi vydaje. Lze tudiz
Bredpokladati, ze valeéné pripravy téchto statt budou smérovati k nepﬁpgdné za-
lo?.ené.vémhecné motorisaci armady, na mechanisaci vesker¥ch bojovyeh pro-
Stfedkn, pravdépodobné bez tankové zalohy.

V.
= Francouzsky general Camon vy svém spise ,La motorisation de I'Armée’” —
1% odiivodiiuje své nézory o motorisaci pridtich vojsk takto:
1. Jako jest rychlost pozadavkem strategie, tak v taktice mepomérné. velké
Araty vyzadu)i, aby byl kGn odstranén nebo nécim jinym nahrazen.
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2. ldealnim vozidiem jest traktor, kiery se po silnici pohybuje na kolech, v (e
rénu na pasech, a zména jednoho systému v druhy netrva déle nez 15—20 minuf,

3. Ve snaze po zkraceni pochodového proudu uvazuje se spojiti délo s mots-
rovym vozidlem, zpiisobilym i k prespolni jizdé (automobilovym délem); prevod
s kol na pasy nesmi trvati déle nez 10 minut.

Zavedeni automebilového déla nelze pry podporvovati pro tyto vady:

a) velka cena,

b) nepomérne kratka doba schopnosti delo zije dlouho, motor a vozidle
viak nepomérné kratsi dobus

¢) dvoji zranitelnost, ponévadz jest i motorové vozidlo vydano nepretrzite
palbé; X

d) nemoznost uzivati vozidla Xk jinym uéeliim, na pi. k dovozu munice.

4. Jezdecké divise a brigiady musi zmizeti. Jejich sluzbu lépe vvkoni neuna-
vena péchota v autech.

O. Narod, ktery vyda miliony na motorisaci, na lehké automobilni divise, bude
v rozhodné vyhoddé proti narodu, ktery ony miliony vyda za dosavadni jezdectvo.

6. Dulezitost lehké antomobilové divise zada, aby byla ihmed zrizena alespon
jedna pokusna divise.

7. Doprovodné délostrelectvo musi byti co nejrychleji mechanisovano,

8. Otazka pohonnych hmot mohla by snad byti jedinou véenou namitkou proti
motorisaci.

*

Myslenky a navrhy generala Camona nuti mne vénovati jim  zvlastol
pozornost. !

V svétove valee uplainila se kromé tanki motorisace vojsk nakladnimi vozy

- tedy forma c¢isté dopravni; v budouci valce dozajista se uplatni mechanisace
veskerych zbrani — fedy forma dopravni a bojova, Strategicky tuspéch jistou mérou
ovsem zarucuje tuspeéch takticky, budou-li v8ak budouci armady velmi pohyblivé,
muze se dosazeny strategicky peéch, nebude-li dovrsen okamzitym rozhodnym
taktickym tderem, snadno zmeniti vistrategicky a takticky nenspéch.

Tato okolnost nuti nas nejen rychle se takticky rozhodnouti, nybrz i své roz
hodnuti podepiiti hbitym provedenim, neboli urychliti boj.

Taktické rychlé provedeni se ztriatami co nejmensimi bude vidéim cinitelem
budoucich boji a tedy zikladnim kamenem taktické motorisace novodobych
armad.

Nemuze tedy @ nesmi pouhé uskuteéneéni strategickeé pohyblivosti byti idea-
lem starostlivé a proziravé vojenské spravy. Jeji povinnosti musi byti pozadovaii
od svych techniku téz ncelné reseni taktické prubojnosti, jejiz ucelmé provedeni
jediné muze uspésné celiti v¢inku modernich zbrani.

Nakladni vozy mohou nam za jistych okolnosti rychlymi presuny zajistiti
strategicky nspéch a nekdy 16z svou pomoci piipraviti takiicky uspéch: nikdy
viak nemuzZeme témito vozy toho Uspéchu dobyti, nebo si jej zajistiti.

K tomu zpusobila jsou jediné vozidla, kterda spojuji 1ucel dopravni s tkolem
bojovym; jak letecky, tak i pozemni motor musi se v budoucnosti stati prostred-
kem mejen dopravnim a spojovacim, nybrz i hojovym.

A jako kdysi David v svém boji proti Goliafovi, tak si musi slab§i i nyni pe-
mahati a neprafelsky ucinek podbéhnouti strategickou rychlosti a taktickou utoc-
nou prubojnosti.

Toho jediné dosihneme, sdruzime-1i zbrané s nizkymi, i k piespolni jizdé zpi-
sobilymi, jen ¢asteéné obrnénymi vozy, Tyto vozy svou dopravni zpusebilostl
pro nejnizdi taktické jednotky — u péchoty pro jedno druzstvo — mohou ném za-
jistiti zadanou vetsi taktickou vykomnost a hledany uspéch.

Na myslence sdruziti zbran s vozidlem byl téz zbudovan tank: zajistén spo-
lehlivym pancitem mal drtiti nepidtelské zdkopy a prekazky a raziti cestu titoticl
péchoteé.

Jest zajisté vice nez samoziejmé, Ze zejména vitézné stity, uvazujice 0 bu-
douei vilce, chtéji vyuziti tanku, tohoto ditéte positni valky, a prizpusobiti jej po-
hybné vialee. Volani po rychlyeh tankach jest vieobecné. Podle piesvideeni,
rychlost jest nejlepdi pancir, lze piedvidati postupny, avsak jisty odklon od tanki
a konetné vitézstvi myslenky: vieobecnd, na motorvisaci viech zhrani zalozend me-
chanisace armad, Ukolem uelné konstrukce bude upraviti spojeni zbrané s voz-
dlem tak, aby alespon vsechny doprovodné zbrané péchoty a horska déla ;nohl,V
na ¢as nezaviseti na syém voze vsude tam. kde toho vyZaduje taktickd situacé
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Taktické vedeni musi zajistiti souladnou ¢innost oddila bojujicich v ruzném
erénu & obchvatem nepitdtelskych kiidel nebo rychlym priilomem v usecich, vhod-
nveh k vitoku, vyuziti dosazeného vispéchu K rychlému rozhodnuti taktickému.

Casté fefeni prilezitostnyeh taktickych kol motorisovanyeh zbrani, vycho-
vivani v spravném pojeti taktickych situaci, v spravném taktickeém citéni, mySleni
q provedeni, v rozhodovani a presném rozkazovani, budou nejlepsim zakladem pro
vwehovu samostainych a podnikavyeh veliteli.

Jauko se fank nemuze stati universalnim bojovym prostredkem a nakladni
viiz jako pouly dopravni prostiedek nemuze byti ¢inny v organisaci bojove Gasti
motorisovane armady, tak nemuZe nni délosivelectvo v 1éto armade hyti vybaveno
riznou motorovou vyzbroji.

Jako vSechny doprovodné zbran¢, musi tedy i polni delostielectvo byti moto-
visovano, a to lehké — a snad i hrubé — jako automobilovi dela, tozkeé jako dosud
- traktory.

Nemohu uznati namitek generala Camona proti automobilnimu délu, ba jsem
gpaéného nazoru, a takto jej odivodnuji:

1. Autormobilové dilo neni ani zhruba tak draheé jako stavba délostieleckych
tanku, Vydaje na vyrobu automobilovyeh dél budou Casteéné hrazeny tisporami na
konske pici a delostieleckem materidlu.

2. Take détka ziveta koné nemize se srovnavati s cinnou dobou déla, a nelze
si mysliti, ze by technické novoty byly vidy tak diilezité a tak pronikavé, aby se
muselo ihned vymeénovati celé vozidlo.

3. Je moiné, Ze za nynéjsich pomdéri v boji bude najeduou zniceno i délo i vo-
ridlo, spiSe viak lze predvidati, ze antomohilové délo pro svou pohotovost, rychlost
a malou viditelnost bude mené zranitelné nez dosavadni dela. Nenahraditelna je
vwhoda, Zze automobilova déla nebude tieba, zejména ani v nejkritictejsim oka-
mziku, snimati s koles nebo je ma kolesa nakliadati; stilou palebni pohotovosti
mize automobilové délo primo a trvale podporovati itok.

Ve svetové valee bylo odlouceni dél od potaht mnohdy pricinou, vniklI-1i ne-
ritel do obranného prostoru, ze se valna ¢ast veSkerého délostrelectva stala vita-
nou kovisti.

4
4

Namitka, ze se vozidla nemuze jinak pouziti, nerozhoduje, pondvadz délo
mi jistou Cast munice s sebou a o doplhoviani pecuji zviadtni muniéni vozy; ko-
netné se ani nyni nesmi konskych potahi nebo traktort, uréenyeh pro dopravu
181, pouzivati pro jiné sluzby.

Mimo diuvody zde uvedené poukazuji na tyto vynikajiel pirednosti automobi-
lového déla:

a) neustald bojovi a palebni pohotovost, nejen v palehném postaveni, ale i na
pachodu;

b) velkd pohyblivost, zarucujici rychle rozélendini;

¢) mald zranitelnost, zajisténa nizkou stavhou a velkou pohyblivosti;

d) snadno se prizpuobi maneévru, vyzadujicimu taktickyeh piesunit a po-
hybiy, za icelem soustiedéné neb doprovedné palby;

¢) nedocenitelnd konstruktivni viastnost, ze lze prrevod ihned zmonit s kol na
housenku a naopak. (Prevodi, kieré nejsou takové, nelze ve vilce peuzivati.)

Uviazime-li viechmny vyhody zde uvedené, musime doznati, e by byl hi¥ich
#44e déle meskati se zavedenim tak ucelné zbrand.
S nazorem francouzského generdla Camona o ziizeni lehkyeh automobilovych
‘}u‘lsl na nakladnich vozech nechei polemisovati, nebot vyhovuje snad nynéjsim
rancouzskym pomertum. Mimo moznost rychlého presunu do dilezitych pohranic-
lich isekn neméla by u nas divise takto organisovania praktického vyznamu.
Tento viznam by se viak velice zvatsil, kdyby divise vyzbrojena bojovymi vozy
mohla ihned zapotiti strategickou a taktickou ofensivu.

Souhbrn.

Chtel jsem, uvadéje nazory nékteryeh odborniki  cizich  statd, objasniti
l"'{!\‘l:h.']wlnhn(- Feseni Casové otazky tak neobyCejné dilezité, jako jest motorisace
vojsk,

y Jn}m cervena nit vine se vsemi uvedenymi projevy touha po vétsi rychlosii a
Duh.\‘hl_n'nstl budoucich armad, a jednotny tsudek, Ze jedinym prostiedkem, aby
s dosihlo uspesného vysledku, jest motorisace.

Zisada, Ze ne pancii, nybrz rychlost jest pravé hrneni, a skuteénost, ze jen a
Fnryehlost muze vspédne Celiti rychlosti, uplatiiuje se prozatim ve stavhé rych-
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lych a lehkych tanki, kdezto nutnost tankové ochrany pochodové a bojové ma
jedné strané a nutnost u¢elné ochrany na strané druhé vyzaduji také vétsi rych.
losti a pohyblivosti pro dosavadni bojové prostredky doprovodné a prostiedky

proti tanktim, neboli vyzaduji mechanisace veskerych zbrani.

Jest vice nez samozrejmé, Ze tato snaha po vSeobecné motorisaci nezbyin
zméni i organisaci, taktiku a stavbu dosavadnich armad.

To, co se jesté nedavno zdalo tak mnohym pouhou verneriadou, jest na nej-
lep#” cesté k brzkému uskuteénéni, a lze se dommnivati, Ze pravé uvedend, organi-
saéné takticka prestavba vzbudi malé, ale dokonalé armady vojenskych techni-

ckych odborniki.

A tu nebude zajisté zbytetné zdlrazniti, ze takova mal4d armdada odborniki
muze Uspesné celiti i pocetne silnejsi armade dosavadniho sloZeni, ktera tplné ne-
vyhovuje pozadavkim strategické rychlosti a taktické pribojnosti.

Budou sice i pristé duch a srdce nejdilezitejsi motory, avsak jen tak dlouho,
dokud presvedceni o nedostatecné puasobnosti dosavadnich zbrani neznici vnitini

hodnotu toho kterého vojska.

Po dukladné uvaze vSech uvedenych okolnosti nemohu mnez zakontiti svou
studii o motorisaci vojsk pranim, aby v zajmu nasi vlasti vedlo poznéni o dulezi-
tosti a prevaze rychlého pohybu v dohledné dobé k organisacni a taktické pie.

stavbé nadi armady.

e

RUZNE.

Francie.

Ku statistice ztrat ve svétové valce.
Podle udaju Statistické spoletnosti
v Parizi méla Francie ve svétové valce
tyto ztraty: na 39,000.000 obyvatel mo-
bilisovala Francie 8,140.000 muzi pro
pozemni armadu a 2i5.000 muzi pro
namornictvo. Ztmty v bojich ¢inily
celkem 1,383.000 muzu, t. j. !/s mobiliso-
vanych sil, 1/; muzského obyvatelstva
a 15 vieho obyvatelsva.

)

Rusko.

Cizinecka legie v rudé armadé. Stre-
diskem tochoto tntvaru jest Tula, kamz
bylo z rudé armady odeslano 12.000 vo-
jint-cizined. Prozatimnim velitelem le-
gie jest Polak Gajewicz, Misto Séfa Sta-
bu zastiva Cech jménem Kriga (?).
Utvary v Tule skladaji se po vétsing
z Cechu, Litevetl a Polakt. Mimo 5 pra-
videlnych praport byla v Tule ziizena
cizinecka Skola pro poddiustojniky a je-
den delostrelecky oddil. V Permu byly
zirizeny jezdecké oddily, vyzbrojené
zbranémi polského typu. V Orenburgu
ziizené jezdecké oddily skladaji se to-
liko z mohamedani. Ob¢ané baltickych
stati tvori zvlastni pluk. Rovneéz tak
Finové. Dve brigady tveri Ukrajinei
z vychodni Halice, Po skonc¢eni organi-
sace maji byti tyto oddily odeslany na
asijské hranice Ruska a do stanic v Tur-
kestanu. (I. J. ¢ 2/29 z r. 1926.)

Pocet jezdectva ve svétové valce.
(Podle plk. Hawkinse.) Rusko meélo
kratce pred svym zhroucenim na vy-
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chodni fronté 50 jezdeckych divisi, kdez-
to Némecko a Rakousko jich tam mély
jen" 20. — Na druhych frontich mély:
Britanie 7, Belgie 2, Francie 10, Bulhar-
sko 2, Rumunsko 2, Srbové 1, Ttalie 4 a
Turecko jen nékolik jezdeckych divisi
Mimo to mely tyto staty jeste divisni a
shorové jezdectvo. Jen Francie s Némec-
kem dohromady meély mimo jezdecké
divise vice nez 600 eskadron. (Cav. I
[amevr.] 1926, Oci.) Plk. v. v. K Kroupa.

Italie.

Snatkovy pfedpis pro distojnictvo.
Pred predlozenim zadosti o povoleni
snatka, jez udili kral, musi dustojnic
armady, namoinictva, letectva a krdl
finanéni straze v hodnostech od majora
do porutika podati dikaz, ze mimo vo-
jensky plat maji jesté soukromy pii-
jem. Kapital musi byti ulozen ve stat-
nich papirech nebo akciich nebo papi-
rech, garantovanych statem ve prospéch
budouci Zeny a déti. Soukromy pifjem
musi ¢initi: u poruéika 7.000 lir, u nad-
porutika 4.500 lir, u kapitana 3.000 &
u majora 1.500 lir. Kpt. Chy.

Spojené staty severoamerické,

Radiové spojeni v jezdecké brigéglég
jezdectva s letadly. Poznatky z manevri
1. jezdecké brigady Spojenych stéfu se-
vernamerickych: Radiové spojenl s le
tadly bylo jednoho dne rugeno rozhla-
sem jisté radiové stanice, jejiz viny
mély piiblizné tutéz délku jako stanice
brigady. Byl slyseti koncert, — Ukdzalo
se dale, ze je radiové spojeni na malé




vzdalenosti pro jednotky, které jsou
v rychlém pohybu, velmi obtizné. Vysi-
lani zprav do sité jezdecké brigady je
spojeno se zdlouhavou procedurou, ma-li
biti spravné vyrizeni vzkazu zarudeno.
(C. J. [amer.] 1926 Oct.)

Celkovy podetni stav sboru zaloZnich
distojnikit armady Spojenych statii dne
30, éervna 1926 byl 103.829. Z toho bylo
shrani 64.656 a sluzeb 39.173. Ze ziloz-
pich dustojnikt zbrani nalezelo k pé-
choté 30.143, k polnimu dé&lostirelectvu
10230, k letectvu 6.985, k vojenskym
inzenyrum 6.780, k jezdectvu 3.771. Po-
dle hodnosti bylo: plukovnikilt zbrani
50, sluzeb 574, podplukovnikit zbrani
1240, sluzeb 1845, majort zbrani 3682,
sluzeb 6259, kapitant zbrani 10.647, slu-
ieb 9737, nadporudéiku zbrani 12.994, slu-
ieh 11.955, porutikn zbrani 35.479, slu-
ieh 8770. (C. J. [amer.] 1926, Oct.)

Plk. v. v. K. Kroupa
Japonsko.
Rozdéleni diistojnického sboru. Po-

dle japonského armadniho véstniku ma
japonskd arméada celkem 13.969 distoj-
nikd a to: 14 generali, 52 generalporu-
tikd, 159 generdl-majora, 475 plukovni-
ki, 813, podplukovniki, 1.885 majo-
i, 4602 kapitant, 3.943 nadporu-
ikt a 2026 poruciki. Generdlové
maji tyto funkce: ministr valky,
| pomocnik cisaie, 4 marSalkové a ad-
mirdlové, 4 vojensti poradei, 1 nacelnik
hlavniho Stabu, 1 velitel armady for-
moské, 1 velitel armady korejské a 1 ve-

litel armady kwangtungske, General-
porutici jsou S$éfy odboru a zbrani, di-
visi a obvodnich velitelstvi. ' e
Predvolenski vycvik mladeZe. Pxed-
vojensky vyevik japonské mladeze pro-
vadi se na skolach obecnych, statnich
i soukromych strednich a technickych
skolach, vysokych Skolach a kolejich
povinné. Povinny vycvik zaujima
celkem 1.164 Skol se 475.000 studenty.
Piipravou mladeze je zaméstnano cel-
kem 1114 aktivnich distojniku a to: 20
plukovnikt, 47 podplukovniku, 241

majortt, 682 kapitanu a 124 poru-
ciki, K tomuto poCiu pristupuje
jedté znatny pocet zdaloznich du-

stojnikl, jez zameéstnavaji Skoly. K vo-
jenské piipravé na stiedunich Skoléch
jsou urcéeny 2—3 hodiny tydné a na vy-
sokych Skolach mnejméné 1) hodiny
tydné. Polnim cvi¢enim je kazdorotné
venovano ctyrikrat 6 dni. Mimoto je
vEak provaden vycvik mladeze s ele-
mentarnim Skolnim vzdélianim, ¢imz
potet cvitencil stoupne na 1,500.000. Vy-
cvik je rozdélen na Cty#i roky s 800 vy-
uc¢ovacimi hodinami a to: etiketa a ob-
cansk& nauka 100 hodin, zakladni vzdé-
lani 200 hodin, obchodni vzdélani 100
hodin a vojensky vycvik 400 hodin. Pro-
vadéni vyeviku téchto cviCencii jest
svéireno mistnim starostiim nebo spravei
méstetka (vesnice). Instruktory jsou
zaloznici-ucitelé, Zbrané a jinou nuinou
vyzbroj dodava ministerstvo valky. (1.
J. & 6 r. 28/26).

Kpt. Chy.
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Z NASICH REVUL

Vojensko-technické zprdvy.

Roénik (1926) €. 9.

Kpt. Seidel v ¢ 8. a 9. popisuje
lanové mosty a lavky. Jeho ¢lanek po-
jedniava podrobné o zkouSkach rakou-
sko-uherské armady s drevénym visu-
ifm mostem. Na podkladé tohoto po-
kisu mély se totiz zavésti  lanove
mosty dievené. Velikou pirednosti lano-
vfeh mosti je to, Zze jsou délostieleckou
falbou nejméné zranitelny. Rakouské-
o generalnimu $tabu, ktery poénal
$ ofensivou proti Italii, $lo o to, premo-
sl ryehle alpské rokle a nahraditi per-
anentni mosty, které by byly italskym
(lostielectvem zniteny. Proto hodlal
Wyesti lanové mosty difevéné, na néz
klad) pedminku, am se dala jimi pre-
Mostiti rokle Siroka 50 m za 2 dny. Pii
om mél tento most unésti rovnomérné
atizend 360 keg/m? a 24 em mozdif.

Tehdejsi Militartechnisches Komitée
vypracovalo dva projekty: jeden pro
dreveny most visuty, druhy pro fézky
most patrovy. Ten z téchto mosti, ktery
by se byl 1épe osvédeil, byl by byval
normovan.

Visuty most stavel se na zkousku
pres rokli Vallarsa u Rovereta v r. 1912.
Rokle byla 40 m Siroka a 35 m hluboka.
Na obou svazich rokle byly postaveny
drevéné véze (brany) a pres né byla
napnuta 2 ocelovd nosna lana, vyzkou-
Sena na napéti 50 t. Na tato lana se za-
vésily pomoci ocelovych svorniki svis-
lice a diagondly, jez nesly vozovku Si-
rokou 3 metry.

V 9. ¢isle dokon&uje kpt. Seidel svoji
staf v¥polty napéti v lanech a pripojuje
grafikon. — Déle popisuje lanovou lavku
pro pési, kterou vystaveéla zenijni rota
2/1 pies plavebni kanal u Troje. Lavka
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