Kapitin JOSEF SOVADINA:

Tanky.)
(Studie po strance technické.)

Tank jest obrnény vuz, vyzbrojeny kulometem nebo délem, na
podporu péchoty ve vSech fazich uto¢ného boje. Musi se tudiz pohy-
bovati i v terénu kopcovitém, rozrytém granatovymi dérami, zakopy
a umélymi prekazkami aspon tak rychle jako postupujici péchota.
Obsluha a vnitini zatizeni musi byti chréanény pancifem jakostia
tlousStky takové, aby ho neprorazily ani prubojné stiely zbrani u-
vanych péchotou.

Studie o tanku se stanoviska mechaniky.

Pohyb vozidel.
VSeobecné.

Viz jede po zemi bud tazen, nebo tlacen; u motorovych vozu po-
hybuje motor zadnimi nol)o i prednimi koly, ktera otacejice se Do
plose, na niz vuz spociva pohvbuu vozem. Podminkou jest, aby taznd
sila motoru byla vétsi nez odpor, pusobici proti pohybu vozu; nesmi
vsak byti vétsi nez prilnavost hnacich kol na ptdu, na niz se md vuz
pohybovati, sice by vuaz klouzal.

Checeme-li zveétsiti taznou silu motorového vozu, t. j. zvétsiti
schopnost prekonavati terén znaéného stoupani, musime zvétsiti pii-

. Imavost vozu. Tato prilnavost vozu rovna se ,ptrilinajici véze, naso-
bené koeficientem treni obru¢i na pudu‘. Muzeme tudiz zveétsiti bud
prilinajici vahu, nebo koeficient teni, nebo oboji zarovei.

Prilinajici vaha byla v praxi zvétSena ¢tyrmi hnacimi koly; tato
konstrukce se osvédéila hlavné pri konstrukei obrnénych aut a trak-
toru. Koeficient treni se zvétSuje tim, zZe se na hnaci kola pllpmnull
ryhované obruce plné nebo pllCUlndtll\\‘ Kol s ryhovanymi obruéemi
plnymi uziva se v mékké pudé nebo na ndledi i drapakt nebo retéz,
zamezujicich klouzani.

Opatieni tato méla v8ak jen poloviéni vysledky, nebot se kola
dotykala pudy mepatrnou ploc hou, takZe tlak ma 1 em? byl piili
velky a proto se viz snadno do mékké pudy zabofoval. Mozno jich
tudiz s jistotou pouziti jen na komunikacich, v terénu zridka.

Pro motorova vozidla, urcend pro pohy l) na bojisti, t. j. v tézkém
terénu (/naéno stoupam prekazky, zakopy, granatové trychtyre ﬂP‘
osvédcily se pasové traktory, jichz se 11/1\'.110 v ]IO\})Od&Itil jiz pied
valkou.

Mys8lenka pasového traktoru jest vzata z konstrukce ozubent
drahy, pasy nahrazuji prazce, kolejnice i zubatky.

*) Viz také Vojenské Rozhledy roc. 11, (1921), ¢is. 1, str. 2, a hlavné rot. VL
(1925), & 1, str. 1.
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a8ovy vz (traktor; tank) jest, ndzorné rec¢eno, lokomotiva ozu-
JLené drahy, vezouci s sebou obé kolejnice, které za jizdy klade pired
ehe a shirda za sebou.

U pasovych traktori se prilinajici vahy vozu plné vyuziva, nebot’:

l. viecka véaha vozu spoc¢iva na pasu nékolika nosnymi voziky;

2. koeficient treni lze snadno zveétSiti, ponévadZ jsou na pase
ebra, kterd vnikaji do pudy;

. 3. prilinajici plocha jest znacéna, proto tlak na 1 cm® nepatrny,
akze se vuz ani do mékké pudy snadno nezaboiuje.

Velkou prilnavosti vozu lze u pasovych vozidel znacné zvetSiti
silu motoru, aniz nastane Klouzani. Traktory mohou tudiz zdolavati
rekazky terénni, neni-li stoupani vétsi nez 45°.

Konstrukce tanku.
Hlavni ¢asti tanku jsou:
valniky,
perovani,
3. motor, jeho zarizeni a prenos sily na kolejové pasy,

4. Tizeni.

L.
o4

Valniky.

Valniky jsou pro tank ozubena draha, na niz se tank pohybuje.
skladaji se:

I. z kolejovych pasii,

2. vodicich kladek,

3. nosnych voziku,

4. hnacich kol,

. napinaciho zarizeni.

o

Kolejovy péas se sklada z urcitého mnozstvi ¢lanki. Jest na-
imut vzadu na hnaei ozubené kolo, vpredu na hladky napinaci ko-
nue. Spodni vétev kolejového pasu spociva na zemi, vrchni nesou
wdici kladky. Plochy tvar profilu podélného rezu pasem se lépe hodi
iprejizdéni zakopu. Predek ma byti ponékud zakulacen, aby snaze
wjizdél na prekazky. Plochym tvarem se zvétsi zabérna plocha pasu
vimensi specificky tlak; to je vyznamné hlavné pri jizdé na meékké
udes,
Clanky jsou z ocelové litiny, houzevnaté. Jsou navzajem spo-
my ocelovymi Cepy; za tyto ¢epy zabiraji ozubend kola hnaci a tak
waddii tank v pohyb. Clanky maji byti nejSirsi, aby se zmen§il tlak
il em?, tomu vSak vadi tieni kolejového pasu o pudu pii zatdceni.
Ay élanky vice prilnuly k pudé, maji priéna Zebra. Po stranach jsou
nirné vzhuru zahnuty, aby bylo usnadnéno zataéeni. Na vnitini plose
aji clanky dve Zebra, jez jsou kolejnicemi nosnych voziki. Aby byla
mla pruzneéjdi a také rychlejsi, konstruuji se v posledni dobé
rychlobéznych lehkyceh tank tak Fecené hadové pasy, jejichz ¢lan-
f jsou navzajem kloubovité tak spojeny, Ze se mohou otaceti viemi
uéry, t. j. hadevité. Tim se pas za jizdy prizptusobuje mensim nerov-
Jsstem terénu, neustale zabira a béz zavady se na silniei zataci, aniz
Alrozryva.

Nosmymi voziky se vaha vozu stejnomérné rozklada po
isi (vetsi prilnavost) a jimi se vz pohybuje po pasu.
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Se skrini tanku jsou nosné voziky spojeny budto pevné neho
elasticky. Podminkou dobrého valeni tanku po pasech jest znafny
pocet nosnych kolefek a jejich prumér. Aby nosné voziky nevyjizdaly
z koleji, maji obruby, a aby se treni zmensilo, jsou maziny a chri-
nény proti znecéisténi hlinou.

Hnacikola jsou ozubend, jedno nebo dvé pro kazdy pas podle
vahy tanku, a na zadni ¢asti tanku. Jimi se otacivy pohyb motory
pievadi na postupny pohyb tanku.

Vodicikotou¢e jsou hladké a vpiredu valniku. Vedou a uni-
Seji kolejovy pas dozadu. Osy jejich jsou na perovaném nosniky,
¢imz lze napéti pasu regulovati. Polomér jejich jest véisi neZ hnacich
kol, aby tank jistéji najizdél a zdolaval prekazku.

Funkce valniku. Pohybuje-li se tank kupredu, otaéi se
hnaci kolo tymz smérem, jako hnaci kola jiného motorového voz
a zabird svymi zuby do éepu kolejového pasu. Tak se snazi posunouti
spodni vétev pasu smeérem otacejiciho se ozubeného kola. Protoze
viak treni pasu, leziciho velkou plochou na pudé, jest znaéné a pis
se nemuze smykati, vali se ozubené kolo po péasu, jehoz spodni vétey
je jakysi druh zubatky (ozubené koleje) ozubené drahy. Tento valivy
pohyb ozubeného kola se prendasi na posuvny pohyb skiiné tanky,
v niz jest ozubené kolo otad¢ivée pripevnéno. Posunutim tanku na
nosnych vozicich po kolejich na vnitini strané pasu naviji se pis na
ozubené kolo, jest vodicimi kladkami unaSen na vodiei kotoué a opét
se vpiredu pevné dotyka phady. Za pohybu vpred jest spodni vétev ko-
lejového pasu napiata, spodni volnda. Pri zpétném chodu fanku otadl
se ozubené kolo, jakoZz i cely tank opaéné. Spodni vétev pésu jest pri-
tom volna, spodni napiata.

Perovani.

Perovani ma dvoji ucel: predné zmiriuje narazy za pohybu na
nerovném terénu; tim se i mirni jak tnava posadky, tak i opotreho-
vani soucasti tanku; za druhé, jsou-li nosné voziky vhodné perovany,
stale se dotykaji po celé délce spodni vétve kolejového pasu, svym
tlakem prizpusobuji jeho tvar nerovnému terénu, takze se zabérnd
plocha skoro vibec neméni. Tim jsou smyk tanku a nemoznost jeho
pohybu vpied zmenSeny na minimum. Perovani jest provedeno jed-
nak perovanim celého valniku vzpruzinami, jimiz se mirni nédrazy
celého tanku, kdyZ prejizdi pies zakopy a pod., jednak listovymi
pery, kterymi jsou mosné voziky proti valnikum perovany. Listovd
pera byvaji téz nahrazoviana pruznym lanem, nosné voziky jsou na
ném zaveéseny kladkami, jeden jeho konec jest pripevnén pevie,
druhy na silné vzpruzing.

Motor.

K pohonu tanku se vSeobecné uZiva motort vybudnych. Oacivy
pohyb motoru se hlavni spojkou piendsi na kardanovy hridel, qtlt}l&i
pies rychlostni sk¥in bud na smérové spojky nebo na planetovy pre
vod, nebo pies diferencial na demultiplika¢ni soukoli, pohyhujic
ozubenymi koly, kterd pohybuji pFisluinymi kolejovymi pasy. De
tailni zatizeni prevodu sily, rychlostni sk¥if, mazéani, chlazeni, pl"l\'(_)fl
benzinu atd. jsou podobné jako u automobilu. Zminky zasluhuje pr-
ved benzinu, ktery musi byt zajistén v kazdé poloze tanku. Uiivélif
zvlastnich nassavaci, podobnych jako u letectva. Benzin se privadi
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do pomocné nadrze tlakovym cerpadlem (u tanku Renault ,pulsa-
teur”’). Kdyby se motor zastavil v boji, ma tank uvnitr vozu natéceci
zaiizend.

Zeela jind jest uprava pro rizeni tanku; jeji spravné rozieseni je
jednou z podminek dokonalej8i konstrukece tanku.

Rizeni.

Smér jizdy tanku nemuze byti zménén, vychyli-li se piedni kola
piislusnym smérem, nebot’ by se kolejovy pas deformoval a nosné vo-
dky by jisté vyjely z koleji.

Tank se urcéitym smérem zato¢i, zmirni-li se na prisiusné stranég,
na niz cheeme zatoditi, pohyb kolejového pasu (pomalé zataceni), neb
se pas uplné zastavi (zataceni na misté). Podle prevodu hybné sily
motoru na hnaci kola, nebo podle Tizeni rychlosti obou péasu tank,
i tim vlastniho Fizeni tanki, rozliSujeme tanky s fizenim:

I. mechanickym:

a) spojkovym,
h) brzdénim planetovych pievodii,
¢) brzdénim poloosy diferencialu,
d) hydraulické.

2. elektrickym.

ad 1. a): Hnaci osa nedélend, na obou koncich dvé smérové
spojky, jimiz se pohyb prend&i na hnaci kola. VEechny spojky maji
brzdu. Vypne-li se spojka, zata¢i se tank pomalu, piibrzdi-li se, za-
tafi se rychle.

Ad 1. b): U anglickych tanku ,,Mark®. Popsano ve ,Vojenskych
Rozhledech® ro¢. VI., ¢is. 1. z 1. 1925.

Ad 1. ¢): Uzito norméalniho automobilniho diferencialu, jehoz obé
poloosy maji brzdy. Zabrzdénim jedné poloosy otaci se druhda dvoj-
ldsobnou rychlosti.

Ad 1. d): V podstaté hydraulické pumpy, pro kazdy péas zvlaste,
imozitujici  mmnozstvi rychlosti, zastaveni i brzdéni. Systém
W. Janney.

Ad 2.: Kazdy pas ma vlastni elektricky motor, ktery se brzdi za-
pindnim odporn, anebo vypétim. Elektricky proud proudi z agregatu,
phdnéného benzinovym motorem. Elektrické vizeni ma 70 T fran-
touzsky tank 2 C.

Charakteristika tanku.

Charakteristika tanku jsou jeho vyznaéné vlastnosti, posuzované
se stanoviska mechanického i vojenského. Jednotlivé prvky zavisi
lisné na sobé, zméni-li se jeden, jest tieba zméniti i druhé, je tedy
fonstrukee tanku problém velmi slozity.

Vyznacéné vlastnosti tanku jsou:

viha,
motorova sila,
rychlost,

rozmeéry,

schopnost zdolavati pirekazky,
stabilita,

mohutnost palby,
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sila brnéni — ochrana posadky a vnitiniho zafvizeni,
drtivost,
okruh ¢innosti.

Vaha motorovéasila, rychlost.

Tanky rozdélujeme podle vahy v lehké, stredni a tézké. Lehked
tanky vazi i 13 tun (Tank ,,Renault”, téz u nas pouzivany, viz
6.5 tuny.)

Tanky tézké, vaziei az 70 tun, maji raziti cestu lehkym tankim,
Tank stiredni vazi prumérné asi 35 tun.

Co se motorové sily tyka, sta¢i motor 8—10 HP na 1 tunu vihy
vozu Uuplné.

Rychlost tanku zdvisi na stava pudy, na motorové sile a prui-
nosti kolejovych pas.

Nejvétsi vliv maji kolejové pasy, a vétsi rychlosti tanku hlayné
dosaZeno jich zdokonalenim a samodinnym mazanim; u tanku Me-
dium Mark D dosaZeno jiz rychlosti 40 km/hod. na silniei.

Teéezky tank 2 C, vazici 70 tun, dosahl rychlosti vétsi nez 10 km za
hodinu.

Rozméry, schopnostzdolavati prekazky,stabilita

Rozméry tanku maji byti se zretelernm na zranitelnost co nej-
men§i, oviem musi se zde dbati iicelu.

Co se vysky tanku tyce, meni t¥eba, aby vzhledem na moznost
dobrého pozorovani byl tank mizsi nez 2 m.

Jest vSak nutno, aby tézisté tanku bylo pro vétsi stabilitu co nej-
nize. Z téhoz duvodu nema vzdalenost kolejovych pasu od sebe byfi
mensi nez 1.40 m.

Délka tanku jest ddna podminkou, zZe musi zdolavati zakopy
diroké nejméné 1.80 m. Této schopnosti se dosahuje vhodnou délkou,

Teoreticky muzZe tank prejeti pres zakop, jehoz Sifka se rovnd
vzdalenosti tézisté tanku od vnéjSich obloukt kolejovych pési. Tuto
schopnost pirejizdéti pires zakopy lze zvySiti u tanku téchZe rozmériy
posuneme-li tézisté dozadu a prodlouzime-li tank vzadu ostruhou
AvSak jest to omezeno, nebot by se mohlo stéti, ze by zabérna plocha
ke zdoldni svahu piechédzejiciho v rovinu vodorovnou. Mimo fo by
predni ¢ast tanku dopadala tak prudce, Ze by se tim posiadka vozi
unavovala a mechanismus tanku by se rychle opotieboval.

Co se stoupdni ty¢e, muize tank zdolavati svahy a# 45° odchylené
od roviny vodorovné.

Stabilita

se zvetsi, snizi-li se tezisté a zveétsi-li se tézky thelnik.
Brnéni.
Skiii tanku se sklad4 z ocelovych desek pevné spojenych. Sk}'lll
m4 chraniti posadku i mechanismus tanku proti strelam. Tloustke

desek zdvisi na materialu, na vaze tanku a na pevnosti, jiz pro i
neb onen druh tanku vyZadujeme.
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Desky jsou z valcované oceli s primiSenym chromem a niklem,
aby dosahly vétsi houZevnatesti a tvrdosti; na povrchu jsou kaleny.
Jejich pevnost se zvétsi vhodnym sklonem proti nejnebezpeénéjsimu
sméru strelby. Jest taktéz dulezito, aby v nich nebylo ani malych
otvort, nebot’ zkusenost ukazala,. ze i malou Stérbinou prolétly stie-
piny ze strel; stifepiny jsou velmi nebezpeéné pro obsluhu (o¢i).
Strilny i hledi musi byti chranény sklopnymi zaclonami.

Proti délostirelectvu chrani se lehky tank svou pohyblivosti a ma-
névrovaci schopnosti.

Jest tireba chraniti tank, aby neshorel; dulezité jest ucinné
vetrani. Plyny, vzniklé stielbou, jsou nebezpecné obsluze; musi proto
pyti vétranim vypuzeny. Proti plynum otravnym mus: se posadka
chraniti maskou.

Skiin musi byti tak umisténa, aby se tank mohl pohybovatii v te-
réinu mocalovitém, s dnem skalnatym, a mohl projizdéti menSimi
fitkami.

Vyzbroj.

Vyzbroj tanku uréuji pocet, raze, poc¢ateéni rychlost a maximalni
nosnost zbrani, rozsahlost vystirelu (rozsev §irkovy i vyskovy) a pocet
naboju v tanku ulozenych. Je velmi proménnd a zavisi na typu
tanku. Lehké tanky jsou vyzbrojeny kulometem mebo délem 37 mm
v otacivé vezi. Tézké tanky maji 75 mm délo ve véZi a nékolik kulo-
mett.

Zbrané a zaméiovaci pristroje musi byti tak umistény a upev-
nény, aby stiely, nebo jejich ulomky nevnikly do tanku.

Pozorovani.

Moznost dobrého pozorovani bojisté hlavné z velitelského tanku
jest jednou z nejdulezitéj$ich podminek plného vyuziti této moderni
zbrané.

Uvazime-li, Ze velitel Cety musi soutasné pozorovati nepritele,
podrizené polocety, riditi vlastni vz, sledovati postup vlastni pé-
choty a st¥ileti, jest dosavadni zpusob pozorovani tzkymi Stérbinami
nedostateény.

Proto maji tanky 2 C, a velitelské tanky lehké budou miti pii-
stroje t. . stroboskopy. Stroboskop se sklada ze dvou vézi, z nichz
vnitini, v niz jest hlava pozorovatelova (velitele tanku), jest pevna;
s vétSimi pruzory, zasklenymi skly ,,Triplex“. Vnéj§i véZz ma vice
izkych pruzort smérem povrchovyeh primek valcovitého tvaru véze;
véZ se rychle otac¢i elektrickym motorem. Pozorovatel ma jen ne-
patrné ruseny panoramaticky rozhled a neni v nebezpeci, Ze by byl
manén strepinami skel na ocich.

Drtivost.

Tanky maji velikou borivou schopnost, kterda je vyvozena jejich
vahou a silou na héku.

Nepusobi narazem, nybrz tlakem horizontalnim, ktery byva
witsovan vahou vozu. PrekaZka pak je bud rozjeta, povalena neb vy-
frZena. V praksi najizdéji tanky ma prekdzky nejmensi rychlosti.
Taznd sila dosahuje u tanku ,Renault" za prvni rychlosti 5.030 kg,
kdezto pri ¢tvrté rychlosti jen 460 kg.
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Okruhéinnosti.

Okruh €innosti tanku se vyjadiuje poltem hodin jizdy bez nut.
ného nového zasobovani pohonnymi hmotami. Je tim v&tsi, ¢im vety
je benzinova nadrz a ¢im uspornéjsi je motor. Také je t¥eba miti ng
mysli spotiebu oleje a vody k chlazeni. Témito hmotami zasobuje
tank na bojisti t. ¥. ¢eta zdsobovaci, skladajici se z péti tanku, které
vlekou na zvlastnich sanich pohonné hmoty, vodu a stielivo, neho
i zaloZzni soucdasti k opravé.

Okruh ¢innosti tanki nema byti poviechné mensi nez 8 hodin
jizdy.

Zasazeni malych tankovych jednotek do boje.
Piripravakboji.

Zasazeni malych tankovych jednotek je souhrn rozhodnuti, roz-
kazl, pohybu a zasobovani, jejichZ cilem jest tanky pohotové k boji
privésti na misto ¢innosti.

Ukoly vys&gich velitelstvi Zasaditi tankovou jednotku
jest problém velmi slozity. Velitelstvi, které tanky prikazuje pésim
jednotkdm, musi miti tento vazny ukol na zieteli a musi tankovym
jednotkam poskytnouti ¢asu a prostredki, aby se k hoji pripravily.

Lehké tanky (Renault) dosud uzivané pohybuji se v normélnim
terénu rychlosti asi 3 km za hodinu. Jejich pripravné presuny musi
uniknouti ostrazitosti nepritelové, aby nebyly zni¢eny jeho délostie-
lectvem a aby utok byl proveden prekvapenim. Proto zhusta nemo-
hou tanky jeti nejkratsi cestou, nybrz musi, byt i cesta vedla okli-
kami, pro piresun voliti mista, kterych by neptatelsti pozorovatelé ne-
vidéli. Nesmi se zapominati, Ze tanky jsou stroje, které podléhaji po-
rucham a které jest tfeba po projeti urcité, pomérné kréatké drahy
¢istiti, opravovati, zasobovati pohonnymi hmotami a vodou.

Zasaditi tankovou jednotku do akce napied dobfe pripravené jest
snazsi, neZz provadi-li se akce narychlo. Cas jest dilezity ¢initel. Je-li
ho malo, muze tento nedostatek vyvaziti velitelstvi prislu$nymi opa-
trenimi, jez ¢innost tankt usnadni.

Pripravné prace k zasazeni tankové jednotky:

1. taktické orientovani obsluhy o pripravovaném utoku;

2. diukladna prohlidka terénu, v némz budou tanky bojovati;

3. vydani rozkazu k utoku; zajisténi spojeni s péchotou, kterou
maji v utoku podporovati;

4. umisténi malych tankovych jednotek, t. j. veikeré pohyby a zd-
sobovani pired bojem.

Prace ad 1—4 musi byti provedeny, byt i jen zb&zné, i kdyz tanky
budou zasazeny narychlo, nebot’ jenom tak jest tspéch zajistén.

Taktickéd orientace.

1. Operace dobie plripravena. Jde-li o ttok pripravo-
vany del&i dobu napted, a neni-li tajnost hlavni podminkou uspéchu,
mohou byti malé tankové jednotky napred obezndmeny s taktickym
ukolem a to v takovém Case, aby se mohly ve viech podrobnostech
pripraviti k boji.
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Velitel praporu tanku, podléhajici rozkaztim velitele divise, stu-
duje podminky zasazeni tanku podle rozhodnuti velitele divise a jeho
planu utoku.

V pripravném rozkaze velitele divise — rozkaz vyda velitel pra-
poru tanktt svym velitelum rot — jest naznateno pasmo ¢innosti jed-
wtlivieh tankovyeh rot. Podle tohoto pripravného rozkazu mohou
velitelé rot prohlédnouti terén, navazati spojeni s velite!” pésich jed-
notek, které maji podporovati, a vypracovati piislusné rozkazy pro
piesun, taboteni a zasobovéani svych jednotek.

2. 0perace narychlo. Stane se, zZe velitelstvi rozhodne
patoku teprve nékolik hodin pred utokem. Velitel praporu tanku,
lliei u velitele divise, muze i v tomto pripadé orientovati své velitele
ol véas o zamyslené operaci. Tak umozni pripravu tankt k boji na
sanovenou hodinu. Jelikoz muZe u velitele divise sledovati vyvoj
operace, muze ihned, jakmile se velitel divise ustalil na urcitém
plinu, vydati prislusné rozkazy a vysvétliti svym podrizenym veli-
felum podminky, za kterych jejich jednotky budou zasazeny. Mohou
udiz vétsinu pripravnych pohybu vykonati drive, nez dostanou roz-
kazy od velitelt pé&ich jednotek, jimZ budou v boji prikazani.

3 Utok prekvapenim. V tomto p¥ipadé mohlo by pred-
fasné orientovani jednotek o pripravované akei véc prozraditi, a tim
by ispéch nebyl zabezpecen. Proto vydava velitel praporu tanku se
golenim velitele divise postupné jen ¢asti rozkazu, kieré jsou nutny
pro primon ¢innost tanku. Privadi tak své roty krok za krokem v sta-
oveném ¢ase pripraveny k boji az do vychodiska k ttoku.

Odevzddani rozkazu a pldnt k atoku.

Ve véech tiech pripadech shora uvedenych jde o to, aby velitel
praporu tanku odevzdal svym velitelim rot véas doklady, které jim
snadni pripravu k zamySlenému ttoku. Jsou to zejména: mapy,
plény, letecké fotografie a zpravy, dodané zpravodajskou sluzbou.
Liotografii vyhledd hlavné Sikmé pohledy, na nichz mohou velitelé
lt studovati podle tvaru terénu cesty pro tanky nejvyhodnéjsi uvnity
lepidtelské posice. Oznami svym podrizenym velitelim plan ttoku
velitele divise, jakmile jej od ného dostane. Tento plan potvrzuje,
[recisuje a dopliuje pripravné rozkazy, Které jiz piredtim byl vydal.
llpplni tento pldn rozkazy razu technického, jako jsou: rozkazy pro
isobovani, maskovani, cirkulaci (aby se nerusil provoz, telefonni
edeni a pod.), pro spojeni s délostielectvem a letectvem, jakoZ
Invldstni prace, pro které bude tieba vyZadati si muZstvo od pésich
lelnotek a j.

Obhlidkyterénu.

~ Kdyz velitele roty tanku orientoval jeho velitel praporu o tak-
litké iloze své roty, dojde se svymi veliteli ¢et k veliteli pluku, jemuz
5t dotasné prikazan. Ten jej obeznami s celkovou situaci pluku a
shlavni myslenkou ttoku. Podle téchto orientaci prohlizi velitel roty
“8yymi veliteli ¢et dikladné terén; obhlidka terénu je nezbytna,
iy tanky byly zasazeny za podminek co nejlep&ich.

’Ohhli'/“.i se nejen terén obsazeny nepritelem, ale i vlastni posice
“Whodné prichody k ni.

Jest tieba, aby dustojnici tankovyeh jednotek piesné prostudo-
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vali umisténi prednich sledu pésich jednotek, které hudou v ttoky
podporovati.

Za prohlidky nepratelské posice snazi se tito dustojnici jasné g
predstaviti organisaci nepratelské obrany, umisténi zbrani prvnih
sledu, seskupeni opérnych bodt, opérnych stanovist a stiedi
odporu.

Na zakladé ‘dukladné znalosti obrany protivnikovy mozno vy-
pracovati manévr péchoty s tanky tak presné, Ze uspéch jest zcels
zabezpecen. Proto také dustojnici tankové jednotky neopominou ani
jednoho pramene, Ktery by jim mohl byti uzite¢ny.

Od prvku prvniho sledu péchoty seznaji presné sloZeni prvni ne-
piratelské linie, bo¢nou stirelbu, umisténi samocinnych zbrani, kulo-
metu a zakopovych dél. Pozorovatelska sluzba pluku seznamuje je
ob8irnéji s terénem a s jeho obsazenim nepiitelem. Udaje tyto mohou
srovnati s poznatky, kterych nabyli v prvnich liniich. Konecné se
také obrati na pozorovatele polniho délostirelectva, a ti je obezndmi
s dalSimi posicemi nepritelovymi a s jejich slozenim. Je-li kdy a letec
po ruce, muze letoun nebo balon vykonati prohlidku bodl zvlast
dulezityeh.

Pochuzkou mezi péchotou seznaji tito dustojnici jeji fysicky a
mordlni stav; to jest velmi dulezité, nebot tanky odgazané v hoji
samy na sebe, nemohou bez podpory péchoty dosici zadného tispéchu.

Spojeni a vvdavani rozkazl

Hlaseni o prohlidce terénu. Po skonéené prohlidce te-
rénu vrati se velitel tankové roty na velitelstvi pésiho pluku, jemuz
jest rota prikazana. Hlasi veliteli pluku vysledek obhlidky terénu,
upozorni jej na terén obzvlasté vyhodny pro postup a manévr tanki,
jakoZ i na terén, ve kterém by byl manévr velmi nesnadny, ba ne
mozny. V pasmu utoku naznac¢i shledané neprekrocitelné prekdzky,
nebo naznaci prostiedky, jak by bylo lze prekazky tyto bud zmensiti
neb odstraniti. Naznac¢i tak veliteli pluku vyhodné sméry pro postup
tankové roty a jeji sestavu ve svazku pluku.

Rozdéleni tankovych ¢et velitelem pég§iho
pluku. Rozdéleni tankovych ¢et v pluku zavisi predevsim na schud-
nosti terénu a na myslence manévru velitele pésiho pluku. To jest
zeela logické, nebot tanky jsou nejucinnéjsi ofensivni zbran ve
schudném terénu, a velitel pluku jich tedy pouZzije tam, kde je tieba
nejvétsiho usili.

Jakmile uré¢il velitel pluku pasmo ¢innosti tankt, po¢ne rozdélo-
vati ¢ety, jimiz disponuje. Predeviim prikaze dostateény pocet tankl
(¢et) jednotkam prvniho sledu. Tu nesmi zbytené Setiiti na potu
tankii, nebot nejlepsi uspory pravé dosahne, dosahne-li rychlého
zdrcujiciho tspéchu. Dopustil by se vSak velké chyby, kdyby I)T-ikz:aza!
prvému sledu vice nez jest zapotiebi a tak plytval nejlepsi ofensivi
zbrani. Hlavné jde-1i o postup do vétsi hloubky, nesmi zapomenoul
vytvoriti zalohu, jiZ bude boj udrzovati.

Prideél tankd pro prvni sled péchoty. Uréitipot‘vl
Zet pro uc¢innou podporu prvniho sledu pésiho pluku jest dostl B¢
snadno, da se vSak priblizné stanoviti ndsledujici tivahou. s

Predpoklad: Utok pluku na silné organisovanou posici. Sitke
utokového pasma pluku jest 700 metri, hloubka nepratelské posict
1000 metrt. Nepiatelska posice se sklada z 10 opérnych bodi podpe-
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jyjicich se boénou palbou. Vychozi zakladna jest 200 metru od prvni
pepiatelské linie. V ¢asovém rozvrhu jest stanoveno, Ze pluk md do-
sihnouti eile za 1 h 15 min. Schtdny terén umoznuje tankum dosah-
pouti rychlosti 4 km za hodinu. Péchota nema kromé tankit jiné
atinnéjsi podpory k zajisténi postupu.

Byla-li by prvnimu sledu prikazana jen jedna ceta tanku, a mu-
sela-li by postupné zniciti vSechna hnizda odporu v celém pasmu,
projela by trat” dlouhou asi 3 km a k tomu by potiebovala asi 45
minut. Poc¢itame-li na manévrovani a na vycistéeni kazdého opérného
podu 10 minut, potrebovala by ¢eta k splnéni tikolu a dosaZeni cile
vice nez 2 hodin. Jedna ¢eta tanku by tudiz nestacila. Prikazeme-li
viak prvnimu sledu 2 ¢ety tankt, operujici vedle sebe, dosdhla by
kazda z et cile asi za 1 h 10 minut, neboli rychlost postupu tanku
shoduje se asi s rychlosti postupu péchoty. Mel-li by velitel pluku
vobdobném pripadé pro prvni sled jen jednu Cetu tanku, musel by ji
nziti rovnéz jen v poloviné pasma utoku, a to v terénu pro tanky
schiudnéjsim, kdezto utok v druhé poloviné pasma by musel podporo-
vati jinymi prostrredky (délostieleckou palbou).

Clenéni tankovych ¢et do hloubky (zdaloha).

Prikazav tanky prvnimu sledu pluku rozéleni velitel pluku zby-
vajici ¢cety do hloubky a da jim tyto ukoly:

I. postupovati za prapory prvniho sledu, smérem hlavniho naporu
posila prvniho sledu),

II. zaloha pluku.

LTankova Ceta posilova. Posgilova tankova ¢eta prvniho
sledu, orientovana smérem hlavniho naporu, ma zajistit postup zasa-
eného praporu timto smérem. Mohou nastati dva pripady: a) Ceta
fanki zasazenda s prvnim sledem se predéasné opotiebuje; tlohou po-
silové tankové ety jest tuto vymeéniti. h) Tankova ceta zasa-
7end s prvnim sledem piedjela péchotu na veétsi vzdalenost, aby zni-
fila kulometna hnizda, kiera brani péchoté v postupu. Byla-li by
vprvnim sledu jen 1 ¢efa (a tak byva oby¢ejné), musela by se vratiti
kpéchote. Tato ztrata ¢asu, ktera by mohla byti pii¢inou neuspéchu,
sé odvrati, predjede-li posilova ¢eta prvni sled, strhne jej k dalSimu
postupu a zatim Ceta vpredu palbou zblizka tipIné obrance umléi.

II. Tankova ¢eta zadlohova. Pii rozdélovani tankovych
tet musi velitel pégiho pluku presné stanoviti, ponechd-li si tankovou
fetu k své disposici (na pi. k podpo¥e prvniho sledu), anebo prikazu-
je-li ji péchoté napred jako zalohu.

Mé-1i imysl provésti béhem boje se svou zalohou péchoty, podpo-
lvanou tanky, néjaky kol napied presné stanoveny, na pi. piekro-
titi linii, chréniti bok a pod., prikaZze tuto ¢etu zaloze péchoty. Roz-
hodne-1i se vSak zajistiti si zbyvajici Eetou tanki postup prvniho
sledu, ponechd si tuto etu jako zalohu k vlastni disposici.

Cas rozdéleni tankovych Cet.

Pri itoku na ustalené fronté jest tfeba, aby velitel péSiho pluku
1zdélil ety co nejdirive. Bude je pak moci véas umistiti a bude moci
lavizati spojeni velitel ¢et s veliteli praporu.

Jde-li v8ak o tutok, ktery ma byti proveden az po zjednant dotyku
Snepritelem, mohlo by predéasné, ukvapené rozdéleni ¢et vésti k ne-
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milym néasledktm. Sam velitel pésiho pluku zhusta nezna na poditky
akce rozlozeni a silu nepritelovu tak dobie, aby mohl prikazati tap.
kové ¢ety ihned jednotlivym praportim. Tu postupuji tanky za pécho-
tou tak dlouho, dokud neni péchota soustavnou palbou nepritele za-
stavena a dokud nepotiebuje jejich podpory.

Uvaha velitele tankové jednotky pii vydavini
rozkazn.

Velitelé tankovych jednotek podléhaji za boje uplné rozkazum
velitelu téch pésich ¢asti, jimz jsou prikazani. Dostanou tudiz velitelé
tankovych rot a €et rozkazy od velitelti plukt a praporu. Jsou po-
vinni dati svym nadiizenym pésim veliteltiim vSechny potiebné infor-
mace, jak pouziti tanki. Jakmile viak dostanou rozkaz k titoku, sna
se poznati umysly svych veliteli a najiti zptusob, jak nejlépe podpo-
rovati manévr péchoty. Necini namitek proti rozkaziim, které dostali,
leda Ze by bylo naprosto nemozno provésti ukol. Jsou odpovédni za
uplné provedeni rozkazt a za udrzovani tankového materialu v dob-
rém stavu.

Velitel tankové roty nevydava rozkazu k utoku pro svou rotu,
nebot’ tankova rota byva rozdélena mezi pési prapory pluku. To jest
vée velitele péii]m pluku, ktery, rozhodnuv se a rozdéliv tanky, urd
kazdé zasazené tankové Cetd kol (na pi. X-ty prapor podporovany
Y-tou cetou, nebo ¢etami tankt, ma ukolem...) V uréitém odsiavei
svého rozkazu, tykajiciho se zvlasté tanki, uréi \ikoly ostatnim de-
tam, které nejsou prikazany praporium. Rozhodne na pi., ze urditd
Ceta tanku bude za nékterym praporem jako zdloha pluku, jiz dispo-
nuje velitel tankové roty, k prodlouzeni podpory prvniho sledu
péchoty.

Tento rozkaz velitele pluku doplni velitel tankové roty jen roz
kazy rdzu technického, aby tak usnadnil ikol svym velitelum ¢et.

Je-1i urc¢ita Ceta prikazdna péSimu praporu, dostane sviuj ukol od
velitele praporu, jako ostatni ¢asti, z nichz se tento prapor sklada.
Velitel ¢ety doplni tento rozkaz disposicemi po strance technické.

Zjednani spojeni.

Jakmile velitel pluku nazna¢i veliteli tankové roty rozdélen
tankt, vy&le velitel roty své velitele ¢et, aby zjednali spojeni s pécho-
tou, kterou maji tanky v utoku podporovati. Toto spojeni musi byti
provedeno ve viech podrobnostech, nebot na ném zavisi tispéch v hoji

Velitelé tankovych ¢et zjednaji spojeni se vSemi veliteli praport,
jimZz mohou byti béhem boje pirikazani; jest to nutné, nebot’ se tau-
kové jednotky a péSi prapor ne vidy opotiebuji stejné.

Neda se nikdy napt fed urciti, kterd z ¢et bude miti vice poluch
razu technického, ¢i zda snad bude znitena nepritelem diive, nei
pési prapor, jejz v boji bude podporovati. Muze se stati, ze tankovd
teta prvniho sledu bude musit pndpmmntl i zalozni prapor, ktery
prapor prvniho sledu sménil, anebo opatné — tankova cCeta, urfend
jako zaloha, bude nahle shodou okolnosti musit podpoxovan prapor
m‘vnlho sledu. Mnohdy, neni-1i velitel pluku piesn& zpraven o situai
nepritelové, nemuze ani pred bojem urciti, kterda z ¢et bude ktery
z jeho praporu podporovati.

Spojeni se 11(‘Z]€’dnd\'a pouhym predstavenim velitelu tanl\omh
tet velitelim praporu, rozélenénych v pasmu priblizné ¢innosti.
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v kazdém praporu musi velitelé ¢et prostudovati ukoly, které béhem
poje jim mohou pripadnouti; musi si od svych veliteld vyzadati
piesné rozkazy. Tato prace, byt i zdlouhavd, na oko snad i zbytetna,
pyvé mnohdy shodou okolnosti v boji nezbytné, aby risiko nespravné
soutinnosti tanku s péchotou bylo co nejmensi.

0 umistovani a zpusobu boje malych jednotek tankovych nepo-
jednavam, nebot’ prislusné pokyny obsahuje sluzebni pidepis D-IX-1a
[nstrukce pro tanky). Objasnéni jich viz na konkrétnim pripadé,
kiery bude uverejnén v 12. ¢isle ,,Cvicebnich Lista"™ Vojenskych Roz-
led.

Pluk. intend. Josef HOLDA:
Viyziva armdd za svétové valky:
(Pokracovani 2.)
II1. Belgie.
Obsah:

A. VSeobecna situace.
B. Polni davky potravin a kKrmiva.
C. Persondl pro vyzivovaci sluzbu.
D. Teritoridlni organisace vyzivovaci sluzby v miru.
E. Celkovy chod vyzivy za valky.
F. VyZivovaci sluzba v divisi a u vojskovych téles.
1. VSeobecné zasady.
2. Organy vyzivovaci sluzby.
3. Denni zasobovani.
G. Zasobovaci zakladny:
1. Antverpy.
2. Ostende.
3. Calais.
4. Podruzna zakladna v Le Havre.
5. Premisténi zdasobovaci zédkladny roku 1918 do Antverp.
H. Prodejny.
[. Zasohovani belgickych jednotek umisténych ve Francii.
K. Zasobovani civilniho obyvatelstva.

—

A. VSeobecna situace.

Poloha Kkralovstvi belgického na rozhrani roméanského a ger-
manského svéta ucinila ¢asto z ného jevigté krvavych bitev a vpadi.
La svétové valky vpadli Némei do Belgie, aby pronikli do Francie,
it byla meutralita belgického tzemi zarufena. Tim byla Belgie
sitzena do svétové valky.

Belgie je prvnim tovarnickym stdtem na pevniné. Jemmna sukna
2 Verviersu a Lutychu, bavinéné latky z Gent, Brugg a Antverp,
kl‘fljky z Bruselu, rukavice z Gentu, zbrané z Lutychu, stroje ze Se-
fingu, skla z Namuru, zrcadla ze Charleroi a jiné maji nejzvunéjsi
jmena,
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