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VOJENSTVI DOMA AV CIZINE

V. J. Hauner:
Alexej Alexejevi¢ Brusilov.

Ze vsech ruskych generalu, kte'i u nas v posledni valee ziskali jméno, byl hez
odporu nejpopularnéjsi Brusilov. Jiz jeho prvni uspéchy u Lvova, které piekazly
Conradtv plan, roztrhnouti obé skupiny ruskych armad operujicich proti Ra-
kousko-Uhersku, ucinily jeho jméno u nas znamym; hlavné v8ak k popularit
mu pomohla velké cervnova ofensiva r. 1916, ktera navzdy v déjinach ponese jeho
jméno. Tento velkolepy tutok byl posledni akei velkého slohu, na niz se zmohla
upadajici jiz ruska armada, provedenou s prostiedky, jaké Rusku mnebyly po
ruce r. 1914 a 1915. Ponévadz pres nepopiratelné lokalni tispéchy se vsak nepoved,
je zajimavo studovati pri¢iny tohoto definitivniho neuspéchu, jenz byl zarovel
labutim zpévem carské armady ve svétové valce. O to se chei pokusiti zde u piile-
zitosti imrti tohoto generala, jehoZ hvézda tak prudce vystoupila, aby stejné ndble
zapadla.

General Brusilov, narozeny podle nékterych prament r. 1856, podle jinycl
. 1861, slouZil zprvu u dragounu a pocal svou vojenskou drahu na Kavkaze, kde
se vyznamenal jiz ve véalce 1877/8. Pozdé&ji piigel na jezdeckou &kolu do Petrohradu
kde ztravil vétiinu svého vojenského Zzivota, nejprve jako pobotnik Suchomline
viv, pak jako reditel jezdeckého oddéleni a posléze (od 1900 do 1905) jako velitl
Skoly. R. 1905 se stal velitelem 2. jezdecké divise, 1909 velitelem arméadniho shorl
kratece pred svétovou valkou pomocnikem vrchniho velitele varsavské oblast
Skalona. P¥i mobilisaci jmenovan velitelem 8. ruské armady ve skupiné generdls
Ivanova, operujici proti vychodni Hali¢i. V zima 1915/16, tedy po ustupu ruskith
armad k Pinsku, byl jmenovan velitelem této jihozapadni skupiny arméd, skl
dajici se tehdy z armad 9. (Letickij), 7. (S¢erbacev), 11. (Sacharov) a 8. (Kaledin)
s niz proved! zminénou ofensivu na Luck. Séfem jeho tabu byl general Dietrl}‘ff-
V kvétnu 1917 jmenovan prozatimni vlddou vrechnim velitelem vSech ruskyc
armad, ale za kratky tas (v srpnu) vystiiddn Kornilovem; jeho jméno se pak i
neobjevuje, az r. 1920, kdy o ném dochéazi zprava, Ze se tucastni v bo]éeviclffm
tehdy generalnim $tabu operaci proti Polsku; to je posledni jeho vykon, ovsél
ne jiz jako velitele na fronté, k ¢emuz jiz také sotva byl schopen, jsa stiZen nemot!
a ztratou nohy. Konecné 17. bitezna 1926 umira v Moskve zanétem plic.
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Jezto sam nenapsal vzpominek na svou vojenskou kariéru, miuzeme ho po-
suzovati jen z jeho ¢inf a ze spisi jeho kamaradu, vydanych po svétové valee.
Suchomlinov ve svych ,Pameétech™ (p. 96) mluvi o ném jako o znamenitém
spolupracovniku na jezdecké sSkole, jenz ovladal veskeré problémy jezdeckého
weviku a jako ucitel i pozdéji jako velitel skoly se staral o to. aby se ruskym
iézdeck_\"m dustojnikiim dostalo vyborného jezdeckého vzdélani, - General
Gurko (,Russland 1914/17", p. 20) pravi, ze Brusilov pied valkou u vojsk byl
malo znam, jezto hlavni svou sluzbu konal na jezdecké fkole, kde se zabyval vice
jezdeckym uménim, nez taktikou nebo strategii jezdectva ve vdlce, Jisto jest, Ze
mél vojenské nadani, jak také jeho valeéné vykony dokdzaly: jesté ve veti mive
pak ukazal pevnou vili za svého velitelstvi, tifebaZe tasem podlehl ndlade
situace. Vrcholem jeho ryechlé kariéry jako vojevidee byla letni ofensiva 1916,
po niz vSak pomalu zirdcel na své populariteé, jiz pozbyl docela — aspon v ocich

armady — ,prizpisobiv se” novym pomeértim na jare r. 1917, takze nikdo jiZz ne-
litoval jeho odchodu z aktivni sluzby v srpnu 1917, — A konecéné jest ryze vojensky

isudek o nem jako o veliteli, majicim k disposici velikd iélesa jezdecka, od plu-
kovnika Neame (,German Strategy in the Great War" p. 87), 0 némz se jesté
yminime,

Jezto hlavnim vykonem Brus
tento jeho ¢in analysovat ob8irnéji.

Rusko po nuceném nstupu r. 1915 zastavilo se na linii zhruba uréené misty:
Rizské predmosti — Friedrichstadt— Dvinsk — Naroiéské jezero — Pinsk — Dubno
— feka Strypa — Dnéstr — hranice Bukoviny. Ale ptipravovalo e na novou
ofensivu r, 1916, jez podle usneseni konference v Chantilly konané v prosinei
1915, méla nastati spoleéné s ofensivou viech armad spojeneckych na francouzské,
{talské, mezopotamské a soluniské fronté dne 1. €ervence 1916. Do té doby Rusko
wélo doplniti své ohromné mezery v persondalu i materialu, vyevititi muzstvo
v novém zpasobu titoku proti metoddm nepritelovym, jak jich uzil r. 1914 a 1915
4 reorganisovati vrehni velitelstvi, z nehoz odeSel velkoknize Nikolaj Nikolajevi
na Kavkaz, aby tam rovneéz zahéjil v 1été prudkou ofensivu. Car piejal nejvy

ilovovym byla cervnova ofensiva 1916; hodlam

velitelstvi jen nominalne; de facto byl vrehnim velitelem jeho $éf 3tdbu general-
adjutant Alexejev, jenz byl generalnim ubyiovaielem za tazeni mandzu-
ského, vyznamenaval se vzdy tuplnou nezistnosti a bezihonnou povahou a jemuZz
lze vytknouti jen nedostatek odhodlanosii v jednani & podiizenymi, jejichZ tinnost

nedovedl vzdy harmonicky soustiediti k jednomu, hlavnimu ecili. Ruska valetna
moc na fronté proti Némecku a Rakousko-Uhersku byla koncem r. 1915 zreorga-
nisovana a rozdélena na 11 armad, seskupenych na t¥i armadni skupiny: severni
(generdl Kuropatkin), zdpadni (generdl Evert) a jihozdpadni (general Brusilov).
Pod velenim Brusilovym byly, poéitajic od jihu, tyto armady: 9. (Ledickij) o 4
armadnich sborech péchotnich, 7. (Séerbacev, 3 shory), 11. (Sacharov, 4 shory)
4 § (Kaledin, 8 sbori). Naproti skupiné Brusilovove stala vojska rakousko-
uherskd a némecka v tomto sloZeni (opiét od jihu k severu): 7. rakousko-uherska

amida (Pflanzer-Baltin, 6 sborti) — pozd&ji z jeji €asti utvoiena 3. rakousko-
uherskd armada Kovessova — Jizni armada (Bothmer, 3 sbory) 2. rakousko-

ulerskd armada (Bohm-Ermolli, 2% sboru), 1. rakousko-uherska armada (Pu-
ballo, 1% shoru), 4. rakousko-uherskd arméda (arciknize Josef Ferdinand, 4 shory),
armidni oddil Fath-Hauer (2 sbory), armadni oddil Gronau (124 sboru). Celkem
ledy stdlo 20 némecko-rakouskych sbort péchotnich proti 19 ruskym; ponévadz
0ba stity pies zimu 1915/16 doplnily podetni stavy jednotek na fronteé, nelze
wluviti o néjaké zdreujici presile ruské, aspon ne na fronté Brusilovovy skupiny');
pochopime tudiz Ze bylo pomérné snadno rakousko-uherskému a némeckému
Velitelstvi vyrovnati nepomér sil na ohroZzeném tuseku u Lucku. Rakouska 4.
drmada, proti niz byl obracen hlavni rusky titok, méla v prvni linii 2. pesi divisi
\"sgh 10 km a 70. pesi divisi na tseku 12 km; v reservé za nimi byly 10. jezdecka
‘l}“ﬁﬁ 11, divise péchoty a 13. divise zemébrany; ostatni jednotky byly na tisecich
linych. Ve fronté bylo celkem 100.000 puSek, 234 polnich a 46 tézkych deél, proti
limz Brusilov soustiedil v armadé Kaledinové 142.000 pusek, 600 lehkyeh a 70
h'-/.k}"rh dél na fronté 20 km. Rakousko-uherské vojsko mélo za sebou 3 posice,
ae jen prvnf byla vybudovina jako hlavni ¢ara odporu: druhd byla , Aufnahme-
Position fiir Reserven zum GegenstoB“: tfeti posice byla reservni. Posice byly
d(}l'l‘_e organisovany pres zimu 1915/16, ale vojsko nebylo dosti vyeviteno v obranné
bitve: védélo se sice, ze bude tutok. ale vojsko prilis spoléhalo na svou odolnost
4 odmitlo dokonce némeckou nabidku ma zesileni némeckymi jednotkami. —

Jak jiz fefeno, mdla ruskd ofensiva za&iti 1. fervence zaroven s bitvou
4 Sommé a jinymi podniky dohodovymi. Némecky ntok na Verdun v unoru

v ') Piipominam, %e ruské divise mély tehdy po 16 praporech, némecké a vit-
*iha rakousko-uherskych jen po 12,
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a rakousko-uherska ofensiva do Italie v kvétnu 1916 zvratily vi2ak tyto disposic
Koncem tunora byli Rusové pozadani, aby odleh¢ili Francouzum Krvacejicim
u Verdunu, Jezto hlavni utok rusky mela provésti zapadni skupina, byl jeji velital
Evert vybidnut, aby zahajil v breznu samostainy 1tok proti némeckym posicim
u Narofského jezera. Utoky tyto, provedené s armdiadou dosud nepiipravenoy
s nedostatkem bojovych prostiredk k zdolani prekazek a nota bene v okamiiky,
kdy zamrzla ptda se razem promenila v moie blata, se doslovné ,utopily v balni
a krvi“, a gen. Evert byl pak jiz po celé léto deprimovan ztratami, které ¢inily na
150.600 muzu. Jak dalece tato ofensiva zachranila Verdun, nechceme na tomto mi
sté kritisovati. Nova ofensiva méla pak — po riznych dohoddch se skupinovimi
veliteli — mastati 1. ¢ervence opét u skupiny Evertovy (smérem na Vilno) a u Ku.
ropatkinovy (na Ponévéz), jez ob¢ za tim téelem znatné zesileny. Brusilov mil
provésti jen demonstrativni 1tok na Luck, ponévadz hlavni zietel jeho armady
zustaval obracen proti Rumunsku, jez bylo dosud pochybné.

Kdyz vsak Conrad v poloviei kvétna prolomil italskou frontu v Tyrolsku
a rakousko-uherské vojsko se wvalilo k Padské niziné, zadal italsky kral Ruske
snazné o pomoc proti nepriteli, jehoz z vlastnich sil nedovedlo jeho vojsko z-
staviti. Alexejev tedy naridil, aby hlavni uder ruské letni ofensivy provedl Bru-
silov, jezto proti jeho fronté stala vojska rakousko-uherska a tedy dalo se pred-
pokladat, ze Conrad je bude nucen zesilovat vojsky odvolanymi z Ttalie; zatatek
stanoven na 4. Cervna, ponévadz Brusilov se prohlasil za pripravena.

Vskutku byl Brusilov pripravendjsi, nez kierykoli jiny rusky vrchni velitel, |
jezto udrzoval staly osobni styk se vSemi veliteli, proved]l dopodrobna technickou
priprava na své fronté (dprava silnic a komunikaci, nuinych pro dovoz posil
a zasob, umisténi délostielectva, shromazdeéni pomocnyeh bojovyeh prostiedkl
atd.) a dal cviciti sva vojska v itocich na napodobend némeckd postaveni. Jei
viak jeho ofensiva pirisla predcéasneé, nemel kdy stahnouti reservy a materidl
aby pripravil ttok s dostatetnou mistni prevahou; mimo to hlavni zalohy nef
rysiiho velitelstvi byly u zapadni skupiny, jiz od dob diivéjSich. Strategick
myslenka byla pri tom: prolomit rakousko-uherskou frontu u Lucku 8. armi
iou a ohrozit jeji tyl pred 11, 7. a 9 ruskou arméadou tak, aby celd
fronta v Sirokém prostoru 500 km, se zakolisala, Takticky ,mel byti soulasny
1tok na vsech frontach (usecich) proveden tak, aby kazda armada, kazdy shor
utocily vytrvale na jediny, urcity usek mepiatelské posice. Na mista, kde bude
proveden hlavni utok. staibnu reservy z front jinych armad™.”) Utok byl zaloie
tak &iroce, aby se vskutku stal prulomem, t. j. aby nemohl byti z obou loki
od mepritele flankovan: prumérem pocitdno na 1 divisi o 16 praporech 2 Km
§irky; baterie posunuty az na 2 km od nepritele, aby mohly kratkou a vydatno
palbou (ne bubnovou) prostrileti ,ulice” do nepiatelskye 7zek celé jednd
posice; utok péchotni mel =e diti ve 3—4 vinédch, ve vzdalenosti 150—200 kroki
za. sebou nasledujicich; ztetnd vzdalenost asi 300 krokiu., Nepiatelsky protiftok
bylo odraziti palbou. — Celkemn titok vypodten spife na bezohledné¢ nasazeni Zivé
nez mrivé hmoty; stieliva nebylo nadbytek a poditino na béZny metr jen 101
granati (v dobé 2—5 hodin), coz bylo také jednou z piitin, Ze ntok jinak pellist
pripraveny, zejména délostielecky (,,vorbildlich” pravi Balek), nebyl korunovi
takovym zdarem, jak bylo predpokladano.

Na strand rakousko-uherské byla hlavni obrana poloZena do prvni linié
prvni psice, kde vojsko se mélo za nepiatelského bombardovani kryt v hlubokgd
LJlistich dérdeh”, odkud mélo pak vyraziti na znameni pozorovatel, kteti mé]!
ohlasiti poldtek péchotniho 1itoku, zatim co obranné délostielectvo méelo spustil
uzavivajici palbu. Slabé misto této obranné taktiky byl soulad mezi ohsazenin
zakopu — pozorovatelé mohli byt postiileni a neoznamit titoku véas — a obrannil
pirehradou, nebof bylo tezko pii prudké ruské piipraveé zachovati spojeni med
pachotou a délostielectvem v rakouskych posicich. P ztraté pryni linie padl
tez velka ¢ast obranného materialu (kulomety, minomety, plamenomety, svétl-
mety ete.) do rukou tio¢nikovyeh.**)

Brusilov jako bhyvaly velitel jezdeckélhio ucilidté nezapomnél na to, joif
prospé&nou mize byti kavalerie pii takovémto prilomu velikého slohu. ,Po 2
rilém pralomu otevie se vddéné pole plsobnosti nagemu jezdectvu, podporov:
nému stielei a jezdeckym délostielectvem. Natbizuji tudiz, aby naSeho eetnéld
jezdectva bylo vydatné uzito“ (Balek p. 119). Za tim 1itelem soustiedil za £ armi
dou 4 jezdecké a 1 stieleckou divisi pod velenim generdala Gillenschmidid
jez mély pro prilomu zaplavit dobyté tizemi, proniknouti na sever ke Kovell
obsaditi toto dulezité zeleznicni sttedidté a umozZniti tim rychly postup 8 armai

*) Balek: Taktik im Weltkriege (I. vyd. p. 118).
**) R. KiBling, Encyclopaedia Britannica, XXXXI. R01.
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v tyl rakouskyeh posic smérem na Viadimir-Volynskij. Uvidime, jak malo se to
zdarilo.

Dne 4. Cervna vzplala cela fronta od Prutu az Kk Pripeti délostireleckou
palbou, jez byla piipravou k 1tokim piistiho dne. Rakousko-uherské zakopy, sta-
novisté vy&8ich #abt, délostrelecké posice a vsecky spojovaci prostredky byly
doslovné v ohni praskajicich granati. Mra¢na prachu a pisku, zvirena vichiici,
kryla namnoze postup ruské péchioty do vyehodisf k xitoku. Dne 5. ¢ervna po nové
prudké palbé vyrazi rusky 40. sbor proti rakousko-uherské 2. divisi u Olyky
a 8. shor proti 70, pési divisi u Koryty. Prudkost ruskych tokit povalila ne-
vvevicené rakouské jednoiky 2. divise a 13. zemebranecké divise, jez stila v re-
serve. Rovnez 70. (honvédsks) divise byla obracena na Uték diive nez bylo mozno
nasaditi lokalni reservy. Arcivévoda vrhal nyni prapor za praporem proti ruskému
piivalu, ale jen aby byly jeden za druhym ni¢eny; dobré oddily, stojici ve fronte,
nevydrzely narazu a mené cenné reservy byly rozpra&eny na tték. Dne 6. ¢ervna
porazen 10. rakousky shor (Czurmay), vzata 3. posice, 37. honvédska a 7. péchotni
divise strzeny do ustupu. Dne 7. ¢ervna rusky 8 sbor ttoti na jih Luckého pied-
mosti a 40. shor na jeho severni frontu: ¢dst rakouské 11. divise je zajata a 10.
shor musi vyklidit Luck. Prilom se Siii nyni témeéd na 50 km: nejde jiz jen
o tispéch takticky, nybrz o strategickou operaci velkého rozpéti,

Bohuzel, prave v fomto okamziku selhala ruska kavalerie. General Gillen-
schmidt, jenZ mél dovrsiti zkdzu zdemoralisované jiz 4 rakouské armddy, misto
aby vyrazil s masami jezdectva proti Kovelu — zbytky 4. armady byly by se staly
snadno jeho kotieti — jednal jen velmi opatrné a vyslav tfoliko své piedvoje,
rravil cely den 7. Cervna nec¢inné v Lucku., Rakousko- uherské nejvy velitelstvi
v Tésine rychle mabyva piitomnosti ducha a posila 2 demlm brigady pod

Ostermuthem, aby sebraly zbytky ustupujici armady a zadrzely Rusy
u Sviniuch. To se skuteéné podatilo. Ruska kavlerie se hnula ve vétsSi mase

feprve 14. Cervna; ale nyni bylo jiz pozdé; jiz dne 8 ¢ervna byly na bojisti né-
mecké i rakouské posily ze stiedni a severni ruské froniy a v bitvach u Lokacze
a Svinuch byl rusky postup zastaven. Dne 10. ¢ervna general Lecickij prolomil
armadu Pflanzer-Baltina u Okny na Dnéstru a v zapéti na to obsadil téméi
célou Bukovinu: rakousko-uherské vedeni neveédélo vskutku, kam drive ridit
posily, nebot nyni Rusové hrozili povalit nepiatelskou frontu z jihu. Kdyby velitelé
ostatnich ruskych skupin byli loyalné podporovali Brusilova, aneb., teknéme
kdyby generdl Alexejev natvizujici z moci cavovy, byl dovedl primeét Kuropatkina
4 Fverta k temu, aby aspon demonstrativni ofensivou svych skupin upoutali
némecké a rakousko-uherské jednotky stojici proti jejich frontam, mohla se Bru-
silovova ofensiva i pies selhéani jezdectva stati pro centralni mocnosti katastrofou
ez by byla podstatnée zménila celkovou strategickou situaci. Ale to se nestalo.
Evert byl osobnim nepritelem Brusilovovym a nesnazil se podporovati jeho
akee; Kuropatkin byl vahavy odjakziva; Alexejev nemeél dosti energie ani auto-
rity, aby prosadil své disposice, tffeba 1 sesazenim nékterych velitelii a jmeno-
vanim jinych na jejich misto, jako to dovedl Joffre 1914. Namisto toho ]M\H]()\d]
Evertoyi a Kuropatkinu stalé ntll\h(l\ jejich ofensiv a Brusilov, odkéazany sim na
sehe — | vafSina stieliva a posil Sly nyni k fronté severni a /upuvdm — byl
vbrzku piinucen branit se vratné ofensivé centralnich mocnosti, jiz tyto za-
hajily, jakmile sehnaly jen néco svézich sil ze vSech front. Dne 12, Cervna maji
Nemei na fronte jiz divise z Francie a 16. zatnou se skupinou l{m nhardiho od
Mielnice a Marwitzovou od Vladimiru Volynského, pozdéji téz Falkenhaynovou
.Illli\nnwv tehdejsiho séfa generalniho Stabu) od Gorochowa organisované proti-
ltoky.

Tim nastava druhé obdobi letnich bojti, v nichz RakuSané, likvidovavse svon
ofensiva do Italie, uziji prevezenych sbort z této fronty k tomu, aby zastavili
rusky postup do vychodni Halite, jenz se hrozi stati nebezpeénym Lvovu (ttok
Sterbateva na Brody) a Uhram (postup Ledického do prismyku Jablonického
| pies Kimpolung); ale Kaledin p0~tnupl jen nepatrné na km(lwlu, neprekrodiv
ani {éto veky, Ruské ztraty v poloviné Cervenece dostupuji ¥ milionu. Ostatek boju
spadd jiz spife ped rubriku: Kampan rumunsko-ruskéd, ponévadz t operaci
¢ pomalu pirenadi na jih, kdyz 26. srpna Rumunsko vypovédélo ustiednim moe-
iostermn valku,

Brusilovova ofensiva, nepodporovana dostatetné druhymi ruskymi skupi-
tami (Fvert provedl u Baranovi¢ a Kuropatkin u Dvinska jen velmi nesmélé
4 spi%e litené ntoky), neméla tedy strategického vysledku. Pies to, %e zajato na
100000 muzit a ukoristéno témor 600 dél, obsazeno pak 25.000 km?® tzemi, nebyla
rkousko-uherski armada povalena. S pomoci Német se vzpamatovala a at Italie
byla zachranéna {asponn na ¢as) a Rumunsko privedeno na stranu Dohody, ne-
skontil rok 1916 nijakym pronikavym uspéchem této, n¥bhrz pordzkou nového spo-
lence, Rumunska. Jen Verdunu se ulehé¢ilo. Ruska armada ztratila svou poateéni
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ofensivni mohutnost; vsude, kde prisla ve styk s vojsky némeckymi, ukazala s
inferiorni.
Také rusti velitelé projevili celkem neschopnost. Ani nejvyssi velitelstvi ne
dovedlo soutradit akce skupinovych velitelt, ani tito sami neumeli se prizpusobit
situaci a kamaradsky podporovat druh druha; ukazali se téz neschopnymi zbavit
se bezcennych generali jako byl Gillenschmidt. Zejména pouéné je, jak nedovedi
vyuziti prevahy svého jezdectva. Plukovnik N eame pravi (loc. cit.) o tom:
wDne 4. Cervna bylo na Brusilovoveé fronté 13 divisi jezdectva, dostatecné fo
mnozstvi, aby pusobilo ohromnym ué¢inkem na rozbitou rakousko-uherskou ar
madu. Ale patrmé ani Brusilov ani jeho armady nemeély plani, jak ho uziti.®) Dvé
armady pouzily kavalerie v zakopech k vystridani péchoty, aby soustredily vice
pesich divisi k pocatecnimu 1itoku. Mozna, Ze to bylo nuino, hledic k nedostatku
muzstva, Brusilov sam, ac ztravil 16 let na jezdecké Skole v Petrohradé, povazoval
to za nejlepsi uziti jezdectva. Soudil, Ze byla jen jedina prilezitost k uziti kava-
lerie a to na Stochodu v druhém stadiu bitvy v ¢ervenci, kdy shor jezdectva, na-
lézajici se na misté, nedovedl proraziti. Domnival se, Ze v ruské arm:adé bylo prilis
mnoho jezdectva a primlouval se za to, aby pocet divisi byl snizen na pelovic

Snad to bylo rozumné, hledime-li k obtiznému Ziveni 50 rtznych divisi jezdeckych |

pri nedostatetnych zasobovacich tepnach.”

JNaproti tomu Kaledin, velitel 8. armady, byl piresvédéen o tom, ze jezdecky
sbor na jeho fronté operujici byl by dosdhl ohromnych tispéchi po 4. Eervnu. Ra
kouskd armada byla, podle jeho minéni, dostatetné demoralisovana, aby se stal
snadnou koristi kavalerie. Bohuzel pouzil dvou svych jezdeckych divisi k vystif-
dani pechoty, Brusilov mu tieti odebral na sever a jeho jedina zbyla jezdecks
divise memohla stac¢iti na frontu 120 mil zsivi.”

Nechf je tomu jakkoli, Rusové nevyuzili posledni prilezitosti, kdy na evrop-
ském bojisti jejich mocné tehdy jesté jezdectvo mohlo hrati rozhodujici tilohu
Brusilov stejné jako Nikolaj Nikolajevi¢ a Rennenkampf, ktef'i rovnéz byli kava-
leristé, nedovedli vyuziti své zbrané v tom smyslu, jak pro ruskou armédu ji
davno pred tim navrhoval general Vasilij Gurko, hrdina valky r. 1877/8.

Skpt. gst. L. Tomsa:

Nékolik orientaénich dat o Zeleznicich.
(Dokonceni.)

Dilezita otazka pro vojenské transporty je rychlost. Vojenské operace zavisej
mnoho na Case. Prejeme si oviem vojenskych transportu co nejrychlej$ich — af
jiz jde o pirevozy operaini,- nastupové, mobilisaéni, nebo zasobovaci. Pres to jist
jiz mmohy z nas sam zazil, jak pomalym tempem takovy vojensky transport jede

Kde to vézi? Hlavné dvé véci to pusobi: Predevsim brzdéni vozu a pak omezovil

vykonnosti dopravy vzhledem na stavbu trati.

PredevSim tedy o brzdéni vozu. Nase osobni vozy jsou vesmés opatieny t. 7if
prithéznou brzdou, a to bud na vzduch ziedény (brzdy ssaci), nebo na vzduch stle

ten¥ (brzdy tlakové, Westinghouse). V obou piipadech ma brzdéni celého vlaki

v ruce strojvadee na stroji; jedinym pohybem uréité paky miuZe zastaviti cely viif

zponenahlu nebo takika ihned podle toho, jak toho doprava vyzaduje. Nase né
kladni vozy nemaji vSak dosud této prubézné brzdy a jsou — ovSem jen nék.terr‘
z nich — opatieny vietenovou brzdou ru¢ni. Brzdi brzdaii, ktefi jsou rozdéleni P
celém vlaku. Jejich pocet ridi se podle toho, jak je vlak zatiZzen a na jakém stok
pani nebo klesani vlak pojede. Cim vétsi zatéz vlaku a ¢im veétsi stoupani 1'10&
glesani trati, tim vét&iho brzdeéni je pro viak zapotiebi a tudiz i vice brzdaii. Kz
brzdéni nebo uvolnéni brzd dava znameni strojviudce svou parni pistalkou pi‘gd%
psanymi signaly. Ze toto brzdéni neni zcela dokonalé a bezpetné, je samoziejmt
Méa-1i byti zaru¢ena bezpecnost dopravy, nemohou vlaky ruéné brzdeéné jezdi

takovou rychlosti jako vlaky brzdéné brzdami prubeéznymi. Vzhledem na bezpe
nost dopravy dovoluje proto Zelezni¢ni dopravni fad ruéni brzdéni vlaki jen &
rychlosti 45 km za hodinu. Vlaky s vétdi rychlosti musi byti brzdény prubeéin®
brzdou samodinnou. Dostadilo by viak, kdybychom mohli s ruiné brzdénymi viakf
nakladnimi jezditi vsude rychlosti 45—50 km/hod. To je ale pfipustné jen ¥

rovinnych tratich s nejvetdim stoupanim 5%y, a takovych prabéznych tratf ]

u nas v RCS velmi malo. Gim vétdi stoupani nebo klesani trati, tim mensi je p
pustna rychlost ruéné brzdénych vlaki. Na pi. na trati Sp. Nova Vo’s—ﬁtrha, Ld
je az 16%, stoupani, smi nakladni vlak jeti nejvétsi rychlosti 35 km/h®
Lze ¥ici, Ze ruéné brzdené vlaky jezdi pramérnou rychlosti 40 km/hod. Z {0

*) Resp. nedovedli téchto plant provésti. Pozn. autorova.
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je ziejmo, jak diilezité jsou brzdy pro rychlost dopravy. Proto také nové nakladni
vozy. které zelezni¢ni sprava objednava, musi miti jiz prubéznou brzdu samo-
tinnou. Na pi. pro rok 1926 je objednano 300 nakladnich vozi s prubéznou brzdou.

Druha vée, pisobici na rychlost jizdy vlakul. je vykonnost dopravy, omezena
se zietelem na stavbu trati. Jest to predeviim spodni stavba sama. Cim je tato
stavba leh¢i, ¢im ma vice obloukllt o malyech poloméerech, ¢im leh¢eji staveéné ob-
jekty a ¢im veétsi stoupdni nebo klesani, tim mensi je pripustna rychlost vlaki
na takove trati. Cim je stavba solidnéjsi a pevndjdi, ¢im je traf rovinndéj$i a pri-
méjsi, tim je piipustna veétsi rychlost vlaka. Proto na mensich lokalnich dra-
hach jezdi vlaky nékdy az smeésne pomalu, a na hlavnich tratich iadne vybudo-
vanyeh jezdi ryehliky 90 az 100 km/hod.

Konetne rychlost dopravy zavisi na tom, zda trat je jednokolejna ¢i dvoj-
kolejnd. jak daleko od sebe jsou stanice, vyhybny a vodni stanice, jak dokonalé je
zabezpetovaci zatizeni; co se tyte vojenské dopravy, ma vliv i pocet a velikost
ramp v jednotlivych stanicich.

Na trati dvojkolejné je ovSem mozna doprava ¢ilejsi nez na jednokolejce.
Viaky nemusi tu nikde c¢ekati na vlaky. jez jezdi proti; jezdi se obhéma sméry
soucasné., Ale i tu je jisté omezeni (viz obr. ¢. 1).

15 km
1 Al e N ————
obr, ¢. 1. ———— - —
) A ¢ 4 B
40km
Obr. & 2 > <
A B
L] 1 2 4
A | | 4 N T T T |
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Obr. ¢. 3. B \ ’ \\3., 1 Ll \\\
T B’ N
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| a4u z
| d
(A 2 b
0 1 2 3 4

Je-li stanice B vzdalena od stanice A 15 km a odjede-1i z A vlak ¢. 1 rychlosii
60 km/hod. do B, potrebuje k tomu 15 min. Nasledny vlak ¢ 3 nemuZe do B ze
stanice A odjeti diive, dokud vlak ¢ 1 nedojel do B, a tim trat uvolnil. Poc¢itdme-li
{minuty na telegrafické nebo telefonické hlaSeni z B do A, Ze vlak ¢. 1 je jiz v B,
muze nasledny viak ¢. 3 vyjeti z A teprv 17 minut po odjezdu vlaku ¢, 2. Nepiijel-li
vlak ¢ 3 do A jiz s intervalem 17 minut za vlakem 2, musi tam Cekati., Abychom
Vv takovém pripadé urychlili dopravu a umoznili provoz s kratiimi intervaly mezi
vlaky, rozdélime trat mezi A a B na pi. na 3 1iseky. Do ¢ a d postavime strazniky
s telefonem. Piejede-li viak ¢ 1 stanovidté straznika v ¢ — neboli hlasku, hlasi .
tento straznik do A, ze traf a—c je volna, a viak ¢, 3 mize z A vyjeti. Obdobné je
tomuvda v B atd, V teomto pripadée muze tedy nasledny vlak ¢. 3 vyjeti z A jiz
T minut po prvnim vlaku — a doprava je tim mnohem ¢ilej$i. Ale jezto ¢lovék
$im o sob¢ tasto chybuje, davame takovému straznikovi na dulezitych tratich
k' telefonn jesté mechanicko-elektrické zarizeni, nazyvané ,hradlo”, kieré samo-
tinne dovoli strazniku v ¢ hlasiti volnou traf, kdyz vlak skutetné piejel pires sta-
novistd; pak se také teprve uvolni v A vyjezdova navedf. Podle téchto tii pri-
padi rikame, Ze vlaky mezi A a B jezdi bud ve vzdalenosti stanic, hlasek nebo
hradel. Po dvojkolejné trati muze kazdym smérem za 24 hodin projeti i 90 vlaki.

Mnohem slozitej&i je doprava na jednokolejce. Viechna doprava musi tu byti
regulovana tak, aby vzajemné ¢ekani vlaki v stanicich, t. j. krizovani a predjiz-
@i bylo umisténo a zkraceno co nejvyhodnéji. Nekdy v takovém pripadé nepo-
mize ani rozdéleni trati mezi dvéma stanicemi na mensi niseky. Na pi. (viz obr. 2):
Manice B je od A vzdalena 10 km. Odjel-li vojensky transport ¢. 11 z A do B rych-
losti 40 km za hodinu, je v B za 15 minut. V B ¢eka viak jiz prot#j¥i vlak, na pt.
Vvracejici se prazdna souprava transportu ¢ 12 z B do A, jedouci taktéz rychlosti
40 Xm/hod., a potiebuje k jizdé rovnéz 15 minut. Poditame-li v kazdé stanici dvé
minuty jako mezidobi mezi odjezdem a prijezdem vlak®, miZe nasledny vlak
ransport ¢, 13 vyjeti z A teprv plnych 34 min. po odjezdu transportu &. 11. Z to-
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hoto malého prikladu je jiz jasné vidéti, jak obtizna a pomérné pomald je doprava
na jednokolejce. Na takové trati pocita se 20—25 vlakd denne kazdym smérem.

Jednotlivé vlaky nejezdi snad libovolné, nybrz podle urtitého, napred pevné
stanovencého t. . jizdniho tadu, a to jak vlaky osobni, tak i nakladni. Jizdni 14d
pre osobni viaky je vieobecné znam, Pro vlaky nakladni se vydavaji zvlastni sly-
zebni jizdni fady, urtené jen pro zeleznitni avady. V tomto jizdnim Fadu, pravé
tak jako v jizdnim radu pro vlaky osobni, jsou piesné urcena viechna potiebna
data dopravy, t. j. odjezd ze stanice a prijezd do stanice, jizdni rychlost, mista za.
stavek a nekolik jeste jinyeh potiebnyeh dat dopraviich. Krome téchto plakato-
vyeh a sesitovych jizdnich Fadi jsou pro potiebu zelezni¢nich a vypravdéich 1iadi
zhotovovany jesté t. . nakresni jizdni rady neboli grafikony. Takovy grafikon
se sestavuje timto zpusobem (viz obr. ¢, 3):

Nakreslime obrazec, kde vzdilenosti vodorovnych primek podle jistého mé-
Pitka odpovidaji vzdalenostem stanic; rozdelime jej na 24 stejné dily kolmymi
primkami, které znamenaji 24denni hodinny. Prostor mezi dvéma hodinovymi
kolmicemi rozdelime peti slabSimi kolmymi primkami na mensi dily, které od-
povidaji 10 minutam.

Hodiny se pocitaji na hornim a dolnim okraji odleva doprava, t. j. od pil-
noci do pilnoci. Do siteé takto nakreslené zakresluji se viaky primkami silné, slabé,
carkované, a to podle druhu vilakt, Na pi. viak ¢ 1 odjizdi z A v 0.10" a jede 4
minut do B — prijede tam tedy v 0.50 hodin. Ceka-li v B, vyznati se to vodoroy-
nym prerusenim silné piimky — veétsi nebo mensi délka znaci veétsi nebo mensi
zdrzeni, Vlak ¢ 1 se zdrzi v B 5 minut, odjizdi v .55 hod., potiebuje-1i z B do C
45 minut, piijizdi do C v 1 hod. 40 min. atd. Minuty mezi desitkami se zvlasié
vpisuji cislicemi vedle piimky vlaku.

7 tohoto grafického znazornéni jest tedy ihned ziejma veikerd situace do-
pravy prislusné trati. Grafikon umoznuje rychle a piehledné poznati béh, drub a
seskupeni vlaku, jejich poradi, v kterém jedou, dobu jejich pirijezdu, odjezdu u
zdrzeni ve stanicich, jejich vzajemné kvrizovani a predjizdéni. Kromé toho jsou
v grafiku uvedena jeste jina potiebna data dopravy a technick& data o vybudo-
vani trati. Podle grafika hlavné vykonava vypravei trednik odpovédnou sluzbu.

Sestaveni jizdniho radu neni vée snadna. Piredevsim je nutno miti zietel na
mezinarodni dopravu. Evropska zeleznitni sit tvoii jiz dnes takoika jednotny sou-
visly celek. Zména odjezdu primého rychliku Pariz—WarSava z Pavize méni jizdui
rad prislusne trati ve Francii, Nemecku; RCS a Polsku. Pri sestavovani jizdnich
radu urci se tedy nejdiive piesny béh mezinarodnich rychliki, pak jizdni fad
viech vlakha pro dalkovou dopravu, pak pro mistni dopravu osob a koneéné pr
dopravu nakladni, Pii sestavovani jizdnich rada uplatnuje svuj vliv i vojenska
sprava, a to tim, ze ozna¢l ministerstvu zZeleznic pro jednotlivé trati pocet trag
(t. j. nakladnich vlaki), které budou pro vojenské tdely v piripadé potieby ne-
zbytneé nutné, Pro kazdy jednotlivy pripad vypocitiva hlavni stab, kolik vojen-
skych transportu pojede na urtité trati a v kteryeh dnech. Pocita tu oviem se
viemi transporty vubec, poc¢inaje jiz nastupem zalozniku, dopravou doplnku, od-
vedenych koni a rozlicného materialu do vyzbrojnich stanic, pak transporty pro
ostrahu a kryt hranic, mastupové, opera¢ni, zisobovaci, evakuac¢ni atd, Vojenski
sprava ma i priavo za mobilisace a za valky jizdni ¥4d pozméniti, t. j. bud ome-
ziti normalni dopravu anebo ji vibec zastaviti.

Kromé téchto napred pevné stanovenych jizdnich #adi zkousi se myni take
zavedeni i t. zv. volného jizdniho tadu pro nakladni vliaky podle skutetné potieby
Tento systém, zvany ,dispatching”, prinesla do Evropy americka armida za svi
tové valky ve Francii. Systém zalezi v tom, ze se jizdni rad pro jednotlivé ni
kladni vlaky urtuje teprve primo pied odjezdem viaku podle skutetné potiely
denné se ménicl dopravni situace (mnozstvi zatéze atd.) na trati. U nas jest tenie
svstém na zkouSku zaveden na trati Praha—Kolin. VSechny stanice tohoto tsekl
trati jsou telefonicky spojeny s jednim uPednikem na Feditelstvi Praha-Jih, Tento
uirednik muze se telefonicky dohovoriti ihned s Kteroukoliv stanici uvedené trail
Prijima hlaseni o dopraveé, zna okamzitou dopravni situaci na kazdé stanici ind
trati a urtuje podle toho béh a jizdu jednotlivych vlaku — ovSem kromé viaki
dopravujicich osoby, jezto tyto viaky musi miti nezbytné pevny jizdni rad vzhle
dem na cestujici obecenstvo. Nepochybna prednost ,dispatchingu” je, Ze dopravd
se zjednodusuje a urychluje, Fizeni je v jednéch rukou, nahromadéni vlaku v né
které stanici a tim vznikajici chaos v dopravé jsou prote skoro nemozne, ul:,\'fl}~
luje obéh vozii a zkracuje vykony strojit i vlakovych cet (personalu). Velky v
znam by mél dispatching pro vojenské prevozy; jim bychom dosdhli nejv
mozné rychlé dopravy na viech tratich, obzvlasté pti dopravé jednim sméred
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/va u pirevozu operacnich. Zatim se tento systém u nas jen zkoumda. Zari-
spatchingu na trati Praha—Kolin bude v nejbliz&i dobeé rozsiveno az do
pardubic, pak do Ceské Tiebové a dale do Pierova a Breclavi, V tomto roce hude
dispatching téz uskutecnén na trati Most—Usti n. I.. pro tamni uhelnou dopravu.
Zaiizeni dispatchingu jest oviem znacné drahé, proto jej zeleznitni sprava ome-
pije zatim na Petené trati. Ve Francii a Belgii maji jiz nekolik celych trati za-
iizenych pro dispatching.

Naznacil jsem v kratkosti jen nokolik dat o zeleznicich. Pro velikou dulezitost
pro vojenské nucely je jiz v miru tireba tésné soutinnosti a vz;)jenguéhu g;u_n‘)zu‘uxgni
jak se strany armady, tak zeleznic, obzvlasté po slrz"ln«-e”rozsﬁh],\'ch nmll)lhsn(‘].nrh
piiprav. Tato soudinnost je mezi obéma ministerstvy zajisténa dopravni skupinou
4 oddéleni hlavniho S$tabu, jemuZz je stale prikdzan jeden vyssi urednik mini-
sterstva zeleznic a pak zeleznicnimi trafovymi veliteli u vsech reditelstvi drah.
Aby tratovi velitelé jako nejdilezitéjsi spojky mezi vojskem a drahou byli 1"01(114_{
mozno dokonale obeznameni s celym rozsahlym organismem Zeleznic, musi nyni
nied svym definitivnim urcenim absclvovati jednoroc¢ni odbornou zeleznic¢ni skolu,
kde se teoreticky a prakticky u¢i vsemu, jako kazdy aspirant na dopravniho tied-
nika; konaji sluzbu na ftrati, ve sfanici, topirnach a i u jednotlivych dilezitych
oddéleni Peditelstvi drah.

Tim ziskava armadni vedeni a vojenska sprava organy, které pak zarucuji
dokonalou a presnou soucinnost drah s vojskem. Nabyva tim i nezbyiné zaruky,
7e se Zeleznice v rukou vrchniho velitele v pripadé potieby stanou vskutku dile-
itym, piesné a spolehlive pracujicim aparatem, jakého je pro dosazeni uspéchu
nezbytne tireba.

RUZNE.

Italie. sarnach. Kazda kohorta disponuje né-
R . kolika nakladnimi automobily, Kkteré

4 byti vybudovano S S &5 3
% Italské letectvo lfm ]2)“ \.\h‘ da b jsou zalizeny pro prepravu muzstvia.
pudle programu, kiery byl stanoven —pa - fh.ionng milice nema, muze si
zikonem 7z Kkvétna 1925, Podle tohoto : & i >

programu bude se italské letectvo skla-
dati ze 182 letek po 10 letounech (z to-
o 35 letek namorniho letectva) a per-
sonal bude rozmmnozen asi ma 2000 da-
stojnikt a 29.000 muzi. 6 letek namoi-
tiho letectva hude piidéleno valeénym
lodim, 29 bude tvoiiti pobiezni obranu.
_Cl*l_\" program ma byti uskuteénén do
9 let, V 16te 1926 ma byti dosazeno po-
ttu 90 letek o 900 letounech. (M. R.)
E: K.

Fafisticka milice jest casti italské
branné moci. Jeji zakladni jednotkou
Jest legie, ktera se sklada z 3—6 kohort,
Znichz 2—4 jsou kohortami prvni vy-
V. ostaini pak kohortami druhé vy-
V. Kazda Kkohorta ma 3 centurie po
3 manipulech. Legie jest asi tolik jako
Dluk, kohorta jako prapor, centurie ja-
ko rota a manipulus jako ¢eta. K mili-
O ma zdsadne prindlezeti kaZdy mo-
'_"f‘h]f' i telesnd schopny piislugnik fa-
Sistické organisace od svého 17. do 50.
Yku. Prvni vyzvu, ktera se musi na
avolini dostaviti ve 24 hodinéach, tvo-
f prislusnici milice ve veku 20—30 let,
Wichni ostatni jsou druhou vyzvou.
Milién{ vojaci jsou vyzbrojeni vojen-
skou puskou, 100 naboji a 2 ruénimi
gandty. Zhrané jsou uloZeny ve skla-
Ustich, zpravidla ve vojenskveh ka-

je vsak vyzadati, je-li toho tieba, od
vojska. Centurie prvni vyzvy ma po-
Cetni stav 150 muzu, kohorta prvni vy-
zvy 450 muzi. Pocetni stavy ttvari
druhé vyzvy jsou rozmanité. General-
nim velitelem faSistické milice je ge-
neral Gonzaga, byvaly sborovy velitel
ve Florencii. Z celkového pocétu 190 le-
zii jest utvoieno 19 oblasti, jimz stoji
v C¢ele generialové, Ve vétSich méstech
jsou zirizena kadrova oddéleni, u nichz
jsou zatadéni karabiniéri jako poddu-
stojnici a instruktori. Velitelé kadru
jsou voleni fasistickymi organisacemi
piislugné provincie a potvrzovani mi-
nistrem vnitra. Veskera fasisticka mi-
lice ¢ita asi 300.000 muza prvni vyzvy
a asi 170.000 muzi druhé vyzvy. Piri-
slusnici milice podléhaji norméalni vo-
ienské povinnosti a musi se za mobi-
lisace dostaviti ke svym ttvardm. Na-
klad spojeny s vydrzovanim milice jde
na vrub rozpoétu presidia ministerské
rady. (MW.) E. K.

Velké italské manévry budou se le-
teiniho roku konat v okoli Arezza.
Bude k nim povolino nékolik rodénikn
zaloznikl, aby jednotky meély plné po-
¢ly a nikoli jen kadry, jako roku mi-
nulého. Manévriim priznava se velky
vyvznam. F. M. WiH.
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Anglie.

Anglické letectvo cita G1 letek po
12 letounech, a to: 333 letky letectva
domaciho, 9 letek letectval mamorniho
a 183 letky letectva kolonidlniho. Sta-
nice domaciho letectva mejsou od jiz-
niho a vychodniho pobiezi vice mnez
50 km, takZe letectvo, obdrzelo-li vy-
strazny signal 30—40 minut predem,
muze odrazeti Gtoky ve vysi 2000 az
6000 m. (M. R.) E. K.

Novy zpasob uziti tankid. Pri pod-
zimnich manévrech v Anglii 1925 bylo
pouzito také t. zv. .mechanisované
brigady" (prepravované vesmés mecha-
nickymi prostiedky), ktera se skladala
z 1 praporu péchoty, 1 oddilu délostie-
lectva, 1 praporu utoénych vozi a 1
sapérského praporu. Tato brigada by-
la podrizena veliteli jezdectva. Utodné
vozy, jichz bylo v manévrech pouzito,
byly vyrobeny tovarnou Vickersovou,
byly opafieny motorem Armstrongo-
vym o 90 HP a vyzbrojeny 4—6 kulo-
mety a trilibernim délem. Jejich rych-
lost byla podle jednéch udaji 40 km,
podle jinyeh 60 km za hodinu. Zaji-
mavy je zpusob jejich uziti. Nevystu-
povaly-li primo ve spojeni s ,mechani-
sovanou brigadou”, byly vysilany ve
skupindch po 3—4 vozech az na néko-
lik kilometru za mepiatelskou frontu,
aby tam pusobily proti pojitkim ne-
pritelovym. Moznost takového pouziti
tankil byla v anglickém tisku Zzivé pre-
tidsdna. Vojensti technikové pokladaji
tento zpusob pouziti za mozny, a to do
té doby, pokud mebudou zlepSeny pro-
sttedky obrany proti fankdm. (M. W.)

E. K.

Mapy vysSSich vzduchovych vrstev.
Podle vzoru britského namoiniho wia-
du, kiery dal vypracovati mapy moi-
skych proudil a vétru, jest pfi britském
ministerstvu letectvi zirizena zvlastni
sekee meteorologickd, kterda pracuje
o mapich vzdusnych proudd az do vy-
Se 300 metrid. Anglicka revue Jour-
nal of the Royal United Ser-
vice Institution dckazuje, Ze le-
tectvi potirebuje jesté map, z kterych by
bylo vidét, co se deje ve vyssich vrst-
vach atmosféry. Ve vysi 6000 metrit ne-
zridka vane vilr smérem zcela opac-
nym nez ve vrstvach prizemnich.
V Egypte na priklad nad prizemnimi
vétry severnimi a severovyvchodnimi
vanou casto vétry zapadni. V zapadni
casti Stredozemniho more vanou ve
vysgich vrstydch urputné vétry severo-
zapadni, af jiz jsou v prizemnich vrst-
vach vetry jakékoli. Vypracovani téch-
to map jest nezbyiné nuiné jiz dnes
pro dlouhé lefecké linie, jimiz budou
prolétati hlavné vzducholodi. Rozumi
se samo sebou, ze jest t¥eba vidy po-
¢itati & abnormalnimi prevraty, niemé-
né viak znalost normalnich proudi
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vzduchovych ve vyssich vrstvach hude
miti pro letectvi dualezity vyznam.
F. M
Obrovsky letour. stavi se v Angli,
ktery uleti za hodinu 480 km. Vlastng.
sti aparatu jsou prisné tajeny. F.M.
Letoun ,pterodaktyl®. Kapitin Hil
prednasel 23. dubna t. r. v anglické e
tecké spoletnosti o svém vyndalen
sbterodaktylu'. Prednost aparatu tkyi
v tom, Ze pristdva naprosto bezpaind
a na velmi malém prostoru. Pokusp
lety, konané ve Farnborough, tipht
uspokojily. M

Spojené staty severoamerické,

Speojené staty severoamerické 7
Syétové valky slouzilo v americké ar-
madé 489 generall. Prumérné jejich
stari bylo 49 let. 10. prosince 1925 mél
pravidelné jezdectvo americké armi
dy 1039 dustojniki, jezdectvo nérodn
gardy 806 dustojniki.

Americka narodni liga prohlasuje
za mnespravné tvrzeni britské admirs-
lity, jakoby americké lodstvo bylo vé-
Si mez lodstvo britské. Amerika mé
sice 543 lodnich jednotek v seznami
ale jejich tondZ jest mnohem mens
nez fondz britského lodstva. F. M

Vyznam délostrelectva proti lefs
dlim jest v Americe neustile zdiras:
novan. Posledné bieznovy Coast
Artillery Journal dokazuje i
ctvrtina ztrat leteckych ve svétove vik
ce byla zplsobena timto délostreles-
tvem, atkoli ho bylo pomérné mélo 4
vyevik byl medokonaly. Uspéchy vz
staly vsak témeéP Fadou geometrickon
Roku 1916 sestrelilo francouzské délo-
sttelectvo 60 letount, r. 1917 10 ar
1918°220 letount. R. 1916 bylo zapotiehl
11.000 ran k sestreleni jednoho letount
r. 1917 7500 ran a r. 1918 jiz jen 20
ran. Anglicané spotiebovali pramérm
8000 ran r. 1917 k sesiteleni jednoh
letounu, roku 1918 jiz jen 4550 'a v po
slednich mésicich dokonce jen 1500 ran
Americké protiletadlové délostieleci
sestrelilo r. 1918 celkem 54 letount A
spotfebovalo primérné G05 ran na j&
den. F. M

Letecky program Spojenych Stifl
Parlament prijal vétSinou 207 proti &
hlastim zikon Batleriv, podle néhd
bude v péti pristich letech zkonstrie
vano 2200 vojenskych letouni a d¢
riditelné vzducholodi obsahu (Fikrad
véistho nez Shenandoah. g

Preliminovany rozpoget Spojenjt!
stati na vdletnou chemii pro rok 1%
tini: 300.000 dolart na vyrobu mass
pro armadu pozemni a 900.000 dofa
na vyzkumy chemické. R. A. Wi

Svycary.
Svycarské 1i8zké délostielectvo
sklada ze 4 plukd. Kazdy pluk mé




oddily, a to 1 oddil 15centimetrovych
houfnic & donosnosti 8500 m o 2 bate-
riich a 2 oddily 12centimetrovych auto-
kanonit s donosnosti 10.400 m po 2 ha-
teriich, takze celkem disponuje branna
moc dvycarska 8 bateriemi 15centime-
frovyeh houfnic a 16 bateriemi 12cen-
timetrovych autokanont. (Ost. Wztg.)
E. K.

Nova polni déla zkc “Seji se prave ve
Gyvearsku: Skodovo de. 835 mm a Bo-
torsovo 700 mm. Skodovo “t¢lo ma ma-
yimalni donosnost 13.800 m, vaha stie-
Iy 10kg, Boforsovo délo ma maximalni

donosnost asi 12 km, véaha Srapnelu
124 kg, granatu 6.5 ke. R. £
Finsko.

Finské letectvo se sklada ze 4 letek
po 12 letounech, a to ze 2 letek stiha-

cich a 2 letek pozorovacich. Stihaci
letky jsou vyzbrojeny letouny pozem-
nimi i namornimi, pozorovaci letky le-
touny pozemnimi. Letecka £kola jest
v Santahaminu. (MW.) E. K.

Lotyssko.

LotysSska letecka Skola v Rize ma 3
oddeleni, a to: dvouleté distojnické pro
letce a pozorovatele, osmimesiéni pod-
dustojnické a oddeéleni pro mechaniky.
Uciteli jsou vedle dustojnikt profesoii
matematiky a astronomie z vysokeé

skoly technické. VyucCovaci predmeéty
jsou: nauka o motorech, nauka o le-
tounech, letecka sluzba, déjiny letee-

tvi. letecké teorie a taktika. kulomety
a stielba, vrhani bomb, chemie, nauka
o plynech a maskovani: Praktickému
vyeviku slouzi 2 letouny. (MW.) E. K.

Z NASICH REVUIL

Vojensko-technické zprdavy.

Roénik 1926, €is. 1.

I ro¢nik Vojensko-technickych
zprav prichazi ve znameni nové usta-
veného Vojensko-technického tstavu,
jehoz %éf, general inz. Kolarik, piejima
zarovenn funkei hlavniho redaktora.
Dile premeénuje se ¢asopis v mosiénik.

Uvodem je ¢lanek gen, Ing. Kolatika
0 technické praci v armade. Navazuje
na slova Serrigniho, podle nichz pri-
prava valky je véedou a vedeni valky
uménim. Vyznam vojenské techniky je
pro valku neobyCejnym, naproti tomu
nutno &i vsak uvedomiti, ze nesmi je-
diné technikové byti ¢inéni zodpoved-
nymi za vysledek valky. Poukazuje ze-
iména na dulezitost prace vyzkumneé,
L. j. hlavne té, ktera zkoumdi nové pro-
stredky obranné a vybojné., Zkufenost
ukazuje neslucitelnost prace vidici &
administrativni s vykonnou. PIi tom
ovsem je mnezbytny kontakt technické
lstituce s trupou, aby prace technické
]J)‘llé} utelnd. Z toho pak plyne nutnost
miti kvalifikované vojenské techniky.
V Nemecku soukromy primysl z 90%
ﬂl}ﬂ‘a}':'n\'ft sam vyzkumnou praci sou-
visejici s armadou. K tomu pristupuje
fam jestd branna psychologie naroda.

_Skm. Dr. Kunik popisuje malou ra-
d[ﬂ\'ou stanici vzor 23. Jiz ve svétové
vilee pouzivalo se v bitevnim pasmu
tikopovych radiovych stanic, vysilaji-
tieh tlumené viny. Jejich velika mevy-
hoda byla, ze délka tlumené viny dé se
m‘-‘llm jen v malyeh mezich a proto se
Stanice navzajem rusily. Zavedli jsme
Z toho divodu stanici s vinou netlume-

nou, nebot donosnost jest veétdi, Nevy-

hody jeji jsou. ze mohou byti jen
lampové a ze potrebuji  400—1000 V
napeti.

Phvodni vzor nadi radiové stanice
ma 1 lampu vysilaci a 3 lampy priji-
maci. Ancdové napéti pro vysilaci lam-
pu david nam dynamko pohanéné bud
ruéneée nebo 12 V. akumuladtorem. Pro
trilampovku prijimaci mame 40 V na-
peéti ancdové, jez dodavaji suché ¢lanky
Leklanchovy. Zhaveni tirilampovky déje
se jako obvykle akumulatory. Podatilo
se vykonstruovati ¢esky typ vyrilaci
lampy Elektra a coz dalo zvlasf obtiz,
dynamko pro ruéni pohon. Nevyhodou
je to, ze je nutno pouzivati akumula-
tord, jez jsou choulostivé a potrebuji
ustaviéného nabijeni.

Cela stanice se vsim je ulozena ve
2 bednach a mesou ji na zadech 3 muzi.
Je vyrobkem nasich voj. telegrafnich
dilen.

Skpt. Gebauer udava dale vypotet
erafickych tabulek stielby. Sdeluje, Ze
M. N. 0. 29. odd. pracuje o novych gra-
fickyeh tabulkéch strelby 1:10.000 a
1:25.000 a poétarsky a graficky rozvadi
zpusoby vypracovani téchto grafickych
fabulek,

Hlidka zenijni (mjr. Ing. Sichra) pii-
nasi vytazek z anglickych predpist
~Demolitions and Minining” (niceni a
podkopy). Zajimaji nas pro Sirku 240
metri normované zelezné vetreje a kom-
birace T mosi¢l (podvoji) s kulaci
(stojky). Zajimavé je, ze Anglictané do-
pravuji zeleninu vyhradné v pytlich,
jez mnakladaji na podkopové voziky,

posuvné v drazkach na drevénych ko-
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