VOJENSTVI DOMA AV CIZINE.

Plukovnik A. Hlide k:
Prispévek k tupravé nazvoslovi v topografickych mapach.

Jak znamo, jest prava nazvoslovi jednim z nejzavaznéjSsich kol nasich
kartografii. Z Rakousko-Uherska prevzaté nézvoslovi naprosto nevyhovuje, vyka-
zujic hrubé nespravnosti jazykové, vzniklé jednak postupnym komolenim jmen
pii vypracovani map osobami jazyka neznalymi, jednak timyslnym potlatovanim
a myténim ceského a zejména slovenského jazyka z uiredné uznanych nazvi.

Timto soustavnym potlacovanim ceskych a slovenskych pojmenovani zanikla
i v eskych a slovenskych krajich mnoh4 diive uzivana jména nebo doznala zmén
na ukor puvodni jazykové spravnosti a ryzosti. Uvadim tu na priklad: osady
»Hlyboc* (list spec. mapy 3952) a ,,Direvnice* (list spec. mapy 4052) v mapé Miille-
roveé a Josefinské jesté tak oznadené, jsou v pozdéjSich a dneSnich mapéach zmé-
nény na etymologicky nic neznamenajici ,,Liboc* a ,Revnice". V jinych piipadech
byla z nédmeckého prekladu ptivodniho ¢eského nézvu pozdéjdim zpétnym piekla-
dem do ¢estiny utvorena tuplné odchylni, nespravnd jména, na pi. z ,Verody",
méméeného na ,,Vierrad", vzniklo zpétnym piekladem ,,Ctyrkola® (list specialni
mapy 4053).

~ Ovsem jesté huie to dopadlo v krajich znémdéenych, kde byly ¢eské nazvy
Vibec urteny k vyhynuti. Kde, vyjimkou, zistaly v uzivani némeckym obyvatel-
stvem, byly vice nebo méné zkomoleny, na pt. ,Rika" ,Wiska' a pod.

Obrat, po statnim prevratu v tom sméru nastavsi, ma za 1cel obnoviti dii-
VéjS{ plivodni stav néazvoslovny; proto byly do uiedniho seznamu nazvi osad
Pojaty ndzvy ptvodni nejen v ¢eskych, nybrz i v jinojazy¢énych oblastech.
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Tyto tGredné stanovené nazvy jsou zavazny pro vsecky oficielni topografické
plany a mapy. Nazvy neceské nebo neslovenské, pokud jsou také uredné uznéany,
jsou v mapach uvedeny na druhém misté. Podle sluzebniho predpisu Zem-I ma
byti takovy ndzev v mape uveden, kdyz jest uzivan aspon jednou pétinou domé-
ciho obyvatelstva. Tomu pozadavku lze ovsem vyhovéti jen tam, kde jest dosta-
tek mista a nezakryje se nazvem dulezita kresba situaéni, Dusledné lze fo pro-
vésti jen v planech vetSiho merifka, v mape specialni to ¢ini jiz misty obtize;
v mapiach mensich, jako v mapé generalni a prehledné, a v oblastech husté osidle-
nych, neni pro druhy nazev mista; vedlo by to k nezietelnosti a necitelnosti mapy.

Okolnost tato jest zavaznou nevyhodou pri upotiebeni mapy v kraji s ne-
¢eskym nebo neslovenskym obyvatelstvem.

Dilezitym pozadavkem, kladenym na topografické mapy, jest, aby nézvy
v nich obsazené byly obyvatelstvu dotéeného kraje znamy, takze muze pouzivatel
mapy podle ni na kazdou osadu, o niZz mu jde, je-li t¥eba, se doptati nebo uéiniti
potrebné disposice, pri kterych jest zadouci sou¢innost obyvatelstva, aniz jest se
obavati nedorozumeni.

Stanovenim urednich Ceskych nazvi nelze jesté dociliti jejich znalosti u ne-
deského obyvatelstva, ledaze by bylo piripustno vyhradné jejich uzivani jak
v uradech, tak ve skolach a v celé vefejné spravé, podobné jako tomu bylo za
madarské vlady na Slovensku.

Podle zdkona jsou vSak pro osady nejen s neteskou vétSinou, nybrz jiz s 20%
mensinou platny vedle Ceskych také jinojazycné néazvy. Jest xamozivjm(, ze do-
maci obyvatelstvo pouum ve styku s urady, ve gkolach atd. jen nazvu svého ja-
zyka. Cesky xn‘uev jevi se jen na nadraznich a obecnich td!)ull\’)(ll, aniz by se tim
jeho rozsiteni u domaciho obyvatelstva podstatné zvysilo, a zistava dale celkem
neznamy. 3

S touto skutecnosti, ktera asi jesSte delsi cas potrva, dluzno pouzivateli many
pocitati. Jestli obsahuje mapa jen Ceské 11{1/4\), jest mu dorozumeéni se s oby-
vatelstvem, vyjimajic ojedinélé pupud) nemozné. V mapach vétsiho meéritka, jako
ve specmlm mape, jest tomu ¢éastecné odpumo/eno, jak jsem se vyse zminil, uve-
denim neteského nazvu na druhém misté, V mdpach malého meéritka to vsak
nelze provésti pro nedostatek mista.

Naskyta se otdazka, jak by se dalo zminénému nedostatku odpomoci, a tu
navrhuji, aby byly nazvy, které jsou podstatné odchylné od Ceského znéni, zazna-
menany na okraji dotcené mapy takovym zpusobem, Zze lze v mapeé pro cesky
nazev v ni uvedeny snadno a rychle najiti prislusny nazev jinojazycny.

Pri icelném vybéru a uspoiradéni by takova uUprava mevyzadovala prilisné
prace. Predstavuji si to tak, ze se nazvy, o které jde, v jejich Ceském znéni uspo-
radaji v abecednim porddku a vedle se pripoji nazev nectesky.

Na pi. v listu specialni mapy 4553: Dvoristé Dolni — Unterhaid, Dvoristé
Horni — Oberhaid, Mikulov — Bohmdorf, Ticha — Oppolz. Nazvy priblizné stej-
ného znéni by ovSem neprisly v uvahu, na pr.: Kaplice (Kaplitz), Cetviny
(Zettwing).

Timto uspoiradanim by se téz dal zmensiti pocet dvojich nazvi v mape, takze
na pi. ve specialni mapé, kde byl dosud netesky nazev uveden, ale zakryl se tim
dulezity detail, napsal by se tento nazev jen do indexu na okraji mapy. Prispclo
by se tim k jeji ziretelnosti a Citelnosti.

Major g5t. Josef Kropac:
Popisné pomiicky k vojenskym mapam.

Vojenské mapy nam podavaji graficky obraz krajiny, ktery je tim podrob-
néjsi, ¢im je méritko mapy veétsi.

Piehledn4a mapa, kterd byva v méritku 1:500.000 az 1:1,500.000, a které uzivaji
obydejné jen vyssi velitelé, slouzi k povsechné orientaci o rozloze val¢isté a o jeho
zemépisném razu, hlavné po strance reliefu pudy, vodstva, komunikaci a osad.
Z mapy generalni, zpravidla v meéritku 1:200.000, ziskiavame jiZ piesndj&i obraz
o povrchu zemé po strance geografické, topografické i vojenské. NejlepSim pri-
vodcem krajinou, v které operujeme a bojujeme, jest nam pak mapa specidlni
v mékitku 1:50.000 az 1:100.000, ktera ndm podava s pta¢i perspektivy velmi po-
drobny obraz situace i terénu.

Piesto viak nelze zndzorniti ani na specidlni mapé vSecko. co je diilezité
pro vedeni valetnych operaci ve velkém, anebo pro drobnou ¢innost vojsk a sli-
zeb pred bojem, v boji a po ném. Z mapy nepozname na pf. rdzu osad a jejich
kapacity pro ubytovani vojska, kterd byva nékdy v malych obcich velikd a na-

opak ve velkych obeich mald. Déle nevylteme z mapy povahy piudy, na které
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zavisi schudnost terénu mimo cesty, ani povahy lesi, jakosli cest v ruzné roéni
dobe®, nosnosti mostit a pod. Kdybychom chteli 1 tyto poznatky zndazorniti na va-
Jetnych mapach, byly by preplnéne a prilis slozité.

7 toho vyplyva potieba popisu krajiny s vojenského hlediska, ktery je ruzny
podle toho, pro které velitele je urten a kierou mapu dophiuje. Tak se vydavajl
pro hlavniho velitele operujicich armad a pro velitele vy&sich jednotek zemépisné
prirucky, v kterych jsou popsana celd vAalCisté po strance fysikdlni (kolma c¢le-
nitost, vodstvo, podnebi), topografické (osady, komunikace) a anthropogeografické
(obyvatelstvo, poméry hospodaiské a politické). Mimoto potiebuji vy3si velitele
pomicky pro zvlasini operativni tlohy, na pi. pro prechody pies ieky nebo hor-
ska pasma, aby mohli lépe prizpusobiti takové operace zemeépisnym poméram.
Avsak i ostainim velifeltim jsou podrobné popisy krajiny s vojenského hlediska
dobrym radeem a priavodeem, protoZe je upozornuji na mnohe véei, které nelze
vyeGisti z mapy.

Popis zemé 8 vojenskéhe hlediska nazyvame vojenskym zemeépisem, ktery
Ize rozdéliti na ¢ast vSeobecnou a na vojensky zemdépis krajinny.

K vseobeené i vojenského zemeépisu patii studium o povsechném vliva
zemépisnyeh pomért na vdletné operace a na vSechnu ¢innost vojskovych jed-
notek v poli. Jeho predmétem jest ocenéni statnich hranie, orografickych, hydro-
grafickveh a geologickych®) pomeért, podnebi, komunikaci, piirodniho behatstvi,
lidskych sidel a lidské prace pro vojenské operace ve v3ech hlavnich tidobich,
{. j. v klidu, za pochodu a v boji. Toto studium jest jakousi teoretickou pripravou
k vojenskému zemépisu krajinnému, kde pak popisujeme podle tychz smérnie
uréitou oblast s vojenského hlediska.

0 vojenském zemépisu krajinném pojedndvame jednak v ucebnicich vojen-
ského zemeépisu pro vojenské skoly, jednak v sluzebnich pomitickiach zemépisnych
a statistickych, které jsou urcéeny pro velitele.

Na zemdépisnyeh a statistickyeh pitiruékéach pro sluzebni potiebu velitelstvi
pracuje popisny odbor vojenského zemépisného ustavu. Hlavnim podkladem jeho
praci jsou rekognifni zpravy dustojnikti popisného odboru, zpriavy topografn,
kteri sbiraji ve svych mapovacich sekeich i popisny materidl, a rizné jiné zpravy,
hlayn® evidenéni, kteréd dostdva popisny odbor od velitelstvi vojenskyeh jedno-
fek a civilnieh 1Ufadi. Tak zvanych ,zemépisnych elaborati™ hlavniho stédbu ra-
kousko-uherské armady se da uziti jen malo, protoze jsou zastaralé a nejsou
zpracovany se zietelem na hranice Ceskoslovenské republiky.

Uzemi, které se v takovych piirutkdach popisuje, se neomezuje jen na Cesko-
slovenskou republiku, nybrz sahd pies hranice do sousednich stati. Pritom je
litka rozdélena podle moznych val¢ist a podle prirodnich oblasti zemdépisnyeh.

Je treba vydati nejdiive celkové, zdkladni popisy valéist a potom podrobné
popisy komunikaci v dilezityeh tisecich, popisy vétsich vodnich toki, kteréd maji
vliv na provadéni operaci a bojt, a Kkonecéneé statistické prehledy Zivoinich a
jinyeh valetnych potreb v jednotlivyeh zemich. Zvlastni priru¢ku nutno véno-
vati mimoto primyslu, ktery hraje v moderni valce velikou roli.

Podstatnou ¢asti krajinnych a ndrodohospodiiskych popistt valgist jest oce-
néni vsech jevii a poznatk pro valednou ¢innost, aniz se ovSem velitelim vnu-
cuje urcité refeni operativnich a taktickych tloh.

Problém vojenskych zemépisnych pomtcek je slozity a musime jej tesiti
peclivé, sveédomité a dostatednym poétem pracovnich sil. Podobnd jako se piti-
pravuje kazdy cestovatel, jdouci do svéta s urcitym pracovnim programem, na
svou cestu cethou knih a studiem map, je tieba, aby se i velitelé dikladné obe-
mamili s krajinou, kterd muze byti za valky déjistém oneraci. A pro tuto pii-
pravu musime dati velitellim dobré a piesné prirvucky, jejichz zpracovani vy-
Zaduje mnoho ¢asu a namahy. :

Uzemi, kiteré cheeme popsati s vojenského hlediska, dime nejdiive obhléd-
nouti zkusenymi a zvlasté Skolenymi distojniky, kteii napisi zevrubnou zpravu
0 tom, co vidéli vlastnima ofima a co jim bylo sdéleno tnifady nebo spolehlivymi
osobami. 7 téchfo zprav, které se piirozené omezuji jen na men&i tUsek anebo
na uréitou vée, dilezitou pro vojaka, vybirdme pak vhodny material pro redakci
riznyeh zemdpisnyeh a statistickyeh piirutek. Hotové préce tieba vésti v evi-
denci, kterou se zabyva zvla&tni oddéleni popisného odboru vojenského zemdpis-
ného vistavu.

Dokud neni tolik materidlu pohromadé aby se mohl zpracovati popis
nékterého vAl¢i&ts, navrhuji, aby se vydavaly vojenské popisy urtityeh tiseki
vlastniho statniho tizemi, podobné turistick¥m a cestovnim pritvodeiim. Takové

') V Ceské literatufe je &lanek ,Vojenskd geologie® inZ Gartnera v 2. &isle
Vojenskyvch rozhledii z roku 1924.

*
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»Vojenské pravodcee™ ize vénovati ma pi. okolim veétsich posadek, dilezitym po-
hranié¢nim tusektm, pramyslovym stredistim, horskym prechodtim atd.”) Z nich
by mohli Cerpati dustojnici vsech hodnosti mnoha pouceni a navykli by si uzi-
vati popisnych pomtcek k vojenskym mapam jiZz pti mirovém vyceviku. Zaroven
by vzrostl zajem o tyto pomucky a o vojensky prizkum, takZe by se na$li snad-
néji dobri rekognoscenti a vojensti zemépisci.

Skpt. g&tbu L. Tom s a:
Nékolik orientaénich dat o Zeleznicich.

Zeleznice jest dulezitda zbran v rukou vrchniho velitele armady. Miuzeme
zdurazniti slovo ,zbran®, nebof v rukou vrchniho velitele v pripadé potieby se
zeleznice stavaji skutenou zbrani, jiz armada dosahuje 1spéchu. Svétova valka
ve viech svych obdobich to velmi nazorné dokazala. Vojenska diileZitost tohoto
mohutného dopravniho prostredku opraviuje mne k tomu, abych zde uvedl o Ze-
leznicich nékolik zajimavych dat, kterd snad nejsou vieobeené znama.

Chtél bych predev&im upozorniti na to, jak rozsahlé a komplikované orga-
nické téleso jsou drahy a jak jsou pritom neobycejné citlivé na sebe mensi po-
ruchy. Co se tyce rozsahlosti a dualezitosti jednotlivych slozek, je skoro néco po-
dobného u armady. Civilni obéan, ktery nikdy nebyl vojakem, dovede si malokdy
utvoriti spravny pojem o tom, co vsSe se skryva v pojmu ,armada“., Vidi &asto
snad jen néjaky pochodujici nebo cvidici vojensky ttvar, ale neuvdédomi si vie-
chen ten ohromny aparat velitelsky a spravni, viechny rozsdhlé a piesné price
§tabtt a sluZeb, studie a pripravy k vycviku, k vétsim cvicenim, k zabezpedeni
mobilisace, dale piipravy pro evidenci a povolavani branci a podobné.

A podobné jest i u zeleznic. Uvidime vlak jedouei krajinou nebo stojici v ni-

“drazi a rekneme si: ,,Pékny obraz technické vymozenosti® — a dodame v duchu:

,,Obzvlasts, funguje-li presneé”, a nevzpomeneme vsi té velké prace, které je za-
potiebi, aby se vlak mohl volné rozjeti z nadrazi. Jak velky poéet rozliénych
¢asti tohofo aparatu se tu vzajemné doplnuje a podporuje. Jest to piedeviim
stavba drahy samé, t. j. tak Peceny Zeleznitni spodek, viechny néaspy, zafezy,
mosty, viadukty. tunely a rozmanité jiné objekty, které vyzaduji neustilého hdé-
1ého dozoru a udrZovani.

Je to ddle stavba vrchni, totiZz kolejnice, praZce a &térkové téleso, pak vy-
stavby a udrzovani nadraznich a obytnych budov. Dalsi velky obor je doplhovani
a udrzovani provozniho parku, t. j. strojit a vozi® osobnich, ndkladnich, sluzeb-
nich a postovnich a s tim souvisiel ¢asto velmi rozsahlé opravné dilny (loko-
motivky a vozovky): opatioviani a dodavani provoznich hmot, t. j. uhli, vody,
olejti a j. Dal&i obor je vedeni dopravy, t. j. vvpracovani jizdnich radwv, rizeni
obéhu vlakovych souprav, denni pridéloviani nakladnich vozt do jednotlivych
stanic podle skutedné potieby, dozor nad dopravou a pak s presnou dopravou
souvisici zabezpetovaci zatizeni. Dale jsou evidence a vsechny ostatni otézky
velkého pottu vieho Zelezni®niho personalu, zdravotnickd a socialni péce, od-
horné Zelezniéni Ekolstvi, Fizeni celé komerdni otazky drah, ni¢etnictvi, kontrol:
piijmi, revise pokladen, pak vytizovdani otdzek pravnich, soudnich sporu atd.

Vidime tedy, Ze je téch sloZek velmi mnoho. Jak je veskeré toto téleso orga-
nisovano? V povsechnych rysech je to jisté znidmo. V Cele jest ministerstvo ze-
leznie, rozdélené v presidium a osm odbort, délicich se dale v departementy.
Cela oblast drah CSR. je rozdélena v osm riditelstvi, t. j. Plzen, Praha-Jih a
Praha-Sever, Hradec Kralové, Brno, Olomouc, Bratislava a Kolice. Kazdému re-
ditelstvi je prikazana urcita oblast drah a kazdé Feditelstvi ma vymezenou vlastni
pravomoc jak v otaAzkdach stavebnich, dopravnich, finan¢nich, tak i v osobnich.
Reditelstvi podléhaji ve vétsich stanicich (uzlech) t. zv. tiady dopravni, v men-
Sich stanicich pak uiady staniéni.

Pro stavby novyeh drah, obsaZenych v zakon¢ ¢ 235 z 30. dubna 1920, byla
organisovina zvIlastni ustiedni Zeleznicni stavebni sprava se sidlem v Praze:
tato sprava jest samostatnym odborem ministerstva zeleznic. O udrzovani staveb
a drahy samé pecuji t. zv. odbory pro udrzovani drahy, které jsou podiizeny jed-
notlivym fFeditelstvim, a jimZ jsou vymezeny tuseky jednotlivych trati. Takovi
je tedy v hlavnich rysech organisace zeleznic.

*) Podobna prace, ,,Géographie militaire du pays de Geneéve*, byla uveiej-
néna v revui ,Le globe" zemépisné spoletnosti Zenevské z roku 1925. V ni jsou
vedle vojenského popisu mésta a jeho okoli vyliceny také piiklady z véleénych
déjin, které zajisté prispivaji k dikladnému poznani a ocenéni tizemi s vojen-
ského hlediska. (Viz upozornéni na tuto préaci ve Vojenskych rozhledech cislo
12/1925, strana (49.)
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Nyni nékolik dat o draze samé. Stavba drahy jest téma piilis obsahle, nez
abyeh je mohl zde podrobnéji rozvinouti. Podotykdm jen, Ze kazda nova stavba
seleznic vyzaduje napied velmi dukladnych praci, pripravnych studii a planu,
jak se stanoviska techmického, tak i finantniho. Vedeni drahy v terénu neboli
traga musi vyhovovati jedmak podmince, aby stavba byla pokud moZno levni,
jednak aby mova Zeleznice méla tu vykonnost, kterd se od ni zadd, a zaroven
sarutovala jistou rentabilitu vlozeného nakladu se zretelem na ocekavanou do-
pravu jak osob, tak zboZi ze sousednich mist a krajin. Pri vystavbé nové drahy
je samoziejmé vojenské sprave vyhrazeno uplatnovati svij vliv. Hlavni stab
dostane k posouzeni kazdy plin nové Zeleznice, jakoz i plany kazdé zmény ve
stavbé drahy a 1castni se svymi zéastupcei vsech porad a piisluinych komisi.
Stavebni naklad Zelezmic jest velmi zna¢ny a jest zavisly na povaze piudy, mnoZz-
stvi umélych staveb (mosty, tunely a p.), pohybu zemin, coz ovSem déale zavisi
na druhu drahy, jez se ma budovati (draha hlavni 1. tadu, II. fadu, mistni

draha).
Nejzajimavéjsi u zeleznice jest doprava. K ni je predevsim zapotrebi pro-
vozniho parku, t. j. stroji a vozi. Stroji — lokomotiv — je nékolik druhti:

malé lokomotivy na lokalkach nebo lokomotivy posunovaci ve stanicich, aZ i ve-
likani moderni techniky, rychlikové lokomotivy, tak mohutné ptsobici na kaZz-
dého pozorovatele. as vojaky zajimé nejvice vykonnost stroji, kolik stroj
utdhne a jakou muiZze pritom vyvinouti ryechlost. Oboji zavisi na stavbe loko-
motivy samé — moderni stroje jsou vesmes stavény ekonomicky pro vykonnost
o nejvétsi, a to hlavné bud pro velkou rychlost, pro rychlikovou, a pro osobni
dopravu, anebo pro velké zatiZeni, f. j. pro dopravu nakladni.

Vykonnost kazdého stroje jest ziejma jiz z jeho oznaleni. KaZdy stroj ma
fotiz svoje ¢islo, na pi.: 180.23. Cislo 180 znadi serii neboli Fadu stroje, ¢islo 23 je
poradové v prislusné serii. Vykonnost stroji jednotlivych serii jest obsaZena ve
wlastni sluzebni pomtece, t. zv. .Dodatku k jizdnimu vradu®, kde jest presnée
uveden pocet tun, ktery stroje jednotlivyeh serii utdhnou na jistyeh tisecich
trati. Zavisi 1o na stoupani a klesani trati. Na pr.: na tseku trati KoSice—Spis-
ski Nova Ves utahne stroj rady 180 mejvice 940 tun; stroj slab&i fady 760 jen
30 tun. Na tiseku o vétfim stoupdani Spifska Nova Ves—Strba (aZ 16°) utdhne
stroj tady 180 500 tun, stroj rady 760 — jiz jen 350 tun. Tato data nejb&zndj-
sich fad znd oviem dopravni trednik a organy vytopny pro své trati zpamdéti.
Nejvét&i mozné zatizeni jednoho vlaku na ipIné rovinné trati jest 2000 fun.

Neni-li stroj tak silny, aby odvezl cely vlak, prida se stroj druhy, a to bud
na konee vlaku (stroj postrkovy) neho na piipiez (stroj pripiezny). Casto zajima
také otdzka, kolik uhli, vody a maziva spoirebuje lokomotiva za uréité jizdy.
Téchto provoznich hmot nespotiebuji vsechny stroje stejné: ¢im dokonalejsi loko-
motiva, .tim jich spotiebuje méne. Spotieba zavisi i na rychlosti jizdy, na stou-
pini, jak je vlak zatizZen, a Kkone¢éndé i na pecélivosti v oSelfovani a udrzovani
stroje. Lze Vici, Ze je prumdrné tieba asi 20 az 40 kg na jeden ujety kilometr, tedy
dvé az tiyri funy na 100 km: vody se spotPebuje asi tiikrate tolik. Na pi. rych-
likovd lokomotiva z Kiralhdzy do Kogic, t. j. na 188.0 km, spotiebuje asi ¢tydi
aZ pét tun uhli a 12 az 15 krychlovych metra vody.
~V dulezitych uzlovych stanicich, kde se vyménuji nebo pristavuji stroje,
180u ziizeny t. zv. vytopny, v michz se lokomotivy pripravuji k jizdé, provadeéji
Predepsané prohlidky a tieba i opravy. V takovych stanicich musi byti také ur-
tité mnozstvi uhli jako stala zaloZni zasoba jednak pro zajidténi provozu, kdyby
e ma pi. zastavilo bézné dodiavani uhli (za uhelnych stavek), jednak i pro mo-
?mlsnpi a valku. Tato zdasoba je pro ur¢ité stanice piredepsédna a mésiéné se kon-
roluje.

Druhou ¢asti vozového parku jsou vozy (vagony). Podle ti¢elu rozeznavame
vozy: osobni, sluZebni, zavazadlové, postovni a mnakladni, a to obytejné a spe-
cmlm. a pak nakladni vozy pro zvlasini ucely (naradové, jerdabové, kotlové, tan-
kp\‘v a pod.). Nakladni vozy jsou bud kryié neb oteviené; oteviené mohou hyti:
a) bezesténné ploSinové, b) nizkosténné, c¢) vysokosténné a d) oplenové na
prepravu dlouhého diivi a jinych dlouhyeh predmétt, které pro délku nemohou
biti naloZeny na jeden viz.

Zeleznitni vozy se piredeviim oznacuji vlastnickou znaékou (GSD. — KBD.
— MAV. a p.) a pak pismeny a ¢isly. Pismena jsou napsana na vozech a uZiva
8¢ jich téz jako telegrafickych znadek.

_ Zmati se: osobni viiz 1. t¥idy pismenem A, IL ti¥idy B, IIL tiidy C, sluZebni

viz D,‘ postovni I, kryty ndkladni G, ploSinovy I, vysokosténny, t. zv. uhlak, K
& p. Nové vyrobené neb opravené vozy se vSak nyni oznacuji jiz ¢esky podle
Jejich stavby a pouzivani, na pi.: Z zavieny (drive Gg), N vz nizkosténny
difve In), P viiz ploginovy, U uhlak (diive Ke) a p.
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Podle dnesnich predpist ma Zzeleznicni sprava pro dopravu vojska v min
pokud mozno pristaviti osobni vozy Il1I. tridy. To bohuzel doposud neni Zzeles.
niéni spravé vzdycky mozné, obzvlasté ne v dobe cetnych transportt a ¢ilé frek
| vence Jako za velkych cviteni a pod. Zeleznitni sprava nema jeste tak velik
zasoby osobnich vozil, aby mohla vyhovéti tomuto nasemu opravnénému poia
davku. Naopak u GSD jest stdle jesté dosti znadény nedostatek osobnich vozi,
zvlasté za velké fr ul\\r'nce, a musime byti tedy ieété trpélivi, aZ finance stémi
! umozni zeleznicni spravé opatriti si osobnich vozu dostatecny pocct Pro disto)-
niky museji byti vzdy dany vozy IL. tndy nebo I. tFidy. Uhrnem méa teskoslover
ské zelezni¢éni sprava 8236 osobnich vozl, 2496 sluzebnich, 468 postovnich, 11345
nakhdnich a 4434 loI\omotiv

dopravu muzstva a l\om zvl‘tlte zarllu.]e, a to hv1ceml, schu(lkov_vm] pl‘l\n_v, 8-
. tilnou, poprsniky a piivorami. Vozy takto zatizené oznaduji se Zvoj. (Gvoj)a

: Zkon (Gkon). Vsechny zaviené Zelezniéni vozy, jichZz lze pouZziti pro vojenské
prevozy, jsou v hlavici levyeh rohovych sloupki oznaceny malym bilym obdé-
nikem. Jednotlivé vozy tadi se ve vlaky podle urc¢itych pravidel. Vojenské vlaky
podle naseho sluZebniho predpisu Z-1I-2. V principu fadime nyni za lokomotivo
a sluzebnim vozem osobni vz pro distojniky (aby mohl byti vytapeéen), pak z-
Fadujeme vozy pro muzstvo, koné, material, povozy, anebo i pro strelivo.l) Ph-
vozné kuchyné, které se drive nakladaly az do poslednich vagoni, davame nynf
do vozu pired muZstvo a za né, aby v stanicich, kde se vydava strava, nemusil
muzstvo béhati podél celého vlaku.!) Pro prevozy materidlu uZiva se nejvice kr
tého Z (G) vozu, ktery podle své velikosti pojme 10 az 30 tun zbozi — nejhéznéji
typ je 15tunovy. Seradény vlak se oznaduje podle os (naprav); dvé osy se potiiajf
na jeden vagon. Vojenské vlaky se zpravidla skladaji ze 100 nebo 70 os. Slozeni
tdchio vlakl se Fidi tim, jaké vojenské ttvary se jimi dopravuji. Prapor péchoty
s valednym pocétem potrebuje jeden 1000sovy vlak. Divise az 50 vlaki, jednodennl
davka stieliva pro jednu divisi je jeden vlak s 30 vagony; pro zasobovani viehn
druhu pocitaji se pro jednu divisi aZ dva vlaky denné, pro odsuny jeden vlak atd
(Pokracovani)

RUZNE
Ceskoslovensko. porinich cel ledku. Do r. 1914 bylo Né
. ; . Wecko mnejvétsim odbératelem ledky
»0 dusikovém problému v republi- (839 tisic tum), pak Spoj. Staty (390 tis
ce Seskoslovenské™. O uvedemém téma-  {yn) a Francie (320 tis. tun). Doba ev |
tu predndsel v Ceské spoledno- ploitace ledkovych lozisek odhaduje ¢
sti ndrodohospodaiské v pon-  podle’ dnednich poméri na 150 let. Sy
déli dne 8. IIL inz J. Zaruba- iovi valka ukazala dilezitost dusiki
Pfeffermanm. Schize byla <etné 5 zavislost viZivy a vojenstvi na tomi
navstivena, zejména odborniky a zd- pryku. Vor. 1914 byl sice vynalezen ji
jemniky primyslu chemického a zd-  zpgsob, jak lze ‘515{110\.3” épavok i
stupci vyroby zemedélské. V zahajova-  planinu, ‘ale metody nebylo v pramysi
cim proslovu poukazal piedseda €. Sp.  prakticky vyuzito. Za valky byla hir
N. JUDr. Jos. FoTt na dileZitost pred- gjda Némecka tplnéd a mutnost e
métu, kiery jest posuzovati ze dvou podnitila jeho vynalézavost. e('hnjcl\\'
stranek. Prvnim hlediskem jest dileZi- mj metodami byl vazan dusik ve ve
ty moment politicky. obrana vlasti. yem dvojim zpticobem. V prvém h_w)
druhym jest divod hospodarsky. t0tiz  produkiem vyroby dusikaté vapm
zintensivnéni zemeddlské vyroby, aby- v druhém (Haber v Badische Anilir
chom byli statem zemédélsky sobdstaé- und Soda-Fabrik, A. G.) vyrabén ane
nym, zvlasté v pésténi obilnin. niak. Celkova vyroba byla 170 tisic {u
PrednaSejici inz. J. Zaruba- rofné. Pochod vyroby pies ‘
Pfeffermamnm mastinil v ivodu d&- vapno ukazal se brzy mehospodirni®
jiny svétového hsopodateni dusikem. po strance tepelné i mechanické. Sy
Pied wvéalkou byl vychodiskem vyroby thesa vodiku s dusikem na &pavekn:
viech dusikatiych sloutenin téméi vy- raZela zprvu ma obtiZe mechanické, v
hradné chilsky ledek. Jaky v¥znam mé  sokou teplotu a vysoké tlaky. Problé
tato surovina pro Chili vidno z toho. dusiku stal se pr oblémem vyroby e
7e 63% statnich vydajt hradi stat z ex- ného vodiku.

) Sluzebni piedpis Z-1I-2 bude v této pri¢iné opraven.

216

=

e e B e e i\ S



ploita.ee

Vydatnym pramenem dusiku jsou
adpadkove vody ¢pavkoveé v plynar-
nach a siran. amonny v koksarnach.
7 tochto produktt  vyrobilo se v Né-
mecku v or. 1913: 110 tisie dun vazané-
ho dusiku, coZz odpovida 600 tisicom
tun chilského ledku. Noémecko jest
prviim co do vyreby dusiku. Ve, 1913
vyrobeno zde celkem 122 tisic dun, v .
19021 230 tisic tun, v . 1922/24 340 ti-
sie tun; z tohoto mnozstvi  vyrobeno
z odpadkovyeh prodokeua  pii vyrobé
plynu a koksu 30 iisic dun, vapmodu-
siku 30 tize tun, synthesi amoniaku
230 tisie um.

Ve Francil jsou vyhodmy pro vyro-
bu dusiku vodni sily alpskyeh iek,
kieré uhrazuji spotiebu uhli. V Italii
yyrabi 7 tovaren elektirolyticky wvodik
a z ného amoniak. V Amenice vyrabi
se vodik ze synthesy amoniaku plyna-
renského.

V RCS. nepokrodili jsme jedté z po-
tastetniho stadia, a¢ jest pro nas pro-
blém vyroby dusiku zvlasté dulezitym.
Import obili ¢ini vice mez dveé miliar-
do K¢ rotneé. protoze zemédélee nemize
pro intensivni vyrobu zemédeélskou uzi-
vati drahého dusiku. Arméada ¢sl, jest
aplné zavisla na importu dusiku z ci-
ziny, Statistickymi daty dokladéa pred-
nafejici velikost spotieby dusiku v RCS.
Vyrabeti lze u nds dusik synthesou
amoniaku v koksarnich v Morayské
Ostravé nebo {éz z vodiku plynarensky.
V centru Cech jest ireba tovarny na
vyrobu dusiku, kterad by jej levne vy-
ribéla pro 1cely zemeédalskyeh hmojiv
a ktera by armadu masi zasobila sobé-
statné za viech okolnosti, Zdarnému
a rychlému vyFeSeni vyroby dusiku
jsou v RCS. na zdivadu komplikované
pomery statni  administrativy, mnebof
zalezitost tato spadda do oboru Sesti
ministerstev, coZ zplsobuje zdrZeni
véasného rozlugténi problému.

Odb. rada inZ Dr. Mrkvamn z mini-
sterstva zemadélstvi dolituje dizivost si-
liace v nesobéstatnosti dusikatyeh hno-
jiv a dusikatych latek v RCS. Vyrabi-
me sfran amonny v Moravské Ogtra-
vE, vapnodusik ve Falknové. V r. 1910
—13 byli jsme schopni vyrabéti 35 tisic
lun siranu amonného v roce 1923—25
jen 25 tisic tun. V r. 1910—13 spotiebo-
vali jsme 70 fisic tun dusikatych hno-
fiv, nymi vice mez 110 tisic tum. takZe
5% spotteby dovazime. V v, 1925 do-
vezeno 6—7 disie vagonti chilského led-
ku v cen# 120 mil, K& V dohledné do-
bé ledek 1ze sotva mahraditi jinymi du-
sikatymi hnojivy. Pouzivani ledku jest
Prli§ vzito. Ufelnou propagandou se

treba. ledku omezuje, spotieba sira-
nu amonného a vipnodusiku vzristd.
Dl}-leiir‘ﬁ jest volba vyrobniho procesu.
mista a virobni kapacity, Virobnim pro-
cesem mize by¥ii u mas jem symihesa
amoniaki, nebof dava moZnost levné

vyroby amoniaku i dalsi tady dusi-
katych sloudenin, a jest vyhodna i pro
vojenskou spravu. Umisténi  zavodu
je zarukou, aby vyroba byla zajisténa.
Dusikdrma musi byti zrizena tam, kde
1ze mejrentabilnéji vyuziii  vodni sily
proménéné v elektrickou energii. Unas
by vyhovovaly mejlépe Sitchovice, Mi-
néni o vyrobni kapacité se rozcehazeji;
jedni jsou pro vyrobu mensi a ieprve
po osvedceeni se pro jeji roziitend, dru-
zi jsou pro alternativu, aby se postavi-
ly zavody velké, kieré by kryly spotie-
bu uplné.

Zemédelei sleduji feseni problému
sympaticky., Zadaji v3ak ieSeni problé-
mu takové, které by jim mneukladalo
zvladtnich obéti a poskytlo jim laci-
nych hnojiv. Jedinou piicinou mesobeé-
statnosti produkce obilni v RCS. nejsou
viak jen mensi sklizné po ha, ale téz
znaéna vybéravost konsumu, kde Serné
mouky nemaji namnoze u nas odbéru.

Red. Dr. Spinka mluvi o problému
se stanoviska ¢eskych chemiki a pri-
myslu chemického. Nelze podeenovati
zdatnost ceskych chemiki, ale poméry
prumyslu chemického jsou v RCS. ne-
priznivé se stanoviska mnarodnostniho
i hospodaiského. Pri vyrobé dusiku
nuinoe pocitati s vodni silou, nehotf uhli
jest draliou surovinou. Po strince vy-
robnosti nutne prekonati tyto obtize,
pii ¢emZ lze spoléhati jen ma pomoe
statu.

Inz. Dr. Paiek dovozuje, Ze vyro-
ba dusiku vsSeobecné- jest otazkou laci-
né vyroby vodiku. Vodik vyrobeny elek-
trolyticky jest drahy. Nuino proto pii
této vyrobd zuzitkovati v8echny mezi-
produkiy,. zejména zplodiny chloru.
Chloru dalo by se vyuziti zase pit vy-
robé celulosy. Roz&itil by se tim zajmo-
vy okruh vyroby dusiku, kieré by se
mohlo podjati konsorcium, slozené ze
viech téchto zajmovych elementi. Pro-
jevila by se pak investice i pro soukro-
mé podnikdni vvhodna,

Inz. R. Dusek dotazuje se, zda byl
vytvoren v letech od prevratu generil-
ni technicky projekt k Fefeni problémit
dusikového v RCS. TJest maprostou nui-
nosti, aby byla ¢&sl. arméda opatiena
uplné sobhéstaéné po strdmce technické
i hospodaiské. Nelze v tom sméru mi-
jeti nejdileziidj8i problémy modernf
techmiky.

Poslaneec inZ Cermy pripojuje se
k v¥vodiim pronesenym =e¢ stanoviska
diileZitosti obramy zemd i vyZivovael
samostatnosti. Vyslovuje nazor, Ze jest
bezpodminetnou nuinosti. aby byl pro-
blém vyroby dusiku v RES vyiefen
generdlnd a mabadéd zvlasté p. predna-
Sajietho, aby avitj projekt intemsivmé sle-
doval.

Doslovem predsedyv JUDra Josefa
Fotta skontena schiize, kterd i Siri{im
vrstvam prinesla mnohé  objasnéni

217




schéstatnosti
vyzivovaci.

v dilezité otazce ¢sl.
technické, hospodaiské a

Francie.

Analfabeti ve francouzské armade.
Ministr valky upozeimil minisira ve-
rejného vyuctovani na prilis velikeé pro-
cento analfabeitt v poslednim kontin-
gentu novacki a zaroven na vysledky
opatieni ucinénych v armadeée samé
proti megramotnosti.  Zpravy veliteli
vesmes dokazuji vsude, kde analfa-
beti byli vyucovani dustojniky., jsou
vysledky slabé, a maopak., kde vyuco-
vani bylo svereno praktickym ucite-
Ium, byly vysledky velmi uspokojivé.
Proto ministr verejného vyucovani na-
bidl ministru valky organisovati kursy
pro analfabety jen s prispénim ucitelu
velejnych S&kol. Zastupei verejného
Skolstvi a hlavniho stabu armady uci-
ni tedy piipravné kroky, aby vyuctova-
ni negramotnych novacka jiz piiste se
délo na skolach obecnych ve zvlastnich
kursech a bylo svéfeno specialisttm.
Jest to opatieni nezbyimé, ma-li  byti
vyvhoveéno vdem poZzadavkim pii Krat-
kodobé sluzbé vojenské, . M.

Kriticky nedostatek vojenskych 1é-
kafi a lékarnikd ve francouzské ar-
madé vzrusta od moku 1923 neustale,
takze kencem roku 1925 nedostavalo se
na stav 1523 lékar 441, ma stav 128 1é-
karnikn 41. Hlavni pri¢inou jest, Ze lé-
kaii, atkoli jejich wvysokoSkolské stu-
dium jest mmnohem delsi meZz absolven-
ti polytechniky a 8kol vojenskych, jsou
povySovani mnohem pozdéji. B. ML

Vykony francouzskych veojenskych
letcii v roce 1925. IFrancouzsti vojensti
letci proletéli r, 1925 za 161.510 hodin
celkem 24,226.500 km (prumeér 150 km
za hod.) t. j. 605 zemskych obvodi.
Z toho pripadd ma letce marocké 21.755
hodin, na letce levantské 8272 hodin.
R. A. M.

Polskao,

Polsky pohraniéni ochranny sbor
byl zalozen za tim tcelem, aby pecoval
na vychodni hranici Polska o bezpec-
nost osobni i majetkovou, ktera v téch-
to konc¢inach, zdivocelych valkou a
blizkym stykem s bolSevickou revo-
luci, jest ohrozovana nejen jednotlivei,
nybrz i celymi ozbrojenymi tlupami.
Shor ma velitele, po jehoZ boku stoji
staly zastupce, Ktery je zaroven inspek-
torem sborového jezdectva., Velitelstvi
je ve Varsave, a jeho $tdb ma 3 oddé-
leni: operacni a vycvikové, vEeobecendé
a organisac¢ni, zpravodajské. DPohra-
ni¢ni ochranny sbor je rozélenén na
brigady, které se skladaji z pésich pra-
portt a jezdeckych eskadron. Plukov-
nich svazi neni. Nova tato organisace
vzrostla z puvodnich 3 brigad v listo-
padu 1924 na 5 brigad s 20 prapory a
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20 eskadronami. Jeji silu lze paciti na
600 dustojniki a 18.000 muzi. Je nepo-
chybné, ze polskd brannd moc ziskala
v pohranicnim ochranném shoru cen-
nou slozku, ktera je utvorena ze spo-
lehlivyeh, dobie vyevicenyeh a v polni

sluzbé otuzilych oddilt. (MW.) E. K.

Italie.

Italska armada ma byti nove orga-
nisovana podle navrhu, ktery byl v led-
nu prijat v ministerské radeé. Branna
moc, necitajic dve libyjské divise ko-
lonialni armady, ma se skladati ze 4
armad, rozélenenych v 10 armadnich
shortt a 30 divisi. Divise ma byti na-
pristé utvorena z 1 pési brigady o 2
pé&ich plucich (dosud se sklada z 2 pé-

sich brigad po 2 pésich plucich) a 1
pluku polniho deélostielectva.  Poné-
vadZ se novou organisaci pocet divisi

proti nynéjgku nezmeéni, maji byt
ctvrté pluky v divisich rozpusteny, a
muzstva takto uvolnéného ma se uziti
K vSeni pocetnich stava u pluky,
Kkteré zastanou (zejména u plukt v di-
visich pohrani¢nich). Kazdy armadni
shor ma byti vybaven 1 plukem téz-
kého délostirelectva, 1 Zenijnim plukem,
1 oddilem délostielectva proti letadlim
a  felegrafnim praporem. Armadnimi
vojsky ztstanou, jako tomu bylo do-
sud, 3 brigady alpint a 12 pluki her-
sagliertt  (tyto maji byti pireméndny
v cyklistické pluky), mimoto 2 jezdec-
k¢ divise po 6 jezdeckyeh plueich.
Dobu presencni sluzby stanovi navrh
misto dosavadnich 2 let na 18 mésien.

(W. u. W) E. K.
Anglie.
Valeéna lodstva. Anglicka admira-
lita vydala prave ,modrou knihu®

0 namoinich sildch sedmi svétovych
velmoci, z miz vysvita, ze Spojené sti-
ty maji o 99 lednich jednotek vice neZ
Anglie, tirebaze Anglie ma vice kiizakil
nez Spojené sta V ostatnich jednot-
kach jsou silnejsi Spojené staty. na
priklad ponorek ma Amerika 120, An-
glie jen 56. Uhrnem maji vsechmy vel-
moci 1938 jednotek, z nichz: Spojené
staty 543, Anglie 444, Ttalie 247, Japomn-
sko 222, Framcie 219, Rusko 176, Ni-
mecko 87. Kromé toho e nové jednotky
stavi, a to: Francie 127, Japomsko 02
Italie 55, Spoj. staty 36, Anglie 35, Ru-
sko 30. Pét kiizakt americkych je opa-
ireno movymi dély proti letadlim, kie-
ra dostreluji az do vyse 10 kilometri.
F. M.

S novym obrovskym letounem byly
konany zkousky v Anglii v Coventry.
Letoun byl konstruovan zavody Arm-
strongovymi pro JImperial Airways
Company™; unese 20 cestujicich, jest
pohanén tfemi motory po 385 HP a do-




sihme prameérné rychlosti 160 km  za
podinu, F. M. Wi.
Letoun pro transporty vojenskych
oddilii sestrojili pravée Anglicané. Ten-
to novy typ letouni, nazvany ,Victo-
ria”, jest opatien motorem o 450 HP
a ma rychlost 160 km za hodinu. Une-
se 25 muzi v plné vyzbroji, necéitajic
zisoby zbrani, stieliva, potravin, vody
a zdravotnického materidalu. Bude miti
yeliky vyznam pro pirepravu vojska,
zejména v krajiniach, kde neni silnic
a Zeleznic, nebo kde jsou komunikace
miceny, mimoto v pasmech zamore-
nyeh plynem. RovnéZz pii prondsledo-
vini neptitele bude komnati, jak se zd4,
viborné sluzby. Anglie stavi 15 apa-
ratt tohoto typu a uzije jich po prvé
v Mesopotamii. (Ost. WZtg.) L K.

Spojené staty severoamericke.

Vydani na americké ponorky. V po-
sladnich diiceti letech vydala Amerika
na stavbu ponorek 171,514.245 dollari

(z toho 5,500.000 r. 1924, 8,000,000 .
1625) a 4.000.000 dollart na stavbu po-
norkovyeh zakladen. Ponorky posled-

nich modernich vzori jsou po 5,000.000
doll, ponorky mnejlehéiho typu asi po
220,000 doll. Plat distoinik a namoi-
nikl pridélenych ponorkam &ini rodéné
asi 4,000.000 doll., vydaje roéni ma ecvi-
teni asi 400,000 deoll,

Némecko.

Nejvétsi letoun svéta. Dilny iried-
richshaffenské dokoncily praveé  plany

na konstrukei obrovského letounu, je-
hoz stavba bhude pravdépodobn® svéfe-
na tovarnam italskym v Pise. Letoun
bude miti rozpdti 50 metra a bude vy-
baven motory o sile 3000 HP. Bude
hlavmé urcen pro sluzbu dransatlanti-
ckou a prvni cestu vykomé ze Spanél-
ska do Jizni Ameriky, F., M.
Némecky rozpocet na obchodni le-
tectvi v r. 1926 jesi: a) radny 8875.000 z'.
m, (na bezdratovou telegrafii v aerodro-
mech, na vystavy, soutéze, sluzbu me-
teorologickou, na podporu badini vé-
deckého a j.): b) mimoradny 16,975.000
zl. m. (na laboratore, subvence, mapy
letecké, na podporu plachténi, museum
letecke a j.) celkem 25850.000 zl. m 1.
i. asi 208,000,000 korun Wsl. F. M.
Japonsko,

bombardovaci letoun, cc-
1¥ kovovy. bude v dubnu t r. zkousen
v Japonsku. Byl tajné konstruovian
v Kobe podle mavrhu Doumerovych.
ktery také vypracoval plany na stroje.
pouzité Amundsenem pro jeho let k &
vernimu polu. Letoun japonsky méa
rozp®ti 65 m, dva motory o celkové si-
le 1800 HP, umesge 15 centt homb, jest
vyzbrojen péti kulomety a  uleti 200
kilometri za hodinu. F. H. Wi.

Obrovsky

Z NASICH REVUI.

Vojenskd wvijchova.

Rotnik IL., ¢islo 1-2, ze «dne 1. tinora

1926.

T.G. Masaryk: Na§ vojak. Z Ma-
sarykovy Svétové revoluce jsou zde po-
dam stéZejni a hlavni mysflenky o ar-
madé vibee a zv1aste o vojaku Feském
e svétové revoluci,

Stkpt. Brych: Porady o télesné
vichove, Porada dustojniki telesné vy-
thoyy konani v Brné ve dnech 17. a
I8, llslnmdu 1925, krmk-unujc ze¢ ranni
lithodinky se ujaly, ale ze odpoledni
Bloevik jest ma tom jesté zle. Na pro-
gamu porady byl zvlidsté piriznivé po-
souzen mépravny mavrh 5, p. divise ze
ne 11. listopadu 1925, ktery sméfuje
k tomu, aby se (élesnia vyechova opi-
1ila o vojenska zatidi, a to v dobd po
wmesingni, Navrh mluvi o téelu a or-
ganisaci félovychovné &innosti ve voj.
Htisich, o hiistich, evitistich a opatio-
vani naradi, Ukazuje, jak i¥eba rozdd-
liti itlovychovnou cnmost jak SiPFiti
Zjem o tuto cinnost mezi vowlmm a
obyvatelstvem a konednd, jak sestavo-

programy vedle vieobecnych

v zavéru vilasiniho mavrhu.
CQast praktick 4.

I.. B.: Rota v kryci posici — plan

palby. Jest to rozbor cvi¢eni & pouzitim

vati
kynt

po-

mapy 1:75.000 Jicin a planu  7.500
s dvema nacrty. Po vytéeni nikolu ro-
zehran postup eviteni metodou erofe-

maticko-heuristicko-examinatorskou.

Tichy-Cermy-Otruba: Bojo-
vy vycvik jednotlivce. Jest to nékolik
ukdzek z knihy o metod@ vyeviku no-
vitka. Tykaji se: orientace, pozorovani,
ckrytu, vydgtrelu, maskovdmi a pouZiti
bodédku v boji.

Mijr. Rud. Roczek: Vycvik za-
kopnikii pésiho veojska. Zdurazniv nut-
nost existence zakopnickych ¢et u plu-
ki, jeZ se za e&véiové valky v hojné
mife osvedEily, podava nékolik pokynii
pro vyevik {échio Cet, protoZze prakse u
néekteryeh ditvart provadénd ma podle
autora nékteré nedostatky a meékde na-
opak zabiha prilis daleko. Po ujasnéni
rozdilu mezi tikolem zikopnickych ¢et
pésiho vojska a tikelem Zenijnich nftva-
rit, zjisfuje pisatel, v cem jest tieba
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