Stkpt. JOSEF VOLF, psi pluk 38:

Prispévek k déjinam viyvoje pfevozni kuchyné.

V&ichni velci vojevidcové vSech dob prikladali dobrému a vy-
datnému zésobovani svych vojsk zvlastni dulezitost. Védeéli dobre,
zZe armada sytd a tedy spokojend, je v kazdé piiciné lepSi a hoje
schopnéjéi nez armada hladova, a Ze dobie Zivené vojsko dovede
také vcéas potieby trpéti hlad, kdyz toho véaZné situace a veliké
ukoly netuprosné vyzaduji.

Ve valeénych déjindch najdeme ovS&em i priklady, kdy hladovi
vojska provedla velké ¢iny. Uvedu dva z téchto Fidkych zjevu.

Kdyz se Napoleon v roce 1796 ujal veleni francouzské armady
na ligurském pobrezi, nasel ji zbidadelou hladem a stradanim,
blizkou uUplnému rozkladu. Napoleon postiehl ihned nebezped
zoufalé situace, védél, Ze o néjakém pravidelném zasobovdni
arméady vzhledem na rozharané poméry ve vlasti nemtZe byti Teél
Chéape se tudiz krajniho preostifedku. Slibuje své malé, sotva 40.000
muzu ¢itajici armadé, vSechny poklady Horni Italie a neZada za to
nic, nez — vitézstvi.

A prubéh polniho tazeni v Italii dokazal, Ze i s takovou
armadou lze zvitéziti.

Napoleon nemél v tomto piipadé ovSem jiné cesty — musel
zvitéziti nebo ztroskotati. Védél zajisté dobie, Ze — skondéi-li prvni
bitva porazkou — neobétuje nic vice, nez svou vysnénou budouc
nost a beztak jiZ ztracenou armdadu. Napoleon vsSak néco podob-
ného jiz nikdy neriskoval, naopak, staral se vidy o radné zasobo-
vani svého vojska jako madloktery jiny vojevidce. Pozd@&ji jen
jednou jesté se mepostaral o Fadnou organisaci zésobovani — a
trpce toho pykal.

Velka vyprava do Ruska v roce 1812 méla v sobé zarodek ne-
zdaru jiz tehdy, kdyz Napoleon vytrhl ze Smolenska na Moskvy,
aniz byl drive zorganisoval spolehlivy dovoz, a kdyZ zamyslel zi-
sobovati az do Moskvy svou tenkrate jesté na 150.000 muzi silnou
armadu v pasmu dlouhém asi 400 km jediné z prostredki, kterych
mu méla poskytnouti nepiatelskd zemé.

V bitvé u Tannenbergu v srpnu 1914 stal XV. rusky arméadni
sbor v krutém boji ve stfedu 2. ruské armady u Hohensteinu a
drzel po 4 dny udatné své posice. Jeho situace byla hroznd, skoro
beznadé&jna. Dovoz vazl a cely armédni shor hladovél. Ruskd
armada neméla pohyblivych polnich pekdaren a chléb se tudiz do-
véZel z etapy. ;

Uvazime-li, Zze v poslednich dvou dnech této bitvy bojovaly
ruské jednotky, jsouce dokonale obkli¢eny se dvéma opaénymi fron-
tami, t. j. na severu s pronasledujicim nepfitelem a na jihu s né
meckym kordonem, a to vS8e o hladu, nutno uznati, Ze i v tomto
pripadé hladové vojsko konalo divy udatnosti. Nesmime vak za
pomenouti, Ze to bylo na poéatku valky, vojsko Ze nebylo jesté
zdemoralisovano, a Ze pied bitvou netrpélo ani hladem ani jinym
straddnim.

Dobry vojevidce nesmi tudiz pravidelné brati v tvahu, 7
i hladové vojsko vykona vzdy svou povinnost.

sZaludek je fundamentem kazdé armdady*, bylo pofekadlem
Bedricha II. i Moltkeho.
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.Dobré zdsobovani* je v8ak pojem, ktery nemd vyjadfovati jen
dostatetnou kvantitu. Potrava mé byti také dob¥e upravena, aby
méla nejen dobrou chut, nybrz i plnou vyzivnou hodnotu. A nejen
to, sirava ma byti také v pravy €as hotova a po ruce, aby se mohla
vojsku dodati, kdy toho potieba Zadda a kdy to cas a situace
dovoluje.

A tu jsme u jadra véci.

Vedkeré usili o dobré zdsobovani vojska omezovalo se az tak-
ika do polovice predeSlého stoleti hlavné na dovoz mouky, chleba
nebo sucharii a — v neposledni Fadé také alkoholu. Na ostatni
potieby k pripravé stravy nebylo sice zapominano, avSak o vlastni
piipravu stravy se vojenské vedeni prili§ nestaralo, ponechéavajic
ji vojinu-jednotlivei, v nejlepsim pripadé jednotlivym tutvartm.
Velmi Casto — zvlasté u menSich oddili — uZivalo se stravovani
pruchodného, pii kterém majitel bytu, resp. jednotlivé obce musely
stravovati oddily, jez u nich byly ubytovany za stanoveny po-
plaiek. Tento zpusob byl pro vojsko dobry, dalo se ho v8ak uZivati
jen v dobé klidu, na priklad v zimnich bydliftich nebo za pochodi
ddle od nepritele. Mimoto bylo to moZné jen tam, kde byla krajina
bohatda a husté obydlena, a jen tak dlouho, dokud nebyla vyjedena.

K pripravé stravy uzivalo vojsko ruznych dob rhaznych nadob
a zpusobl. Nejéastéji byly to nédoby mistniho obyvatelstva a také
jejich krby, kieré slouzily piiprave stravy pro vojaky. Kde to ne-
slo, varivali si vojaci ve svych jidelnich miskdch nebo jinych né-
dobdch, které s sebou stdle nosili. AvSak nesmirné potize takové
individudlni pripravy stravy a z toho vznikajici zdvady zdravotni,
které se mnohdy projevovaly neobycCejné velikymi ztrdtami na ne-
moenych, nutily koneéné k zavedeni prenosnych kotll, které se za
vojskem pri pochodu vozily.

V byvalé rakouské armadeé byly zavedeny kotly systému ,,Neu-
berg" pro polni potiebu v letech padesatych minulého stoleti. Tim
se dosahlo zlepSeni stravy, ponévadz v téchto kotlech varili jiz
vycviceni vojensti kuchari. Rovnéz pridé&l potravin se tim zjedno-
dufil, ponévadZ jiz nebylo i¥eba potraviny rozdé&lovati na jednot-
livee, nybrz hromadné pro celou jednotku. Nevyhodou v8ak bhylo,
Ze bylo nutno voziti koily na trénu. To mélo za néasledek, Ze se
dostaly ‘do ubytovacich prostori vZdy mmnohem pozdéji neZ mui-
$tvo; mnohdy ¢inilo toto zpozdéni i neékolik hodin. A pak teprve
bylo moZno kotly postaviti, nosila se voda, zatapélo se atd. Uvazi-
me-li, Ze maso je tieba vaftiti asi 3 hodiny — a je-li z Cerstvé po-
razenych kusid, jesté déle — vidime, Ze od prichodu muZstva do
bydlist uplynuly nejméné ¢tyry a mnohdy i vice hodin, neZ byla
strava hotova. A tu se témér pravidelnd stavalo, Ze muZstvo ze-
mdleno namahavym pochadem, necekalo na stravu, rozlezlo se po
Pudéch a stodoldch a spalo. A tu bylo potiebi vefkeré energie di-
stojnikt a poddiistojnikii, aby znavené a rozespalé muZstvo vstalo
4 do8lo si pro stravu. Netieba piipominati, Ze to k upevnéni kaznd
& dobrého ducha prili§ nep¥ispivalo.

Kotlu systému ,Neuberg' uzivala byvald rakouska armada ve
Vf_'ilt‘(_! roku 1859 v Italii. Casté vSak piipady, Ze bojové trény, na
mchz‘ se kotly vozily, dorazily mnohdy teprve aZ za nékolik dni
k svym oddiliim, vedly k poznani, Ze ani tento zpiisob p¥ipravy
Stravy nevyhovuje. Kotly systému , Neuberg® byly po zkugenostech
télo valky vyfadeény z polnfho zésobovaciho vysiroje, a byly za-
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vedeny malé kotliky, které nosilo muZstvo samo. Tim mélo byii
dosaZeno pomérné nezavislosti bojovych ttvart na jejich trénech,

Ve véalece roku 1866 byla jiz celda rakouskda armdada opatiena
kotliky pro 5 muzt.

Ale ani tato novota neodstranila vSech obtizi. Bylo mnoha
utvard, které si nemohly zvyknouti na malé kotliky a na obtiZnoy
manipulaci s nimi a braly s sebou vétsi vlastni kotly, které se
nosily uvniti ¢tyrstupu; muzstvo se pri pochodu v noseni stridalo,
Zda se, ze i vyssi predstaveni nové zavedenym kotlikim pro pét
muzu prilis neprali, ponévadz tento zptsob noSeni velkych kotli
v zastupu mléky trpéli.

Snaha, aby bylo docileno jesté vétsi individualni nezavislost
pii pripravé stravy v poli, vedla v letech osmdesatych k zavedeni
jeanotného kotliku pro dva muze, prozatim u péchoty.

Kdo si vSak dovede predstaviti viechny obtiZe spojené s vate-
nim v téchto labilnich nadobéch na otevreném ohni, musi uznati,
Ze ani tento pomérny, le¢ jednostranny pokrok neptinesl zadouciho
reseni.

My&lenka — a snad i snaha — pripravovati stravu pro vojskoe
za pochodu tu byla, jeji uskutetnéni v8ak nardZelo na obtiZe v téch
dobéch neprekonatelné. Okiidlené slovo: ,,Ani jediného vozu vice",
mélo tehdy jesté plnou vahu. Témér vSichni, kdoz se touto otazkou
obirali, shodovali se v tom, Ze novy pristroj, ktery by umoZzioval
pripravu stravy za ‘pochodu, musi byti nevyhnutelné na kolech,
tudiz ve formé vozidla. Tim by se v8ak byly zvétsily valetné trény,
které beztak. jiz narostly do netusenych rozmértu. RozmnoZeni
trénn bala se byvald rakouskd vojenska sprava jako ohné. V této
konservativni tvrdoSijnosti byla posilovdna i tim, Ze ani armédy
ostatnich mocnosti nemély dosud lepSich prostfedki ku piiprave
stravy v poli.

Kromé toho byla tu jeSté jind prekdzka: penize. Kazda reorga-
nisace a obzvlasté tak vyznamna a dalekoséhléa, vyZadovala veli-
kého nakladu, o ktery se t¥istily i nejlep8i navrhy.

Teprve vdlka rusko-japonska v roce 1905 prispéla k rychlejsi-
mu ieSeni oZehavé otdzky. Ruské — dosud nezndmé — pirevozné
kuchyné osvédcily se v této valee podle vSeobeeného usudku tak,
ze prestavaly vEechny pochybnosti o jejich uéelnosti. Nezbyvalo
tudiz, nez se obirati nyni problémem prevoznych kuchyni vazné

V Rusku general Gurko prvni poznal dulezitost prevoznych
kuchyni a zavedl je u svého armadniho sboru. UzZival jich Casteéné
jiz v rusko-turecké valce v roce 1877. Koncem let osmdesatych mi-
nulého stoleti méla valna ¢ast vojenského okruhu varSavskéhe,
iehoz byl Gurko velitelem, své prevozné kuchyné. Brzy pofrizovaly
si je podle jeho vzoru i ostatni €asti ruského vojska. Nakup dél
se ovSem jen z vnitinich prostredka jednotlivyeh vojenskych
utvaru, t. j. z raznych uspor a pausali, jimiz byly ruské jednotky
pomérné bohaté vybaveny; ruska vojenské sprava oficielné ni¢im
neprispivala.

V roce 1901 zatadil carsky ukaz tato praktickd vozidla, vznikld
vlastné z iniciativy vojska, do vozatajské organisace.

Po ukonceni polniho tazeni v Cinég, pii némz se opét prevozni
kuchyné vyborné osveéddily, prikroc¢ila ruskda vojenska spravé
k oficielnimu jich zavedeni v celé armdads. Utvary musily si vsak
kuchyné potrizovati ze svych pomérné hojnych hospodavskych pau-
Salu, jak bylo jiZz svrchu Teceno.
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Ruské prevozné kuchyné byly dvojiho typu:
1. dvousprezné, soustavy kolesnové pro péchotu a délostielectvo,
a to po jedné pro kazdou rotu a baterii;

2. jednosprezné dvoukolové kary pro jizdu, a to po jedné pro

kazdou eskadronu.

Oba typy mély toliko po jednom kotlu.

Dvousprezni vuz velkého typu byl prilis tézky. Proto si kupo-
valy i pesi utvary lehké dvoukolové kuchyné jednospieZzné; k témto
dvoukolkdm mohl se vSak podle potfeby bud zpfedu nebo po strané
priprahnouti jesté jeden kun.

Vys&i velitelstvi méla zvlasté dimysiné konstruované kuchyné,
na nichz se mohla pripravovati 2—3 ruzna jidla najednou. Kromé
foho méla jesté ,,polni buffety™, v nichz byla stale viela voda k pri-
pravé caje. K tomu skiinka se sklenicemi, talifi, 1Zickami, Cajem,
cukrem atd. Ojova vidlice méla sklddaci podpéry, aby byla zajiSténa
stabilita kary po vyprazeni koné, a dala se pomoci zvla&tniho prkna
adaptovati na nouzovy stul.

Kdyz Japonci ukoristili za valky rusko-japonské v prvnich bo-
jich nékolik prevoznych kuchyni, poznali ihned jejich nesmirnou
dilezitost pro polni stravovani. Ackoli priprava jejich skromné
siravy (ryze, suchary, konservy atd.) nepiisobila jim valnych potiZi,
piece si poridili jeSté za této valky mensi pocet improvisovanych ku-
chyni tim zptsobem, zZe obyCejné dvoukolové kary opatiili velkymi
kolly na vareni ryze. Tyto improvisované pievozné Kkuchyné se
osvédcily vyborné obzvlasté v déle trvajicich bitvach. V zadu u bo-
jového frénu se ryze uvarila, za soumraku se dovaZela 'do prednich
posic a rozdelovala.

Svyecarskd milice méla prevozné kuchyné jiZz od let osmdesatych
minulého stoleti u délostielectva a pozdéji téz u jezdectva. Kuchyné
byla spojena s kovarnou na jednom voze.

Némecko a Francie, ¢erpavse ze zkuSenosti rusko-japonské
vilky, pocaly se obirati jiz v letech 1905 a 1906 vazné problémem
prevoznych kuchyni a vypisovaly vefejné soutéze se znaénymi pe-
néznimi cenami pro nejlepsi typy.

Rakousgko mélo sice jiz v roce 1893 jednu prevoznou kuchyni na
VyzkouSeni, zastavilo v8ak brzy pokusy s timto vozidlem proto, Ze
nebylo penéz a 7Ze se chtélo vyhnouti rozmnoZovani tréni. V roce
1904 zacalo v8ak otdzku pohyblivyeh kuchyni znovu studovati. Zku-
Senosti rusko-japonské valky dokazovaly zajisté akutnost tohoto
problému, ale k uréitému reSeni nemohlo Rakousko dlouheo dojiti.
Vroce 1906 dély se pokusy s ruskymi a s nékolika novymi typy do-
micich firem z okoli Vidné. VSechny typy byly uznany za piili
t8Zké. Jako kuchyné — v pravém slova smyslu — osvédeily se v¥ak
véechny vozy dobie.

Kromé toho natidilo tehdej$i ministerstvo valky, aby v&echny
typy, které byly znovu upraveny skoro vesmés domacimi firmami
podle diivéjSich znaleckych posudki, byly jedté dikladné vyzkou-
§gny Pl manévrech 2. (videnského) arméadniho shoru a p#i velkych
tisal'skych manévrech ve Slezsku.

ZkuSenosti téchto manévru ‘dokdzaly vyhody prevoznych ku-
chyni, Jednotky, které mély pitevozni kuchyné, dostaly vzdy hotovou
& chutnou stravu ihned, jakmile bojovy trén, v némz byly polni ku-
Chyﬁské vozy zatadény, dorazil do ubytovaciho prostoru. Ostatni
Vojenské jednotky, které mély na piipravu stravy velké kotly, jez
e oviem rovnéz vozily na vozech bojového trénu, dostaly jidlo pra-
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videlné o 4 a mmohdy i o vice hodin pozdéji. Kromé toho byla strava
z prevoznych kuchyni chutnéjsi, nez strava pripravovand v pienos-
nych kotlech.

Celkovy vysledek téchto pokust tedy znél:

1. Jako pohyblivé pristroje na piripravu stravy osveédcily se

vSechny typy celkem dobfe.

2. Jako valeénd vozidla pro sluzbu v poli v kazZdém terénu jsou

témeér viechny typy prili§ tézké.

Pri¢inu této zavady, t. j. velké vahy, nutno hledati v tom, Ze
vSechny typy byly na prani vojenské spravy sestrojeny tak, aby to
byla prevozni kuchyné a zarovell i proviantni viz. Timto FeSenim
chtéla vojenskd sprava zabraniti rozmmoZeni trént. Chtéla zruiti
dosavadni proviantni vozy a spojiti je s novou ptrevoznou kuchyni
v jednom vozidle. Proto bylo nutno zesiliti konstrukei kolesny, kterd
vlastné jedind mohla aspoil Castetné nahraditi proviantni viz, a
zveétsiti kolesnovou truhlici, aby mohla pojmouti prisouzeny ji né-
klad z proviantniho vozu, ktery se takto mél stati zbyteénym.

Bylo mysleno, Ze kdyZ pievozni kuchyné 'dorazi do ubytovaci
stanice, kolesna se od vlastni kuchyné odpouté, a Ze se ji po vyle-
zZeni jejiho obsahu bude moci ihned uZiti jako vozidla na odbér a
dovoz potravin, krmiva atd.

At uZ tato myslenka byla dobra ¢ ne, vysledky pokust doké-
zaly, ze by z této kombinace nevy$la ani fadna pievozni kuchyné
ani prakticky proviantni viz. -

Je&té dlouho se vojensti odbornici zabyvali touto otdzkou, nemo-
houce ji roziesiti.

Véce skondila koneéné vitézstvim téch, kteti byli pro rozmnoZeni
trénti. Kdyz se pak také podatilo zajistiti si schvadlenim parlamenti
a delegaci nutné penézni prostiedky, bylo koneéné prikroceno
k definitivnimu zavedeni prevozné kuchyné.

Zavedeny byly dva typy a to:

Armadni kuchyné M 09 pro péchotu, jezdectvo, délostielectvo,
technické vojsko, muni¢ni kolony, divisni zdravotnické ustavy a
polni nemocnice byvalého c. a k. vojska.

Otoc¢na kuchyné M 08 pro vyssi velitelstvi a pro veSkeré utvary
zemébrany.

Horské utvary, pak nékteré tstavy a trény polni armaéady, 'dale
utvary Zelezni¢ni a spojovaci sluZby byly opatifeny nové vyzkouse-
nymi varnicemi.

Dosavadni kotliky pro 2 muZe byly zrufeny a nahrazeny jidel-
nimi miskami pro 1 muZze, kterych se d4 uziti z nouze i k vafeni.

Definitivni zavedeni prevoznych kuchyni resp. varnic hylo v roce
1909 provazeno vydanim prislusnych predpist. Je to L—7 ,,Fahr-
kiichenvorschrift® a L—8 ,Kochkistenvorschrift.* Oba predpisy
plati dodnes i v nasi armadeé.

*

Snazil jsem se strufné znéazorniti pohnutky a pridiny, které
vedly k definitivhimu zavedeni prevozné kuchyné v byvalé ra-
kouské armddé, jakoz i povlovny vyvoj vojenskych kuchyiiskych
pristrojtt aZ do koneéného uskutetndni tohoto vynélezu, tak duleZ-
tého pro tspésné vedeni valky.

Vsestranné vyhody pohyblivé kuchyng, které nam svétova valka
tak jasné ukézala, nelze popirati. Proto se vlastné divime, Ze k véi-
nému a fadnému FeSeni této otdzky doSlo teprve ve 20. stoleti. Ale
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mylili bychom se, kdybychom myslili, Ze pohyblivd kuchyné je vy-
nialezem teprve naSi doby. Rakousky kapitan generalniho Stabu
Wachtel podava nam ve své historické skizze: ,,Eine Fahrkiiche vor
hundert Jahren® (Vedette 1910) cenny prispévek k déjinam tohoto
problému. Podle ného zrodila se prvni pohybliva kuchyné& v roce
1805 v Mnichové., Vynalezecem byl kral. bavorsky rada Ant, Baum-
gartner. Popis této kuchyné byl jiz tehdy vydan tiskem. Kostra byla
dievéna, toliko kotel a ohnisté kovové.

Tuto kuchyni piredvedl vyndlezce dne 6. ledna 1806 pii honbg,
pofadané bavorskym kralem Maxem Josefem na polest cisare Na-
poleona v blizkosti Mnichova. Napoleon dal se od vyndlezce du-
kladn¢ informovati o konstrukei vozidla, dale o tom, jaké doby je
treba k uvaieni stravy, pro kolik lidi dé se variti atd. Dalsi pokusy
se dély dne 12. a 14. ledna 1R06.

Vynélezce Baumgartner zamyslel uZiti své kuchyné nejen pro
udely vojenské, nybrz i k vareni pro lid, postiZzeny ruznymi kata-
strofami, jako poZarem, povodni, zemétiesenim a p.

Pies nesporné vyhody, které tato kuchyné skytala, nebyla piece
nikde zavedena. Hlavni pric¢inou toho byla asi jeji nepomérné velika
viha, kterou nebylo moZno pii tehdejSim jeSté nedokonalém stavu
techniky sniziti. JiZ Napoleon vidél ve velké jeji vaze — mélat ve
stavu pohotovosti skoro 16 q — nejvetsi zavadu.

V roce 1808 svérila tehdej$i rakouska dvorni valetna rada Jo-
sefské akademii, zvané kratce ,, Josefinum® tkol, aby podala dobro-
zddni o této kuchyni, jejiz model byl ji piredveden. Sefla se tudiz
dne 9. zari 1808 komise, jejichZ 6 ¢lent byli vesmes profesoii a dok-
tori z Josefina. Tito vynikajici muzové védy citili viak sami, Ze ne-
jsou s to, aby podali po strance odborné technické usudek o upo-
trebitelnosti této kuchyné. Ptibrali si tudiZz do komise 2 zkuSené
videniské mistry a to kovéare Kristidna Lamprechta a kolafe Jana
Schwinda.

Posudek komise znél veskrze odmitavé. Hlayni zdvada byla pii-
lisng vdha vozidla a moZnost pohybu jen na silnicich a tvrdych
cestich. Dile soudila komise, Ze hned p¥i prvnim pochodu nastane
jisté prirozend zirata nezbytnych kuchytiskych rekvisit, ponévadz
byly prili§ lehce upevnény. Konedné projevila obavu, Ze by se pii
delsim topeni mohly vznititi dfevéné souddstky vozidla, ¢im¥% by
kuchyng byla zni¢ena. Ba ani pro polni zdravotnické formace ne-
uznala komise tuto kuchyni za vhodnou. Zajimavé je odtvodnéni,
kieré zni: ,,Z diive uvedenych pFi¢in (p¥ili¥na véha a moZnost po-
h.\’Pu jen po dobrych komunikacich) nelze tohoto vozu upotiebiti
ani pro polni nemocnice, ani pro dopravu nemocnych, ponévadz —
Jak zndmo — ziizuji se armadni nemocnice hlavné na mistech ne-
sthiidnych a od hlavni silnice vzdédlenych, a transporty nemoenych
s¢ pohybuji postrannimi a odlehlymi polnimi cestami.*

Odmitavy posudek ,Josefina* pohibil tehdy my8lenku pievozné
kuchyné v Rakousku nadobro. A trvalo plnych 100 let, neZ opot
slavila své vzkiieni.

Je tu v8ak jests jedna vzpominka, kterd stoji za zminku.

. Je zajimavo, Ze jiz Napoleon I. v polnim taZeni do Ruska 1812
Uiival — ov&em jen pro sebe a sviij nejuz&i &tab — zvlagini polni
kuchyng. Pri ustupu z Moskvy atakovalo kozéacké jezdectvo hrabéte
Ovr_lova-D.eni:mvu v okrsku vjatském francouzské proviantni kolony;
M této prilezitosti byla Napoleonova kuchyné ukoiisténa, pieve-
Zna na zdmek hrabéte Orlova a uloZena tam na pamditku. V roce
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1911 daroval tehdejsi majitel zamku, rusky plukovnik hrabé Grabhé
pamatnou Napoleonovu kuchyni historickému museu v Petrohrad
kde je snad aZ podnes.

Je to dvoukolova kara. Rozpéti kol je 1.5 m, dubovd kola o (i
§picich, maji 1.4 m v praméru. Vidlice ojova je ze dieva bukovéh,
1.95 m dlouhéa, opatitend skladacimi podpérami k zajiSténi stability
vozidla po vyprazeni koné. KuchyTiské zatvizeni se skldda z maédi
ného kotiu na vodu s kohoutkem a z kotliku na vaPeni polévky s
masa. Oba kotly maji spoleénou poklici, kterd je zaroven misou ng
polévku. Mimo to mé kuchyné dvé trouby, jednu na pefeni masg,
druhou na chléb a mou¢niky, pak nadobu s kohoutkem na vaien
kavy. Nahove je prazdny prostor na nadobi, jejz lze prehytenon
unikajici parou zahiivati. Celd tato kuchynska konstrukee je upew
néna v krychlovitém obalu a visi na pri¢ném tramci, ktery je dvéms
kolmymi podpérami spojen se spodkem vozidla. Napred je jedi
prostor na palivo. Vzadu je malé, dievéné sediatko pro kuchaie, aby
mohl dohlizeti na vareni a peceni i pi'i pochodu.

Precisni konstrukee a tdelné zatizeni této kuchyné je vskutky
obdivuhodné. Obé umozitovalo, Ze polévka, pecené, moucnik, chlé
a kava mohly se pripravovati najednou. Pii tom nelze se ubrénifi
domnénce, Ze asi puvodni my§&lenka bavorského rady Baumgartnen
dala Napoleonovi podnét ke konstruovani této, ovSem jiz valné
zlepSené a pomérné pirepychoveé vybavené kuchyne.

*

Nase mladd armada ma prevozné kuchyné po vétsSiné z rakous
kého dédictvi. Také nové, teprv po pirevratu zakoupené pievozl
kuchyné jsou soustavy, jako byly byvalé rakouské. Jsou to:

Armadni kuchyné M 09,

otofna kuchyné M 08,

horskd kuchyné M 17.

Prvni otofné kuchyné byly vyrabény roku 1908 firmou Warcha
lowski ve Vidni, kuchyné armdadni v roce 1909 firmou Breitfeld s
Danék v Karliné.

Horska kuchyné pro 150 muZi byla zavedena v roce 1917 pn
horské tutvary a je v podstaté zmenSenou kuchyni armédni.

Hlavnim typem v na8i armadé je byvald rakouska armadni ku
chyné M 09. Kuchyné oto¢né, pokud jsou v mobilisadnich zdsobicl
zatadény, zUstanou az do koneéného opotiebeni a nebudou se ji
asi vyrahéti.

Prevozné kuchyné zminénych typh jsou velmi praktické; jso
lehké, 1ze je lehce obsluhovati, vydrzi dlouho, zachdzi-li se s ninl
s nalezitym porozuménim. K jejich obsluze je v8ak treba lidi, ktef
dovedou oceniti futo drahocennou a ve va7ném piipadé nenahradk
telnou soucastku proviantniho vystroje nasi armdady.

*

Vyhody a prednosti, jichZ bylo vSeobeenym zavedenim pievo:
nych kuchyni dosazeno, lze shrnouti celkové asi takto:

1. Prevozna kuchyné ve spojeni s ostatni dobrou zasohovacil

vozatajskou organisaci dava vojevidei neobytejnou operafil
moznost a volnost.
Prizptisobuje stravovaci otdzku velkyech vojsk v poli non
malni mirové zivotosprave muzstva. Tim se udrzuje fysickl
sila armady, zvySuje se jeji odolnost a zabratiuje se vznikul
§iteni epidemickych nemoci.

L]
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3. Tim i mirni ztraty tak zvané nekrvavé, které vznikaji one-
mocnénim nejen z velké namahy, ze Spatného ubytovani a
pocasi, nybrz hlavné z nedostatetné, Spatné upravené a ne-
pravidelné podavané stravy, z nichZ velké procento kon-
¢iva v nemocnicich smrti. Jest tudiz pirevozna kuchyné i pro-
stredkem k omezeni nekrvavych ztrat, které ve vSech dirivej-
sich valkach byly mnohem vétsi nez ztraty krvavé, zpuso-
bené ucinkem zbrani, coz nam valeéna statistika dostatecné
dokazuje.

Vedle téchto blahodarnych vyhod a prednosti nelze ovSem po-
piiti, Ze veliky prevrat v dosavadnim stravovéani vojsk, zpusobeny
vieobecnym zavedenim prevozné kuchyné, zavazné prispél nejen
k dlouhému trvani jednotlivych bitev, nybrz i do jisté miry k celko-
vému prodlouzeni valek viubec.
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VOJENSTVI DOMA AV CIZINE.

Plukovnik A. I 1idek:
Prispévek k tipravé nazvoslovi v topografickych mapach.

Jak znamo, jest tprava nédzvoslovi jednim z nejzivazncéjsich tukolit nasich
kartografu. Z Rakousko-Uherska pievzaté¢ nazvoslovi naprosto nevyhovuje, vyka-
mjic hrubé nespravnosti jazykové, vzniklé jednak postupnym komolenim jmen
pri vypracovani map osobami jazyka neznalymi, jednak timyslnym potlatovanim
a myténim ¢eského a zejména slovenského jazyka z uredné uznanych nazvii.
| Timto soustavnym potlacovanim ceskych a slovenskych pojmenovani zanikla
v eskych a slovenskych krajich mnoha diive uzivania jména nebo doznala zmén
na ukor puvodni jazykové spraviosti a ryzosti. Uvadim tu na piiklad: osady
«Hlyboe* (list spec. mapy 3952) a ,,Dievnice” (list spec. mapy 4052) v mapé Miille-
rové a Josefinské jedtd tak oznacené, jsou v pozdéjsich a dneinich mapich zmé-
nény na etymologicky nic neznamenajici ,Liboc” a ,Revnice”. V jinych piipadech
byla z némeckého prekladu piivodniho ¢eského néazvu pozdéjdim zpetnym piekla-
dem do testiny utvorena tupiné odchylnd, nespravna jména, na pi. z ,,Ver:dy™,
meméeného na ,Vierrad”, vzniklo zpétnym piekladem ,,Ctyikola™ (list specialni
mapy 4053).

~ OvSem je&t¢ hure to dopadlo v krajich znémdéenych, kde byly teské nazvy
vilbec urteny k vyhynuti. Kde, vyjimkou, ztustaly v uzivani némeckym obyvatel-
stvem, byly vice nebo méne zkomoleny, na pi. ,Rika™ . Wiska™ a pod.

__ Obrat, po statnim prevratu v tom sméru nastavséi, ma za Gcel obnoviti diti-
VEJ§ plvodni stav nazvoslovny; proto hyly do tredniho seznamu nazvi osad
bojaty nazvy puvodni nejen v ¢eskych, nybrz i v jinojazyc¢nych oblastech.
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