CVICEBNI LISTY.

Priloha ,Vojenskijch Rozhledia“.
CISLO 2. ROCNIK 1V

Pripravka pro Viéleénou skolu.

Kapitan gen. stdbu Josef Chleboun:
ReSeni namétu &, 42.
l.otazka.

Nage studium se tyka detailt, jez vyplynuly z rozkazii velitele
divise N pro velitele vojskového télesa a oddilu.

Kandidat, ktery by mél fesiti nékterou ze t¥i otdzek tohoto na-
métu, byl by nucen ¢€initi tak v mezich v8eobecné situace. Sledujme
tedy tyto uvahy, predchéazejici vliastnimu reSeni prvni otdzky.

Divise N, k niz patii 11. p. pluk, o néjz jde, je vy&si jednotkou
ve druhém sledu uto€ici armady za jejim pravym kiidlem.

Z tohoto fakta plyne zavér, ze divise je vice méné hezpecéné pred
nepratelskymi akcemi. Kterého druhu mohou byti tyto akce?

O nepriteli neni v namétu zvlastnich udaju. Vime viak, ze se
bojuje mezi D. Bousovem a Rovenskem. Vime téz, ze pravé kridlo
nasi armady je kryto jezdecivem na jih od Dol. Bousova. Poné-
vadz neni o nepriteli bliz&ich udaju, dluzno miti za to, zZe az dosud
opatfeni armadniho velitele, pokud se ty¢e ochrany pravého kiidla,
dosta®ilo a dostacuje, ze tedy nepritel z raznych duvodu nepro-
razil nafe jezdectvo a nepronikl jim, Ponévadz ani letectvo nehlasi
zvlaStnich pohybu nepiatelskych vojsk v tomto sméru (na jih od
ricky Klenice), 1ze miti za jisto, Ze ve 14 h neni na sever od Klenjice
mezi divisi N a pravym kiidlem armédy nepiitele.

V kterém c¢asovém intervalu muZe neptitel zasdhnouti po
14 hod. proti divisi N? .

Jezdectvo chranici pravé kiidlo na&i armady vyzvida na velikém
pulkruhu ¢asteéné zalesnénych hibeti tahnoucich se od Sobotky
w Mladé Boleslavi.

Ponévadz pravé kiidlo jezdectva se konéi priblizné u Domaus-
nic, mohl by je nepritel obejiti dale na zapad pres trig. 312 Zercetz—
trig. 317 Nova Ves a dogahl by nepozorované Klenice.

Predpokladejme tuto skutetnost ve 14 hod. — Od této Ficky
k Mnichovu Hradisti je vzdalenost asi 15 km. Poditame-li, Ze nepii-
tel postupuje rychlosti 5 km za hodinu, bez zastavky, dorazi
Kk Mnichovu Hradisti v 17 hod., to je k veceru.

Beime tedy v polet mozny zdsah nepratelskych ¢astic pozdé
odpoledneneboveder dne D+2, resp. v noci z D+2 na D-}-3.

Kiterda vojska by mohla zasahnouti?

Bylo by zbyteéné oduvodnovati Siroce, Zze se zfenim na vzdale-
nost, celkovou situaci, tel takového podniku (mosty, zadni spojeni
armady), zasahl by nepfritel hlavné jezdectvem.
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Zavér uvahy vSeob. o situaci: Opatieni, jez je tFeba uliniti pro
ochranu mosti, sméfuje proti nepiratelskému jezdectvu (a to zvlaste
za noci) a proti letectvu.

*

Ponévadz divise N ma pochodovati vpied, bude 1k ol praporu
splnén, budou-li mosty, o néz bézi, neporusené k disposici.

Velitel praporu musi tedy uciniti opatieni dvojiho druhu, totiz:

a) zabezpetiti mosty primo;

b) znemozniti, aby pti nepratelském ttoku byl boj veden piimo
na nich, nebo v jejich piimé blizkosti, nebot’ pak by ,nebyly k dispo-
siei.

Je tedy treba kryti mosty napred.

Na které ¢are viak a na kierych jejich mistech?

To nam povi studium terénu a cest, nebot jezdectvo se muze
v noci pohybovati jen po cestach (lze ¥ici jen po dobry c¢h cestach,
ma-li s sebou téz na p¥. obrnénd auta). Cesty, jez ma zap. Domaus-
nic k disposici, jsou:

Biezno—Sukorad—Auhelnitz—Firstenbruck.

Kolomut—Stakor—Zajezd—Wesela.

Ml. Boleslav—Kosmonosy—Wesela a ony na pravém biehu
reky.

Jsou tedy pro vel. praporu sméry, z nichZ lze oCekavati prichod
nepritele, podle dulezitosti tyto:

a) Wesela—Iaschkow:

b) Furstenbruck—Munchengritz;

¢) Lhotitz—Zuckerfab.—Kloster.

Silnici na pravém brehu uzavird u Bakova piezvédny oddil
divise.

Piechody, na néz zminéné komunikace 1sti, tvo¥ri dvé ziejmé
oddélené skupiny mostl, totiz mosty u Haschkowa a mosty mezi
Kloster a Miinchengriitz.

Nejsnaze lze zahraditi tyto komunikace u néadrazi Minchen-
gritz, u vodojemu na risské silniei a u tovarny Haschkov.

Vyhody této cary jsou ziejmé:

a) neopou$ti mesta, jez je velmi dulezitym mistem pied obéma
severnimi prechody;

b) je za malym potokem, jenz by v noci byl pro jezdectvo
pirekazkou;

¢) dobré spojeni pFiéné (podél fronty).

Nevyhodou je, Ze u Haschkova je tato obranna &ira prilis
blizko u mostu. Z toho duvodu musi byti posunuta vice kupiedu,
a to na p¥. na zeleznici — 230 — Wesela.

Pokud se tyfe zajisténi obranné C¢ary — viz nacrt.

Kolik sil vénuje nyni velitel praporu na obsazeni ¢ary od-
poru? Zda se, zZe by stalily na zminénych mistech oddily nejvyse
v sile po 1 teté (celkem 1 p. rota).

Jak usporadati otdazku veleni?

Rozpéti fronty, nemoZnost piesunu zaloh z centralniho mista
na levém biehu feky, nebezpelény smér mozného zasahu mepritelova
a dvé skupiny mostu mluvi pro to, aby smér a) byl dan na starost
jednomu veliteli, smér b) a ¢) druhému.

Kdybychom vyslali vpied jen oddily mnezbytné sily, bylo by
treba do Haschkova i Mnich. Hradisté asi po ¥ roté. Kdyby vsak
nepiitel cpravdu utodil, byli bychom nuceni zesiliti event. piredni
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své Casti. Ale zejména vzdéalenost Kloster—Haschkov je velmi
znatna (3% km) a posila by priSla teprve asi za hodinu na misto.
Kromé toho byly poruseny org. svazky (roztrhani rot).
Déle z 1ikolu praporu je znamo, Ze se pijde kupiedu.

Meritko 1 :50.000 -
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Na nadrtu je zakreslena sestava za dne. V noeci zustanon na pozorovaci ¢are jen
hlidky stojici na silnicich; i ty viak budou zeslabeny (budou na prikl. po 1. roji
a priblizeny k obranmé care. Jejich ukolem by bylo avisovati raketou prichod
neptritele a vykonavati funkece ,,prichodici straze“. Hlidky stojici mimo silnice
byly by zruseny. Ceta 1. p. roty, jez je na pozorovaci ¢afe, by se stahla k vodojemu.

PonévadZ prapor postupuje ve sméru, v némz vysle zminéné
oddily, nebude konati péchota zachazek.

Velitel praporu vysle 1. p. rotu do Mnich. Hradisté s ukolem
stiici komunikace, vychdzejici z mésta, hlavné onu na Bogin, kryti
silnici z Kloster k Zucker FFb oddilem u Vodojemu, a udrzovati sou-
Ctasné spojeni & rotou v Haschkove, zriditi spojeni se sousedni
jednotkou u Sychrowa;

2. p. rotu s kul. ¢etou vysle do Haschkowa s ikolem st¥ici primo
mosty, uzavriti silnice ve Weseld a od Lhotitz a zriditi spojeni
s divisnim piedzvédnym oddilem u Bakow.

Piimou ochranu mostd u Kloster obstara 3. p. rota z Kloster.
(Viz nacrt!)
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Nase sestava se zméni jen minimalng, jak vysvitd z nacrtu.

V prvém pripadé je tieba piedpokladati, Ze bude postupovati
pres pole, v druhém naopak jen po cestéach.

Denni a noéni sestava musi tedy byti p¥izptsobena moZnostem
nepiitelovym.

Bylo feceno, zZe nepritel by mohl zasdhnouti bud pozdé odpole-
dne, t. j. za dne nebo v noci.

Ktera opatieni budou uc¢inéna pro pripad mnepratelského
utoku? :

Velitel praporu promysli predevSim pouZiti své zalohy a da
prohlédnouti event. oznaciti cesty;

stanovi signdl pro poplach (,nepiitel”). Bude to na pi. Cervenéd
raketa nebo jiné znameni podle prostredki, jimiZz je prapor dotovan.

Urcéi shromazdisté obou zdloznich rot, na pi. u kostela v Kloster.

Proti letectvu hned po piichodu do ubyt. mista se etabluje
ceta tézkych kulomett (4 kusy).

Roty vpiedu ulini opatieni obranného razu, zaleZejici v pri-
pravé prostiedkt pro zahrazeni silnic (na p¥. vozy, selské brany, drat
ve vySi jezdce pres cestu atd.).

Pro dustojniky reSici tuto tlohu bude prospésné prostudovati
téz rozkazy a opatfeni veliteltt obou rot v piedu.

Major gen. §t. Julien F1ip o, FAdny profesor val. §koly.
ReSeni namétu &. 46.
Utelem FeSeni zde uvedeného jest ukazati, jak si muze kandidat

pripraviti ve 30 minutach, peskytnutych mu pred zkouskou, prvky
odpovédi.

I. Rozbor situace.

1. Kandidat si zakresli pii ¢teni namétu uhlem situaci:
¢aru dotyku na sever od Unt. Bautzen,

pasmo, kde se organisuje volny voj pluku,

osy, urcené ruznym prezvédnym oddiltiim:

Vobrubec l Bakov
Libaii Biezno | Kosmonosy
Dobrovice e R

2. Kandidat se snazi vziti se do dané tulohy studiem:

a) situace naSich vliastnich oddiltu:

Jezdecky pluk zajistuje levé kifidlo armady:

aa) pritomnosti svého valného voje v dulezité krajiné Liban—
Altenburg—Bistiice, kde se organisuje;

bb) prezvédnymi oddily, vyslanymi k ziskani zprav.

b) situace nepritelovy a jeho mozZnosti:

Proti naSemu pluku ma nep¥itel podle vSeho jen detaSované
oddily (péchoty a jezdectva), vyslané vy&&imi jednotkami na k¥idle;
zda se téz, ze k prodlouzeni svého pravého ki¥idla shromazduje
v krajiné u Mnichova Hradisté vojska, ktera vyslala jiz dne 19.
kvétna jezdce smérem na Bakov.

c) terénu:

Pasmo, v nédm#% bude smiSeny prezvédny oddil pracovati, je vice
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méné pahrbkovité, pokryté pomérné rozlehlymi lesy. Jest proryto
nékolika dosti hlubokymi uvaly a to:

kotlinou u Domausnic, kterou vede silnice g Zeleznice;

na zapad pak od velmi lesnatého pasma tudolim Klenice, kterym
vede Zeleznice Dolni Bousov—Brezno—Mlada Boleslav.

Na severozapad od Klenice se rozprostiraji planiny celkem bez
krytu az k vys8inam Baba (na sever od Kosmonos) a Muzsky kopec
(sever. od Knézevse) a snizujici se pak k velkému tudoli Jizery od
Mladé Boleslaveé pies Bakov a Mnichovo Hradiste.

Dusledek: Terén se velmi hodi k postupu ndjaké lehké jednotky
{pohybujici se od jedné terénni viny ke druhé a vystiihavajici se
pokud lze otevienych prostort tak, aby se dostal na vyvy&enéd mista,
poskytujici dobry rozhled.

II. Kandidat si ptripravi odpovédi na dané
otazky.

1. Zakladni opatfeni, ufinéna velitelem
oddilu dne 9. veler po dojiti rozkazu.

Velitel oddilu dostal rozkaz od velitele pluku, ktery ho doza-
jista sam orientoval o situaci.

Nez bude uvaZovati o podrobnostech, jak vykonati své posldni,
uvede do pohotovosti jednotky, které budou pod jeho wvelenim,
d& prchlédnouti kovani koni a naridi doplnéni potravin, nutnych
k vyprave.

Potom svolé velitele jezd. tet, velitele kulometné ety a velitele
ctety obrnénych aut. Poznamenejme tu, Ze tu mejde o sestaveni
valetné rady, umozinujici veliteli zbaviti se odpov&dnosti. Velitel
oddilu vylozi kol i situaci, naznadi piresné, kterak ji hodla provésti,
urdéi hodinu odchodu a shromazdigté pro pi#isti den.

Myslenka, ovladajici rozhodnuti, mé byti predeviim jednoduché.
Muze byti vyjadiena takto:

wPostoupiti na Biezno pies Domausnice dvéma posuny, prvnim
az k uvalu u Domausnic, druhym na Klenici a Bfezno.

Zorganisovati v Bieznu zpravodajskou ustrednu pro lehké
hlidky, vyslané na Mladou Boleslav, Kosmonosy a Bakov.,*

2. Sestava oddilu na pochodu na Domaus-
nice v okam#Ziku, kdyZ ¢&elo, valného voje vy-
razi z Dol. Rokytan.

Ve chvili, kdy ¢elo valného voje vychéazi z Dol. Rokytan, je
oddil usporadan takto:

na cesté do Domausnic v lese, ktery vroubi cestu jizné od Schl,
je predvojova ceta. M4 své predni ¢astice u kiizovatky na jih od
Domausnic, dva jezdce na koté 269 a u mlyna, dva jezdce na sever-
nim okraji lesa td4hnouciho se ke Schl.;

— za tim je valny voj, skladajici se z jezdecké Cety, kulometné
tely a zbytku eskadrony. Celek podléhd rozkazim velitele celni
tety, ktery se ¥idi podle predvoje, kde je velitel oddilu;

— ma severu po hiebenu Kopanina postupuje smérem na Do-
mausnic pies Schl. % jezd. ¢ety jako bo¢ny voj, jehoZ tkolem je
ostraha proti severu. V daném okamizZiku je pulfeta asi u Bozich
Muk na jih od Veselic;

— na jihu pak jedna hlidka, postupujici pfes Rubakov na okraj
lesti jihozapadné od Domausnic, ma dosici krajiny kota 272 a zjed-
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nati odtud styk s predvojovymi ¢asticemi, postupujicimi na Do-
mausnice.

Obrnéné automobily pxacuu s predvojem, Kkiery podporuji
smérem na Domausnice.

3. Disposice pro prizkum obce Brezna.

Predvojova Ceta p¥ijde nma krizovatku cest na severozapad od
M. H. Hammelhof. Jeji ¢elni hlidka je zastavena u rybnika na
vychod od koty 223. Dva jezdci jsou u kaplicky na sever od koty
223, a postupuji na Wiesenheger, dva jezdeci pak jedou podél okraje
lesa Nova ves na kotu 271.

Obrnéné automobily se rozjedou prozkoumati Biezno. Kulo-
metna Ceta na rozkaz velitele postoupi pres J. H. na severozapadni
roh lesa Nova ves, aby postrelovala vychody z Biezna.

4, Pi¥ihoda v Bfeznu.

Dva jezdei, ktefi jeli na kotu 271, obrati se pii prvnich vystie-
lech k jihu a pokousi se dosahnouti svého cile, vyuzivajice vinitého
terénu. Dospév&e na kotu 271, pozoruji, a jakmile se zdé. ze Celni
hlidka predvoje postupuje, snazi se dostati se na zapad od Biezna.

Velitel predvojové Cety zpraven o pritomnosti nepritele, rozkaze
sejmouti jeden lehky kulomet a pripraviti jej k palbé a vySle pres
kotu 223 hlidku (3—4 muZe), ktera postupuje konmo, potom pesky,
aby ohlédla meéstecko.

Predvojova Ceta se rozvine ve spojeni & obrnénymi automobily
— je-li tfeba — celd, nebot vi, Ze bude zanedlouho podporovana
zbytkem oddilu.

Velitel oddilu mohl piedvidati tento pripad. Mél byti opatrny
a mél vyslati jiz rano po ose svého pochodu éelni hlidku tak,
aby jej predchazela o hodinu. Jsouc zastavena pred Bieznem, byla
by tato hlidka uspoiila oddilu toto poloviéni prekvapeni.

h.Zasobovanilidiakonije v celku zajisténo takto:

Vecer dne D dostanou lidé i koné svou stravu, vezenou v polni
kuchyni a na kuchynském voze.

Jakmile jsou tato vozidla préazdna, je jejich naklad ihned do-
plnén ze dvou vozu eskadrony, C¢itajicich k 1. odFadu télesového
trénu.

Pri budi¢cku dne D+1 dostanou koné 1 kg ovsa a zbytek sena
ranni davky. Lidem je vydéno lehké jidlo (tepla kava, chléb...), aby
je ihned snédli, a mimo to uplna studend davka pro ohéd. Na ku-
chynském voze a polni kuchyni zbude veCefe pro muizstvo a 2 kg
ovsa pro konég.

Dne D+1 veler opakuje se vierejsi postup, jen misto vozi
z 1. odfadu p¥ijedou dva vozy z 2. odradu.

Ve zvla&tnim pripads, ktery nés zajimd, trval by kol oddilu asi
48 hodin:

— muZstvo dostane dvé jidla pro 20., piipravend v noci z 19. na
20. v polni kuchyni; krome toho maji vojini v torbach jednodenni
zalozni davku. Z opatrnosti naridi velitel smi%eného oddilu, aby na
kuchynsky viiz byla naloZena jesté pualdenni zaloZni davka. (Ku-
chynsky vuz veze pravidelné jednodenni zalozni davku pro eska-
dronu.)

- koné dostanou pied odchodem seno a 2 kg ovsa. Ponesou
2 kg ovsa zdlozni davky a 1 kg dopliiku, naloZenych na sedle, kde
a jak je moZno. KdyZ miuzZe 2. odiad dojeti, bylo by vyhodno, vydati
dalsi 2 kg ovsa pro konég, coz by ¢inilo pro kazdy konsky naklad 5 kg,
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titajic v to i oves pro 21. Neni-li to moZno, maji koné pro 21. jen 1 kg
ovsa a velitel oddilu muze doplniti jejich davku z mistnich zdroju.

Ma tudiz kandidat za 30 minut p¥ipravy:

1. Zakresliti si na mapé thlem situaci,

2. vmysliti se do prostiedi,

3. zpracovati hrubé rysy dané tlohy, vybaviti si v paméti hlavni
pravidla predpist, které jsou zakladem rozhodnuti,

4. zakresliti na mapé vysledek p¥ipravné prdice, nebo jej vy-
jadriti nékolika Fadky na listu papiru.

Je-li tato prace dobye vykonana, mtize kandidat bez obav oceka-
vati jakékoliv dotazy, nebot jisté bude moci odpovédéti na otazku,
vybavenou mysSlenkovym postupem, jejz si takto sdam mapied pro-
bral.

Stabni kapitan gen. §tabu Jan Polivka:

Jak uziti péchoty v obrané.
(Priklad namétu pro ustni zkousky do Val. Skoly r. 1925.)

Nameét ¢ 50.

~

(Topografické udaje podle mapy 1 : 75,000 Turnov.)

[. V&eobecnd situace taz jako v namétu ¢. 44.

I1. Jeden prapor 1. sledu — soucdstka vyssi jednotky, kterda haji
hlavni posice na jiznim biehu Jizery — dostal tukol hajiti Wschen
a okoli.

II1. Pa4smo €innosti praporu (t. zv. stfedisko odporu) jest vyme-
Zeno

na severo-zapadu: levyin biehem Jizery;

na jiho-vychodu: severozdpadni ¢dsti vy&iny Pohoi—Ro-
sypalov (inkl.);

na severovychodu: Gvozem tdhnoucim se z Podpohoie
k Jizete (exkl.) Mokry (inkl.);

na jiho-zapadu: Plavkovicemi (Plawkowitz, exkl.), osadou
Wschen a vozovou cestou ze Wschen do Woleschnitz,

IV.PF¥ednihranici hlavni posice tvori severni a jizni
okraj Wschen.

Kryeciposice sahd nejprednéjSimi strazemi ke biehu Jizery
a obsadi ji prapor svymi prednimi ¢asticemi.

Posledni palebna prehrada praporu budiz vytvofena
na zadni hranici pasma ¢innosti.

V. Prapor muze oc¢ekavati palebnoupodporu:

a) od opérného stanovisté pravého souseda v Podpohoie a Pod-
haji;

b) od opérného stanoviité levého souseda na koté 248;

¢) od palebné prehrady plukovni zdlohy (opérné stanovisté
Pohoi);

d) od délostielectva pirimé podpory v prostoru Kacanov.

VI. Pro upravu terénu byl prapor zesilen 1 zakopnickou
tetoupluku (S. V. pluku ve Wrcha, pozorovat. kota 376).

Otazky:

1. Rozmisténi praporu.
2. Uprava osady Wschen pro obranu.




3. Celkovy vzhled sti¥ediska odporu po del8i upravé terénu.
4. Potfeba néaradi a zvlaStniho materialu; kdo je dodé: jak jest
¢s. divise z tohoto hlediska vyzbrojena.

Stabni kapitan gen. §tdbu Josef Churavy:

Naméty z taktiky délostfelectva
pro ustni zkousku kandidattd v roce 1925.

Namét ¢ 51.
(Topografickd data podle specidalnich map: Turnov a MIl. Boleslav.)

I.VSeobecndsituace:

Dne 28. zari v 18 hodin dorazila 1. divise na levém k¥idle armady
do okoli Dobrovic a ubytovala se v prostoru Ctimeéritz—Petitz—
Rejschitz—Luschténitz—Libichow-—Winafitz. Na vychod od ni jest
ubytovana 3. divise.

Nepritel zatlacoval béhem dne 28. zafi nasSe jezdectvo od Tur-
nova k jihozapadu. Jeho predni ¢4stice tto&ily v 17 hod. 30 min. na
¢aru Hoschkowitz—Kl. Zasadka—Zapudow—BranZeZ, obsazenou
1. jezdeckym plukem.

II. ZviasStni situace:

II. prapor 2. p&s. pluku je na prednich strazich na okraji lesa
v useku Dolanek —Ilolé Vrchy. Na zédpad od ného jest jeden prapor
3. peés. pluku na p¥ednich stréazich. Spojeni s pirednimi strazemi 3. di-
vise u severniho cipu lesa (asi 500 m na vychod od Dolanek).

III. oddil 1. dél. pluku ve Ctiméritz dostal rozkaz podporovati
podle potieby II./2. prapor.

III. Otazky:

1. Jaké rozkazy d4 velitel oddilu bateriim?

2. Jakda bude ¢innost veliteli baterii od té chvile, kdy dosSel
rozkaz?

3. Jak bude velitel III./1. oddilu udrZovati spojeni s velitelem
I1./2. praporu?

Namet €. 52.
(Tytéz mapy jako pro namét ¢. 51.)

I.VSeobecna situace:

Jako v namétu ¢. 1.

Nepratelské jednotky zatlacéily do 19. h. dne 28. za¥i 1. jezdecky
pluk na ¢aru: Velkd Horka—Fiurstenbruck—Suchrowitz. Zd4 se, Ze
nepiitel zastavil svij daldf postup. Bylo vidéti prvky zdkopt na ¢are
Bog&in — Skalka — Drhele. Mezi Mnich. Hradistém a Dobrawuda
utocilo nepiatelské jezdectvo, odtud na vychod péchota.

V 19 hod. 30 min. dostala 1. divise rozkaz, aby spolu s 3. divisi
postoupila podél Jizery k severu a vefla v dotyk s prednimi &astmi
nepritele.

Hranice pasma mezi 1. a 3. divisi jest ¢dra: Brezno (pro 1 di-
visi)—Sukorad—Litkowitz—Suchrowitz—BranzeZz (vSe pro 3. div.).

1. jezd. pluk dava se k disposici velitelstvi 1. divise.

II. Rozhodnutiveliteledivise:

Divise bude postupovati s brigadami vedle sebe, vpravo prvni
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brigada, vlevo druhd. Hranice mezi brigddami: Plass—Nasilnitz—
Bosin (v&e pro 1. brigadu).

Predvoje: 1. brigada 1 prapor, 2. brigada 2 prapory, piekroci
¢aru prednich strazi v 5 hod.

Postupné cile:

1. Lhota Husi—Unt. Stakor—Kosmanos;

2. sev. okraje lesa Wobrubec Wald—Studenka—sev. okraj lesa
Baba—Tren¢in;

3. Lauciner M.—Bej¢ina—kota 240 (na sever od Buda)—lesik
u koty 229—Wesela;

4. sev. okraj Furstenbruck—Bazantnice—sev. okraj lesa Velké
Horky.

Délostrelectvo, podporujici pohyb predvoju:

skupina A: (velitel: vel. hor. dél. odd.) TI1./1. a 251 d&l. odd. pro
1. brigddu;

skupina B: (velitel: vel. d&l. pluku 1.) I. a IL./1. dél. odd. pro
2 brigadu.

Délostrelectvo se pohybuje stiidavymi posuny tak, aby v kazdé
skupiné byl stale jeden oddil pripraven k palbé ve prospéch pied-
voju.

Hlavni voj piekro¢i c¢aru piednich strazi Dolanek—Jemnik
v 6 hod. 30 min. a postupuje od cile k cili. Na kazdém cili se zastavi
a zahdji dal§i postup teprve na dalsi rozkaz.

III. Otazky:

1. Jaké rozkazy da velitel skupiny A pod¥izenym oddilum?

2. Jak se bude premistovati délostrelectvo (skup. A) béhem po-
stupu (nacrt postupnych pozorovatelen a posic baterii s udanim
tasu od kdy do kdy byly obsazeny)?

3. Jak bude udrzovano spojeni mezi péchotou a délostielectvem?

Nameéty ajich reseni zevseobecnéhovzdeélani.
VI.
Plukovnik Cernach:
Praktické pokyny k vypracovani uloh z topografie.

Regiti topografické ulohy a piiklady lze jen tehdy, znéme-li
dokonale teorii, a tu se doporucuje, abychom je redili jiz pii studin
této teorie, nebot aplikace teorie na prikladech zarutuje 1 du-
kladné porozuméni teorii.

Kazda lepSi topograficka prirutka obsahuje i feSeni zdklad-
nich tloh. Pres to uvadim nékolik prikladu tuloh, které v prak-
tické potiebdé a pri ¢teni map se casto vyskytuji, a jejichz reseni
podle mych zkuZenosti ptisobi mnohym dustojnikim veliké obtize.

[.Znazornovani terénu na naértech podle Srafo-
vané mapy (planu).

Dustojnik musi ¢asto za taktickych cviéeni na mapach i v te-
rénu rychle zhotoviti kopii Srafované mapy nacrtem. Jeho pro-
vedeni je uréeno ucelem: nacért bude v nékteryech c¢astech proveden
zhézndji, v jinych zevrubnéji.
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Ma-li tu byti naértnut i terén, obyCejné nezbyva ¢asu, aby byl
vyjadien zdlouhavym a namdhavym Srafovanim; ostatné mmnozi
diistojnici nemohli si ani osvojiti k tomu potiFebnou zrucénost, ktera
vyzaduje dlouholetého cviku, a neméa ani kazdy naleZitého kresliy-
ského nadani.

Terén se znazornuje kombinovanym pouzitim vSech zpusobu
znazornovani a to primérené k tucelnosti, k danému Casu a zruc-
nosti. Vrstevnice a koty se pievezmou podle moZnosti z planu a
map, nebo se zhusti pomocenymi vodorovkami (horizontalnimi
carami).') Pro presnéjsi vyjadreni vojensky dulezitych podrobnosti
vrchnich ¢asti neb upati, doporucuje se Srafovati; jinak dostati
zndzornéni kratkymi nesgouvislymi vodorovkami mebo tvarovymi
carami. Lze uziti obou zpusobtu a znazorniti terén arami tim hust-
§imi a silnéjsimi, ¢im jest svah piikiejsi. Tim vznikne plastika,
ktera se muze zvysiti je§té prestinovanim (zejména pri srazech).

Mirné svahy nebo ploché tvary jest lépe zndzorniti dlouhymi
jemnejSimi Carami spadovymi. Nékdy je vyhodné vepsati uhel
sklonu (zméreny neb odhadnuty); vyskové udaje prevzaté z mapy
nebo mérené barometrem zvysi prehled. Biehy, stupné a podobné
povrchové utvary do 5 m relativni vysky kresli se klinovitymi Cara-
mi. Skaly se vkresli, je-li terén hnédé poloZen, ¢erné podile sraznosti
a charakteristiky.

V dalsim pojedndani omezim se na specialni pripad, kdy terén
ma byti zndzormén jen vrstevnicemi mebo vodorovkami.

Pro zhézné zpracovani terénu v nadrtech postaci, kdyz kazdy
jednotlivy tvar vyjadiime tvarovymi Carami, souvislymi jen v uréi-
iych ¢astech terénu. Nemuzeme mluviti o vrstevnicich, jezto jejich
roviny nejsou od sebe stejné vzdaleny.

Aby vznikl spravny plasticky dojem, budou vodorovné Cary
tim bliZe u sebe, €¢im je svah prik¥ejsi. Plasticky dojem se zvysi
uzitim t. zv. horizontalniho srafovani (viz obr. ¢. 1), nakreslime-li
v prikrych Castich, kde jsou vodorovné ¢ary hustéjsi, tyto ¢ary tlu-
stéji a v plochyeh c¢astech jemnéji.

(Priklad takového zbézného znazoriovani terénu vodorovkami
pii uziti horizontidlniho Srafovami viz na obr. €. 2, ktery je zpracovan
podle specialni mapy Olomoue 4159 v obr. ¢. 3.)

Aby t¥rebas i zbézné znazornéni terénu bylo aspoinn ponékud
spravné, je k tomu tveba cviku a predevsim porozuméni pro presné

') Terén na barevnveh natriech zakreslujeme obyvéejné hnédou tuzkow
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zakreslovani vrstevnic. Proto doporucuji, aby kazdy dustojnik
vykonal aspon jednou cvit¢eni v zakreslovani vrstevnic podle Srafo-
vaného planu.

Obr. 3.

V dalsi stati proberu pripady takového cviceni:

A) Terén mapy (pldnu) je vyjadien jen Srafovanim a doplnén
vySkovymi kotami (viz obr. ¢. 4).

B) Terén je Srafovan, ale je doplnén vyskovymi kotami a hlav-
nimi vrstevnicemi (t. j. s velikou ekvidistanci). (Viz obr. €. 5.)

Znézornéni terénu vrstevnicemi nebo horizontdlnimi ¢arami
(vodorovkami) je mnohem rychlej§i a sna%8i nez Srafovani. Pri
tomto zplisobu znéazorinovani bude topografickd i taktickd situace,
jakoz i pismo Citelnéjsi a prehled tvart terénu i sklont ve strméj-
Sich ¢astech bude rychlejsi.

Ov&em muapa Srafovand svym spravnym Srafovanim je do urcité
miry vyhodné&jsi neZ mapa vrste¥nicova. Tak na p¥. Srafovanim
je uplné zndazornén povrch daného tvaru terénu ve vsSech svych
¢astech.

Vrstevnicova mapa naopak znazoriuje povrchové plochy terénu
jen tam, kde jsou zakresleny vrstevnice (t. j. prumeéry iezu
vrstevnych rovin s povrchem v urcité, stejné, vzajemné vzdalenosti
¢ili ekvidistaneci). !

Nejsou vSak p¥i tom zobrazeny ty casti topografickych ploch,
které jsou mezi vrstevnicemi. Chceme-li vyjadyiti podrobnosti
terénu a zmény sklonu, které vrstevnicemi s vétsi ekvidistanci ne-
byly vyjadieny, musime zmeng$iti ekvidistanci.

Nebude tedy tento zplsob vzdy ucelny a vyhodny, nebot za-
kresleni hustéjSich vrstevnic si vyzada vice casu a ¢ini situaci, jakoZ
i pismo — podobné jako Srafy — méné prehlednymi a citelnymi.
Casti terénu, které jsou mad nejvySsi nebo pod nejnizsi vrstevnici,
zobrazeny mejsou, a jich vyS8kové urc¢eni nutno doplniti kotovanim.
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Srafy a vrstevnice jsou v uréitém vzajemném poméru. Srafy
se kresli ve sméru nejvétsiho sklonu, jak by tekla voda, ve sméru
»Spadnic*; v horizontadlnim pramétu stoji Srafy kolmo na vrstev-
nicich.

Pii Srafdch je ukol sklonu vyjad¥en pomérem tlouStky Sraf
k mezeram, pii vrstevnicich vzédjemnou vzdalenosti vrstevnic.

Pii Srafach mérime thel sklonu ,,stupnici pro Srafovani®, od-
stupniovanim od 5° ku 5°, p¥i vrstevnicich ,méfitkem sklonu* se-
strojenym pro zakladny pfi urcité ekvidistanci a p¥i rtiznych thlech
sklonu (oby€ejné od 5° k 5°).

Pri mirném sklonu pod 5" toto méritko by nestacilo a proto
se zde sestrojuje méritko i pro jednotlivé stupné.

Srafovand mapa pusobi plasticky, t. j. vzbuzuje dojem télesnosti.
Mapa vrstevnicova ¢ini tento dojem jen v mensi miie (na mapach
s mensi ekvidistanci vrstevnic, kde vétSi nebo mensSi vzdalenost
vrstevnic zpusobuje svétlejii nebo temnéjsi odstiny). Pritom v&ak
se budi klamny dojem sklonu u nékterych svaht, jsme-li nuceni
pii mirné sklonénych svazich vsunouti pomocné vrstevnice s mensi
ekvidistanci, abychom vyjadrili podrobnosti terénu.

A

Prikro¢me nyni k aplikaci téchto zhruba podanych teoretickych
pravidel na praktickém piikladé:

V obraze ¢is. 4 jest zobrazen Srafovany terén typu vrchoviny,
doplnény vysSkovymi kotami. Ulohou jest poriditi nacrt v témz
méritku (1:25.000) s terénem vyjadienym vrstevnicemi po 20 m,
nebo 10 m.

V obraze ¢is. 6 jest kopie situace, do které ma byti terén za-
kreslen.

Pri provadéni postupujeme takto:

Miuze-li byti k sestrojeni naértu uzito Srafovaného origindlu,
bude to vyhodné, nebot se urychli prace a nacrt bude co nejpres-
néjsi. Déje se tak tehdy, kdyZz papir snese ¢isténi gumou a muze
byti znec¢istén nebe poSkozen. Jinak uZijeme dobré prusvitky, pii-
pevnéné na original. Konetné mozZno konstrukei provésti na kopii
situa¢niho nacrtu. Tento zpusob bude jedinou moznosti v piipadé,
7ze mame nacért zhotoviti v jiném méiitku nez je original.

Predem si zakreslime jemmé tvarové cary, ohramicujici neSrafo-
vané plochy. Jsou to u vrchnich ¢asti vyvySenin plochy vodorovné
(kupa u a) nebo méné nez pod 2" sklonéné (odpocinek u b). Srafy
stoji u a pod thlem 90° u b pod thlem o néco mensim k tvarovym
Caram, o nichZ jsme se praveé zminili.

U prohlubenin maji tyto nesrafované plochy tasto vétsi sklon
nez 2'. Srafy stejného sklonu uzaviraji s okrajem prohlubenin tim
mengi thel, ¢im veétsi sklon prohlubeniny maji (e, d).

V obraze ¢is. 6 jsou tyto tvarové cary tec¢kovany. Je-li tieba,
sestrojime téz jiné tvarové linie, svérazné pro urcitou vyvySeninu:
kiivky, oznacujici napadné zmény sklonu g svazich (na p¥. u srazu).
Tyto krivky mohou miti bud horizontalni polohu (t. j. jdou kolmo
na Srafy) nebo Sikmou (uzaviraji se Srafou ostry thel).
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Pak sestrojime ostatni pomoené &ary, které tvori jakousi
kostru terénu: hibetnice, které oznacuji vodni predél (¢ara e—if) a
hloubkové ¢ary, ve kterych se shihd voda ve sméru spadnic stéka-
jici (g—h, i—k).

Vrstevnice budou u hibetnic nejvypouklejsi, u hloubkovych ¢ar
nejvhloubené;jsi.

Pri hloubkovych €arach, ve kterych sousedici plochy svahu se
stykaji v hrané (zdrezy u l, ryhy u m, strze u m), budou se vrstevnice
protinati v ostrém uhlu, ktery je obracen smérem dolt. V obraze
¢is. 6 jsou hibetnice a hloubkové Cary vkresleny ¢arkované; pfi
ryhdch a strzich, kde odtékajici voda utvorila si korytko, plnou
carou.

Déle bude zapotifebi stanoviti priblizné absolutni vysky ne-
Srafovanych vodorovnych ploch. Vrstevnice budou pri stejnomér-
ném sklonu svahu rovnobézné s okrajem téchto ploch, pri nejstej-
nomérném sklonu p¥izpusobi se tvaru téchto ploch, &ili povedon
konformné.

V planu jest velika ¢€ast vodorovnych nesrafovanych ploch
vyskove urcéena jiZ kotovanim Hodnotu jingch uréime srovnanim
s nejblize lezicimi vySkovymi kotami. Na priklad méame urciti
absolutni vysku sedla leZiciho asi 300 m vychodné od koty 475 (viz
obraz Cis. 4 zapadné od Goldhiibel). Vzdalenost vychodniho okraje
kupy od zapadniho okraje sedla podle hibetové ¢&ary jest 170 m.
Porovname-li Srafovani této Gasti hibetu se stupnici pro Srafovani,
shledame, Ze odpovida sklonu néco pod 5°. Tézko urdéiti, budou-li
to 4 nebo 3°. Zmeérime-li tuto vzdalenost meéritkem sklonu, dostali
bychom pii 3° relativni rozdil 10 m, pii 4° pak 15 m; pramér je
12 m. Pro pribliZné urdeni sedla sta¢i, ze abgolutni vyska sedla bude
asi 463 m.
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K podobnému vysledku dejdeme, vezmeme-li za zaklad urco-
vani kotu 476. P#i pripadné neshodé opravime vysledky jednoho
urécovani druhym (vezmeme prameér). Sklon mezi kotou 475 a sedlem
463 jest podle Srafovani stejnomérny. Vrstevnice 70 m bude probi-
hati ve vzddlenosti péti dilu od okraje kupy, sedmi diltt od okraje
sedla. Jeji vzdalenost severné a jizné od sedla bude men§i, jelikoz
tam je Safrovani 5—10"; jesté mensi bude zapadné od kupy, kde je
srafovano tonem 10—15". Miuzeme si tedy stanoviti prab&h této
vrstevnice dosti presné, vezmeme-li si ku pomoci sklonové mé¥itko.
Je v8ak nutno vziti v uivahu, ze sklon se zmirnuje smérem k vodo-
rovné ploge a prechéazeji do ni ponendahlu, coZ naznadcuji Srafy, jichz
tvar ponendhlu vybiha ve Spici. Z toho divodu bude zédklad sklo-
nového méritka a tudiz i vzdalenost vrstevnice ponékud vétsi.
Vrstevnice 460 m vede 3 m jizné a severné od sedla 460; vzdalenost
uréime odhadem.

5

Probereme jiny p¥ipad:

Mame stanoviti absolutni vysku odpoc¢inku asi 200 m severo-
zapadné od koty 492. Nakreslime od stredu vyskové znalky piesné
kolmo na Srafy pomocnou horizontdlni ¢aru smérem k o. Tato
¢ara jde tésné kolem vychodniho okraje odpoc¢inku. Absolutni vyska
odpocinku je tedy dosti pfesné urcena 492 m. Vrstevnice 490 m jde
na jizni strané odpocinku ve vzdalenosti asi jedné pétiny zakladu
sklonového méritka pro 5° (piti vySce vrstevnice 10 m) od kraje odpo-
¢inku, vzdaluje se napadné u p, piribliZi se o néco u r a u o se zase
vzdaluje. Sklon svahu .vychodné odpocCinku poblize hibetnice ve-
douci k e vybihd Srafovanim pod 5° a piechazi mirné ve sklon 10"
Priamérny uhel sklonu poblize odpodinku bude asi 5°, vrstevnici
500 m sestrojime ve vzdalenosti 5w zakladu pii vysce vrstevnice 10 m
a uhlu sklonu 5°.

*

Nebo jiny priklad:

Mame urciti vySku sedla asi 100 m jihozdpadné od koty 561.
Srafovani ve stredu svahu odpovida tonu stupnice pro 10—15°, vy-
bihd smérem k sedlu i kupé a muZeme tedy vziti pramér 10°. Na
svahovém méfritku (viz obraz 6) je zaklad pro 10° rovny, 100 m na
délkovém méritku. Celkova délka svahu mezi kupou a sedlem ve
sméru spadnic je 60 m, t. j. asi */» zdkladu, o némz jsme se vyse zmi-
nili, tedy 12 m. VySka sedla bude asi 561 —12, ¢ili 549 m.

*

Zdlouhavéjsi, avsak piesnej&i je urceni vypoltem podle for-
mulky, jsou-li dany z (zdklad) a « (Ghel sklonu). Zde ovSem pred-
pokladame, Ze uhel sklonu 1ze dosti presné urciti.

1 4
v (vySka) = z' ¢
( } {al Z)O
Tedy v poslednim prikladeé:
10

v = 60" £ = 12 m, ndhodou uplné stejny vysledek.

Vrstevnice 560 m jde okolo okraje kupy ve vzddalenosti jedné dva-
cetiny zakladu pii v 20m a 2 — 5" Vezmeme 2 = 5" proto, jelikoz
15" svah podle Srafovani pirechdazi dosti rychle do vodorovné plochy.
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Vzdalenost vrstevnice od okraje kupy je tedy jedna dvacetina
z 5 mm, ¢ili »* mm.

Na jizni strané sedla je Srafovani mirngjsi, 5°—10° se zietelem
na mirny prechod k sedlu vezmeme 5°; vrstevnici 560 m sestrojime
ve vzdalenosti *'[» zdkladu pii vySce = 20 m a 2 = 5°.

Zpusobem v predchazejicich pirikladech uvedenym sestrojime
si poblize vodorovnych ploch vrstevnic.

Dal%i konstrukei ¢&asti vrstevnic provedeme na h¥betnicich a
hloubkovych carach.

Priklady:

Na hrbetnici mezi kupou kota 621 a odpofinkem p — r — e sklon
u e je podle Srafovani u kupy asi 5°, zvétSuje se dosti rychle na 15,
ponenahlu pitechazi ve sklon pod 10°% v druhé tietiné celkové délky
zvySuje se na 10° a vybihd smérem k odpocinku pod 5° Profil hithet-
nice je v témze sméru zprvu konvexni, pak konkavni, zase kon-
vexni a u odpocinku konkévni.

Podél kupy kota 621 jest jiz sestrojena vrstevnice 620 m, po-
bliZze odpocinku p, r, o vrstevnice 500 m. Musi se vsunouti pét
vrstevnic (520, 540, 560, 580, 600 m), jejichZz vzdalenosti by vyjadio-
valy zjistény profil a odpovidaly ténu Srafovani.

Podobnym zpusobem nacrtneme vrstevnice na hibetnici e ) &
Vrstevnice 540 m jde tésné nad kotou 539, narysujeme ji kolmo na
grafy, az protina hitbetnici. Profil shora dolt mezi e — £ je konvexné
konkavni (5°, méng nez 5° 15°); vsuneme vrstevnice 560, 580, 600 od-
povidajici tomuto profilu a Srafovani.

Tyz zpusob setrojovani vrstevnic plati pro uzlabi, jelikoz spad
tdolniho dna pri hloubkové ¢are jest vyjadien téonem srafovani (viz
uzlahi e — s).

P jinych hloubkovych carach, ke kterym patii téZ udolnice,
jest tézko urtiti spad, jelikoz jest vyjadien dvéma koeficienty:
uthlem $raf s tdolni ¢arou nebo upatim a jejich tloustkou.

Je mozno tedy jen pii spravném sestrojeni vrstevnic svaha urciti
jejich prusefiky s hloubkovou c¢arou. VSeobecné plati pravidlo, Ze
hloubkové ¢ary maji konkavni profil a spad konstantné se zmirniu-
jici; toto pravidlo se uplatnuje tim vice, ¢im vyvinutéjsi je hloub-
kova Cara, tedy v udolich (adolnice). Pri méné vyvinutych ryhéch
nebo zarezich ploché casti prilehlych svaht nebo srazu, prochaze-
jici obyc¢ejné velkou ¢asti vyvy&eniny, uplatiiuji svij vliv na sklon
hloubkové ¢ary (sleduj hloubkovou ¢aru o — t).

Priaseciky vrstevnic v hloubkovych ¢arach a udolnicich —
jsou-li bezprostiredné nebo v blizkosti kotovany — zjistime inter-
polaci mezi témito, pirihlizejice k tomu, Ze pripadnd zména spadu
nebyva nahlou. Na priklad sestrojené prusecéiky vrstevnic s udol-
nici mezi kotami 454—415—358 vykazuji konkavni profil, jehoz za-
krivenost se konstantné zmensuje.

Vrstevnice jdouci podél upati vyvySeniny (nebo podél hloubkové
¢ary) vzdaluji se od ného iumeérné spadu upati pii stejném sklono-
vém uhlu uboéniho svahu (viz obraz ¢is. 4, 6 a 7).

M&ni-li se sklonovy uhel svahu ubo¢i, stava se, Ze vrstevnice ve
vys§si poloze upati pi mirném svahu bude vzdalenéjsi, nez v poloze
pri prikiej§im svahu (viz vrstevnici 400 m na jihovychodnim uboéi
Patzovka p.).

Sestrojime-li vrstevnice primo na situatni kopii nacrtu, jest
nutno doplniti linie terénni kostry spadnicemi v podobé Pidkého
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srafovani (viz usek u koty 475 na obraze ¢is. 7), a doporucuje se
misty vepsati i odhadnuty thel sklonu.

Drive oznacenymi zplusoby ziskali jsme uryvky nacrtu vrstev-
nic. Nebude nyni tézko dociliti jejich souvislosti, spojime-li je Kiiv-
kami jdoucimi kolmo na &rafy (nebo spadnice).

Takto ziskané vrstevnice prizptusobujeme pri zakreslovani tvaru
terénu, prihlizejice k tomu, abychom vzdalenosti vrstevnic vy-
jadrili spravné thel sklonu, oznaceny tonem Srafovani.

Kazdy men&i tvar (hfbety mezi dvéma prohlubinami atd.) musi
byti celkové vypracovan, nez prikro¢ime k sousednimu; jiny po-
stup byl by na aujmu spravného znazornéni jednotlivych tvara.

Bylo by nespravné sestrojiti najednou kolem celé vyvySeniny
jednotlivou vrstevnici, na priklad 500 m, pak 520 atd.

Vrstevnice pak vytahneme podle ,klite smluvenych znacCek"™
(viz obr. ¢is. 7). Presné sestrojeni vrstevnic v znazornéném tuseku
pofridi dobry odbornik za 4—5 hodin (tuzkou).

Pii zakresleni tvarovych c¢ar a linii terénni kostry musime za-
chovavati jista pravidla, z nichZ nejduleZitéjsi uvadim; muzeme je
v nacrtech sledovati.

Tvarové cary, hibetnice a hloubkové ¢ary jsou vzdy krivkami.
Jen pri skalnaté ptdé naskytuji se pfimky; jsou to ostré skalnaté
hrany.

Mezi dvéma vyvySenymi tvary svahu musi byti jeden vhloubeny
a naopak.

V zahybech hrbetu, jakoz i vodorovnych, nesrafovanych &asti
vznikaji na vypouklé strané vodorovného primeétu hibetnice vedlej-
Sich hibetu, na vhloubené strané hloubkové ¢ary uzlabi.

Kazda zména ve sméru hibetnice podminuje zménu uhlu sklonu,
nékdy sotva znatelnou. Priléhaji-li vyvySeniny na zakiivenou hloub-
kovou ¢aru, usti do vhloubenych ¢asti kvivky hibety, do vypouk-
lych prohlubeniny.

Rozdvojeni svahovych hibetu déje se na splosténé (mirnéji sklo-
néné) casti svahu; jak vyse bylo feceno, musi vzniknouti mezi obéma
hibety, rovnéz na splosténé casti svahu, novy vhloubeny tvar.

Vhloubené tvary vznikaji zpravidla jako uzlabi a pokracuji ca-
sto dale jako zarez, ryha neb strz.

B)

Z map zdédénych po byvalé rakousko-uherské monarchii, pra-
covanych ve vétsSim méritku az do 1:200.000, jest jedind generalni
mapa, v které je terén vyjadien sSrafovanim a kotami. Specidlni
mapa ve vnitrozemi obsahuje mimo Srafovani hlavni vrstevnice; ne-
obsahuje jich v8ak v onéch castech listu, které zobrazuji tzemi za
hranicemi lezici, které bylo na podkladé jen Srafovanych némeckych
specidlnich map zpracovano ve videnském zemépisném ustavu.

Toto tizemi je vojensky velmi dtileZité, a lehce se muze naskyt-
nouti pripad reSeni ukolu pod A vyliteného. Tyto ¢asti specialni
mapy maji mimo to velkou nevyhodu, Ze kotovani je mnohem
chuds§i a neucelnéji provedeno.

Zhotovovani nacrtu s terénem podle mapy Srafované. doplnéné
vySkovymi kotami a vrstevnicemi s velikou ekvidislanci bude tedy
ukolem, ktery se vyskytne mnohem c¢astéji neZz prvni. Bude 1éz
obyéejné spojen se zvétSenim mapy, pirevedenim do méfitka, které
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vice vyhovuje zakresleni podrobné situace mensich taktickych jed-
notek (1:12.500, 1:25.000, 1:37.500, 1:50.000).

Zveétsent situace provadi se obyéejné pomoci ¢ivercové sité, jeli-
koZ pantograf nebude vZdy po ruce. Civerce na pivodni mapd budou
v naértu Mmeérné zvétSeny (ma pi. 1 em pii 1:75.000 odpovida 3 cm
pri 1:25.000). Uréeni bodu ve &tvercich déje se bud odhadem nebo
stanovenim pofadnic a tsecek.

Postup pri zakresleni terénu bude celkem odpovidati onomu,
jak byl v A vyliten. Bude v8ak nesmirneé ulehéen jiz zakreslenymi
vrstevnicemi. G

Zvolil jsem priklad ze specialnl mapy Kromériz—Prierov,
v useku Miskovice—trigometricky bod 241 Vorderberg (obraz &is. 5).
Jihovychodni ¢ast tseku obsahuje prikiejsi terén a ma jen 100 m
vrstevnice; pro meéritko 1:25.000 dosta¢i vrstevnice s ekvidistanci
20 m. V severozépadni ¢asti s mirnéji sklonénym terénem bude za-
potfebi 10 m vrstevnic z duvodu, jeZ jsme jiz pod A probrali.

Jako pri A uréime vysku nesrafovanych ploch, zakreslime linie
tvaru a terenni kostry a urcéime podle kot a stupné Srafovani pru-
set¢iky hledanych vrstevnic, pfi ¢emZ nam ulehéi praci okolnost, Ze
zakresiené vrstevnice poskytuji nam celym svym prubshem mnoz-
stvi vySkove danych bodu stejné vyse, a ddle, Ze nové zakreslené
sousedni vrstevnice se tédmto prizpusobi, ¢imz tvar terénu bude zné-
zornén snadnéji a spravnéji.

Zakresleni zhusténych spadnic v situa¢nim nac¢rtu usnadni zvla-
8te zacatetniku spravnou konstrukei.

Casto se zjednodusi uloha tim, ze potiebujeme jen mezi sousedi-
cimi vrstevnicemi s velkou ekvidistanci zjistiti interpolaci (geo-
metrickym rozdélenim spadnic) nékteré pruseciky vrstevnic, které
chceme zakresliti, a jejich prubéh prizptsobime tvaru znazorne-
nych vrstevnic. Na p¥. u koty 421 Vorderberg mezi vrstevnicemi 300
a 400 (viz obraz ¢is. 8).

Obr. ¢. 8 predstavuje reseni ulohy ad B. Presné setrojeni vrsiev-
nic v tomto useku — rozvrh tuzkou — muZe byti provedeno,od-
bornikem za tii hodiny. Zacatecnik potifebuje nepomérné déle.

P¥i posuzovani upotiebitelnosti a spravnosti terénniho nacériu
nesmime v8ak zapomenouti na jednu okolnost: Specidlni mapa
vznikla kartografickym zpracovanim z listi ptivodniho vyméfovani.
V situacni kreshé byly vojensky méné dulezité predméty vypustény,
jelikoZ by mapa byla preplnéna a stala by se neprehlednou.

PFi zakresleni terénu ve specidlni mapé nebylo téz mozZno za-
kresliti v8echny podrobnosti, které mapa v trikrat vét3im méritku
obsahovala; bylo by to na tjmu znazornéni terénnich tvaru v celku,
a téz prehlednost by tim trpéla (generalisovani).

P1i porovnavani terénniho naértu 1:25.000, vzniklého zvétSenim
specidlni mapy, nesmime tedy v podrobnostech klasti pozadavky,
které by jinak toto meéritko meélo splniti. Mame-li prileZitost srovna-
vati takovy terénni naért s prirodou, méjme na paméti jeho
vznik.

Potfebujeme-li pro nékteré specialni vojenské tkoly presného
znazornéni urcéitého useku terénu v meéritku 1:25.000, a nemuZeme-li
si list puvodniho meéreni zaopatiiti, bude zapotiebi, abychom nacrt
vznikly zvétSenim v prirodé na misté prezkouseli aneb opravili tim,
ze doplnime podrobnosti terénu (mensi 0Zlabiny, ¢&asto zakresliti
dva hibitky misto jednoho, meng&i srazy a zmény sklonu atd.).
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Jisté bude tento zpuasob rychlejsi nez nové zakresleni terénu
podle prirody. ,Generalisovani* pii zakresleni terénu z méritka
1:25.000 do méritka 1:75.000, o némz jsme se svrchu zminili, bylo
tasto pro kartografa obtiZznou ulohou, ale bylo provedeno vé&tSinou
s dobrym vysledkem.
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II.Zhotovenipodélnéhoprofilu komunikace.
(Viz obraz Cis. 2,3 a 9.)
Jeho ucelem jest znézorniti prehledné a obrazné poméry stou-

pani urcité trati v celku i v jednotlivych tusecich. Bude &asto pri-
lohou ke zpravé o obhlidce trati.
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Podélny profil sestrojime tak, ze rozvineme horizontalni prumeét
trati (prostorové krivky) do jedné vertikalni roviny v celé jeji délece,
odpovidajici dot¢enému meéritku, a v této vertikalni roviné znazor-
nime na zpusob profilu (relativniho) vertikalni prevyseni jedmnotli-
vych hodu trati.

Pomeéry stoupani (klesani) budou malokdy pri celé trati stejné.

Vyhledani a profilovani razovitych bodu profilu komunikace,
t. j. nahlej8ich zmeén sklonu, vyzaduje tedy pozornosti. Témito body
jest trat’ rozdélena na useky.

Profily komunikaci, které jsou sestrojeny z mapy mensiho meé-
fitl\a, na pr. 1:75.000, doporucuje se znazorniti v meéritku zv otsenen\
na p¥. 1:25.000, ¢imz se stane profil zFetelndjsi.

P¥i normalnim (skutec¢ném) profilu, v kterém vyska odpovida
meritku zédkladu, byly by zmény stoupani (klesani) sotva patrné,
zv1astd u hlavnich komunikaci. Tu jsme nuceni, zmény thlu sklonu
znédzorniti napadnéji. Dosadhneme toho tak, Ze naneseme vysky pro-
filu v dvoj- nebo viceronasobném zveétSeni meéritka; vysledek bude
tedy anamorfosou (pretvorenim) skuteéného profilu.

Poméry stoupani piripisi se v profilu prisluénym tsekam c¢iselné,
vyjadieny bud 1:x nebo v procentech.

Priklad podélného profilu je znazornén v obr. ¢é. 9, podle useku
specialni mapy v obr. ¢. 3 zobrazeného (méritko profilu bylo pone-
chano 1:75.000, vygky jsou zvétSeny pétindsobnsd).

Pésdkoui: ,,Nevyhazuj zbytecné sviych ndabojui; strilej zridka, ale strilej
dobre. Vrhni se odhodlané na nepritele a neohlizej se nazad — to by zna-
menalo smrt a pordzku. . . .

Utoci-li nepritel, stfilej a nehijbej se ani o pid s mista, dokud je v tobé
jen trochu sily. . . .

Deset nebo patndct muzi, kteri vyrazi k zieci, plati za sto neprtel.

Objevi-li se nepritel necekané v nejvétsi blizkosti, je udatny ten, kdo
proni vykrikne hurd a vrhne se s boddkem na nepritele.

Hanba tomu, kdo pri vseobecném iitoku wvdhd opustiti svij ukryt.*

Generdl Dragomirou:
wlaktickd prirucka radového vojdka*
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Obr., 6,

1:25.000

Svahové méritko

Vy3ka vrsivy= 20 m

m

Délkov

2.

VL ¢

Vojenské Rozhledy roé.




Obr, 7.

roé. V1. & 2.




VI 5620

Vojenské Rozhledy roé.




3. Prisvitka se situaci utoc¢icich ¢asti 3. pési brigady.

Situace 3. p. brigady pfed vyrazenim k utoku.

J e

B sBb divice ¥ lohk bt

I bojst3p brig % hor bt } ot o
e ebiemerbiL,
™ rola vobrané Rl vt ” /J/u/ruf

© ful rata 45 e

Qporap v 2dloze vijchost 2dkadna
pPra wlak

»




