Podplukovnik gen. stabu ROQUES:

Organisace bojisté v Champagni za svétové valky.

(Dokonceni.)
IV.
Priprava k prialomunémecké fronty.
(13.—25. zari 1918.)

Jak jsem jiZ na pocatku této studie podotkl, dostala IV. fran-
couzska armada dne 12. zaii 1918 rozkaz, ve 1Thuté co nejkratsi pti
praviti prialom némecké fronty od Suippy k Aisné tak, aby bylo lze
pozdéji vyuziti uspéchu povsechnym smérem na Vouziers.

Tato operace Sirokého rozsahu vyzadovala, pro vyznamnost a
hloubku nepratelskych obrannych opatieni, mohutnych vojsk i nad-
obyéejného mnozstvi materialu.

IV. arméada byla tudiZz mohutné zesilena, takZe dne 26. zati, dne
urcéeného k utoku, méla 7 armadnich sbort, t. j. odleva napravo:

4. arm. sbor (stan v Livry sur Vesle),

14. arm. sbor (stan v La Cave),

11. arm. sbor (stan v Suippes),

21. arm. sbor (stan v Somme Suippes),

2. arm. sbor (stan v Somme Tourbe),

9. arm. shor (stan v Hans),

38. arm. shor (stan v La Neuville au Pont) —
thrnem 31 divisi, t. j. 550.000 muzut, 250.000 koni, 2766 dé&l, z toho
1236 dél hrubych a tézkych.

Aby tak znalné utocné sily byly v narizené, velmi kratké 1hute
k utoku pohotové, bylo tfeba mohutné organisace.

Neni pochyby, Ze do hloubky rozélenéné vypraveni champagn-
ské fronty tak, jak jsme je pravé popsali, umoznilo vyvinouti za
nejlepsich podminek potiebné usili, alesponl podle pocateénich dis-
posic.

Ale kdyZ bitva zacala, vzdalovala se rychle postupujici vojska
vic a vice od zakladen normalni Zeleznice, a zasobovani a odsuny
byly nesnadné&jsi a nesnadnéjsi.

Obdobi, které se takto pocdinalo, stavalo se kritické, ponévadi
i malo zpozdénym pravidelnym piitokem vSelikych zdsob smérem
& fronté byl ohroZen Zadoueci tspéch; toto nebezpedi trvalo az do
dne, kdy po opravé normédlnich i tizkokolejnych drah bylo moZno
vytvoriti nové zakladny v blizkosti bojovnikt.

Za této fase bitvy zavisely tudiZ Zivot armady a jeji ofensivni
sila iplné na intensité a pravidelnosti dopravy po silnicich.

Slo tedy o to, stale znovuziizovati co nejblize za postupujicimi
vojsky silni¢ni sit, zv1asté poskozenou v pasmu obrannych organis
saci a nepratelskych destrukei, a udrZovati ji ve dne v noci za in-
tensivni cirkulace v dobrém stavu.

Bylo posléze nezbytnym poZadavkem zabezpediti pravidelny tok
této intensivni cirkulace, ktera se tu vyvinula, aby bylo lze dodé-
vati bojujicim potraviny, vodu, stielivo, materidl a zajistiti odsun
a oSetieni ranénych.

Nebylo moZno vSechna tato opatieni improvisovati; byla pted-
métem presnych a podrobnych zasobovacich plant.

Uvedeme z nich souhrn hlavnich disposic.
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1.
Disposice pro znovuziizeni komunikaci.

a) Zeleznice.

Za piripadného postupu mély se vyssi jednotky IV. armady dosti
rychle vzdaliti od své pocateéni Zeleznicéni zakladny, skladajici se
hlavné:

z useku drahy Chalons, St. Hilaire au Temple, Mourmelon (trat
¢is. 9);

z drahy Chéalons, St. Hilaire, Suippes, Ste Menehould (trat
tis. 4);

z drahy Coolus, St. Etienne, Bussy, Auve, Villers-Daucourt
(trat’ ¢is. 4 bis).

Bylo tudiZz zejména treba upraviti dosavadni normalni Zelez-
nice, a v pripadé potieby vybudovati nové pripojky, kterymi by
bylo 1ze co nejrychleji dosdhnouti dvou rokadnich trati:

Bazancourt—Challerange a

Chéatelet sur Retourne—Juniville—Machault—Vouziers.

Za tim tcelem byl porad Zeleznic, s jejichZ opravou se mélo za-
pociti, jakmile by to okolnosti dovolily, tento:

1. trat’ Vienne la Ville, (“11‘\llol'dngv Vouziers;

2. trat’ Suippes, Jonchery, kterda méla byti prodlou/mm k Don-
trien pres St. Hilaire le Grand a Auberive.

Nez dokud tento program oprav nebyl uskutefnén, musily se
piivoz riznych zasob a odsuny po Zeleznici provadéti jen na pl-
vodni zdkladné (trat’ ¢is. 9, ¢is. 4 a ¢is. 4 bis).

Doprava mezi touto zakladnou a armadnimi sbory musila byti
provadéna po silnicich, a to podle vzdalenosti bud aufomobilnimi
kolonami nebo kolonami s koiiskym potahem.

b) Cesty.

Obnoveni cest stavalo se takto problémem svrchované duleZi-
tym, ponévadz se mél postup diti v pasmu, kde neptitel znicil ko-
munikace systematicky.

Predevi&im nebylo ani pomyé&leni, aby se soucasné znovuzridily
viechny cesty za postupujicimi vojsky. Nebylo by byvalo na to kdy,
a IV. armada neméla k tomu ani potiebnych pracovnich sil, ani
materialu.

Prvnim cilem bylo umozZniti délostielectvu a vojskovym tréntim
postup za vojsky, zasobovalti vojska potravinami a stielivem a od-
vézti ranéné a nemocné. Proto bylo nezbytné treba vypracovati
velmi piresny program silni¢nich komunikaci, které bylo tieba opra-
viti, a urditi silnice, jez se mély opraviti ihned, jakoz i druh praci,
které bylo tieba podniknouti.

1. Cesty urcéené k opraveé pro cirkulaci automo-
bilnia hippomobilni.

Cesty, které by byly mohly byti zésobovacimi a odsunovymi
cestami armdadnich sboru, byly tyto:

4 A. S. (arm. sbor): Sopt Saulx—Nauroy—Pont Fauverger,

14. A. S.: St. Hilaire le Grand—St. Souplvt-—&t. Clément & Arne,
DA S Somme Py,

21. A : Somme—Suippe, route Marchand, rozcesti na zapad od

Tahure, tunel mezi Manre a Somme Py,

2. A. S.: Somme Tourbe—St. Jean sur Tourbe—Perthes les Hurlus
—Tahure—Ripont—Gratreuil—Manre,

149




9. A. S.: Hans—Laval-——Minaucourt—Virginy—Ville sur Tourbe—
Cernay en Darmois—Sechault,
38. A. S.: a) La Neuville au Pont — Ville sur Tourbe — Sechault
Montcheutin a
b) La Neuville au Pont—Moirement—St. Thomas
con.

Kromé toho méla byti jedna armdadni silnice pozdéji speciali-
sovana pro automobilni cirkulaci, kdyz by se armdada vzdalila od
své zdkladny; byla to silnice Suippes—Souain—Somme Py-—Maza-
gran—Attigny.

2. Provadénioprav.

Obnoveni cest meélo byti vysledkem postupné prace po radé
provadéné divisemi a arm. sbory v jejich pasmech a na uréitych
cestach arméadou.

Armadni sbory meély predevsim soustiediti nejveétsi ¢ast svych
prostiredku na cestu, kterda jim byla piridélena jako osa pohybu a
které se mélo co nejdiive pouzivati pro pohyby zasobovacich potaht
a kamiont.

Armada pFenese své Usili na cesty 11., 21, 2. a 9. armdadniho
sboru, velitel armadnich Zenijnich vojsk méa riditi vSechny prace,
které na ruznych stupnich (divise, sbor, armdada) maji byti vyko-
nany. Mimo to, zejména aby co nejditive byly 4 hlavni cesty radné
upraveny, musilo se prisné pouzivati téchto opatieni:

Jakakoliv cirkulace na opravovanych ¢astech fronty byla az do
uplného provedeni opravy zakazana, aby nebyla ni¢im prerusSena.

Proto se méla cirkulace vozu svésti na poboc¢né stezky, byl-li
terén prihodny, anebo na cesty pricneé.

Velitel Zenia armdadniho sboru nebo piednosta silniéni sluzby,
podle pasma, mél velmi zretelnymi tabulkami oznadciti ¢asti cest,
kde cirkulace byla zakazdna.

Cirkulacéni hlidky arméadnich sbora nebo armady, podle pii-
padu, mély bditi nad zachovavanim tohoto ustanoveni, jez vyjimalo
jen generaly a nékteré dustojniky gen. stabu, kteii meéli zvlastni po-
voleni od svého velitele armadniho shoru nebo armady.

3. Prdace divisiaarmdadnich shor.

U kazdého armédniho sboru méla byt prace upravena takto:

1. aby byl zajistén pruajezd bojovych proudu (délostielectva,
bitevniho trénu), a to jen na cestdch nejnezbytnéjsich, aby se do-
sdahlo nejlep8i vykonnosti pracovnich sil a nejvétsi pracovni rych-
losti,

2. aby co nejdiive byla radné upravena jejich osa pohybu a
umoznéna na ni cirkulace konigkych potahti a automobili.

Aby . tato prace byla provedena, mély s predvoji postupovati
divisni pracovni skupiny, sloZené z jednotek Zenijnich, zesilenych
pracovnimi jednotkami (territoridinimi nebo, jestliZe jich nebylo po
ruce, aktivnimi), jez byly pokud mozZno vycviceny v silni¢nich
pracich.

Pracovni skupiny arméadnich sbhort, podobné sloZené, mély
eventuelné dokond&iti praci zapocatou divisnimi skupinami, ale
zvlasté mélo se jich pouziti na hlavni cesté, ose pohybu arméadniho
shoru.

Material pro tyto prvni opravy mél byti pokud moZno ziskan
na misté (cihly, Stérk, dievo, pisek).
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Nicméné armadni sbory mély rovnéz predvidati a vyzadati si
a armadniho Zenia dopliikovy materidl, jakoz i potfebné naradi pro
tyto prvni prace a po piipadé ziiditi predsunutd skladisté.

Materidl pro vystérkovani — sklady tohoto materidlu si také
mély zridit — meél jim byti dodan z armdadnich sklad.

Koneéné meély armadni shory pridéliti ze svych vlastnich zasob
nejvétsi ¢ast dopravnich prostredku pro silniéni préce, ponévadZ
arméda mohla jim vypomoci jen velmi malou mérou.

4, Armadni prace.

Druh praci. Tyto prace mély byti zajistény armadni silni¢ni
sluzbou, odbornym persondalem zesilenym 2 pracovnimi prapory a
vlastnimi dopravnimi prostredky, zesilenymi 1 armadni vozataj-
skou kolonou (odiad ¢is. 50).

Tyto prace bhyly:

1. zesiliti pracovni skupiny 11., 21., 2. a 9. armadniho sboru na
zasobovacich silnicich téchto sbori;

2. pro intensivni automobilni cirkulaci Fadné upraviti silnici
Suippe—Souain—Attigny, ktera méla byti st¥eZenou arméadni
silnici;

3. v zadnim pasmu udrzovati silnice:

Suippes—Saint Etienne au Temple,

Bouy—Saint Remy sur Bussy,

Suippes—Somme Bionne.

Potiebny material byl shromazdén v téchto skladech:

1. stérkovy material:

a) sklad la Fourche de I'Espérance Carré (1.500 tun),

b) sklad des Echelons (3.000 tun),
¢) sklad u koty 132 (na jih od Souain) [3.000 tun],

d) sklad Neuville au Pont (1.500 tun);

2.Zzenijni material:

a) Mourmelon (2.000 fofen),

b) Somme Suippes (10.000 foSen),

¢) Somme Bionne (5.000 fosen),

d) la Neuville au Pont (3.000 foSen).

5. Stavba a oprava mosti.

Soutasné s otéazkou obnoveni cest bylo uvaZovdno o obnoveni
mostu.

V této pricine se mély armadni sbory postarati o opravu most-
nich staveb ve svém pasmu a obzvlasté na své hlavni cestd, a to
tak, aby by] umoZnén piijezd vozi o 10 tundch na 2 napravich.

Armadni Zenijni vojsko mélo vénovati své volné prostiedky na
zesileni jiz provedenych mostnich oprav tak, aby koneéné mohlo
po mostech pojizdéti tezké mohutné délostielectvo.

Potrebného materidlu mély poskytnouti Zenijni sklady v Gran-
des Loges, St. Etienne au Temple, La Brune.

Pozdéji, pro pirechody na Aisné, byl potiebny material vyzadan
u hlavniho velitelstvi a dopraven do skladu v St. Etienne au
Temple.

Mimo to bylo na regulatnim nadrazi v Connantre piipraveno
k odesldni 100 metrit most a piliit z 1. zdlohy Zenijniho materialu.

Opravu a stavbu Zelezniénich mostnick staveb Vienne la Ville,
Challerange a Suippes—Dontrien méla vykonati Zelezniéni sluzba.
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¢) Uzkokolejné drahy (0-60).

Ponévadz bylo pro opravu norméalni Zeleznice zapotiebi urcité
doby, byla utinéna nutna opatreni, aby se za dobu co nejkratsi
uskute¢nilo spojeni champagnské sité uzkokolejnyeh drah se siti
nepratelskou.

IV. armada dala veliteli sité tzkokolejnych drah navod, podle
néhoz mél ve vhodném okamziku a podle postupu tutoku shro-
mazditi veskeré své volné prostredky, jak personal, tak materidl,
k vybudovani trati za postupujicimi vojsky, ktera by umoZznila, aby
se co nejrychleji spojily tyto dveé sité.

Potfebny material mél bhyti vzat z trati, jichZ by se jiZ nepouzi-
valo, a jez tudiz mély byti rozebrany.

IL.
Disposice pro chod rozlicnych sluZeb.
Zasobovani potravinami.

a) Opatieni pro obdobi zesileni armady a pro den tutoku,

Za obdobi zesilovani armdady méla byti vytvorena v potravino-
vych skladech na armadnich zasobovacich nadraZzich dvoudenni
zédloha potravin pro ruzné vyssi jednotky, které v den utoku mély
byti soucdsti armady.

Zasoby chleba zvlagté mély obsahovati:

1 denni davku sucharu | " i T
1 denni davku trvalého chleba ] Bre ]).llllplf‘l’n}" Pf’teff?“ stf}j,.‘zya’so-
(pain de guerre) | bujici se na kazdém nadrazi.

V den utoku:

1. vojska méla s sebou vziti 1 denni davku a 2 davky zalozni;

2. plukovni trény mély miti 2 denni davky;

3. zasobovaci kolony mély vézti 1 denni davku potravin se
suchary.

Opatreni pro postup:

Zéasobovaci nadrazi, pouzivané arméadnimi sbory v den utoku,”)
méla se stati nadrazimi etapnimi.

Soupravy piijizdéjici na tatoc nadrazi mély byti jednotného
slozeni (zasadné 1 typickd souprava pro 15.000 muzi a 5.000 koni).

Zasoby mély obsahovati (na pocatku pohybu a po dobu, ktera
by zavisela mna okolnostech a na rychlosti postupu) jen tyto
pozivatiny:

pro muzstvo: chléb, stl, cukr, kdvu, suSenou zeleninu, 14 litru
vina, a piislusnou davku konserv masovych, polévkovych a kavo-
vych, aby byly doplhiiovany zaloZzni potraviny;

pro koné: oves a seno.

Potom, aZ by dopravni prostredky po skonéeni hlavniho zéso-
bovani byly volné, se mélo jesté dodati vojskum 14 litru vina pro
muze na vic.

Ziizeni zasobovacich stredist.

Za postupu, aby byl usnadnén prubéh ziasobovani, bylo urceno
pro kazdy arméadni sbor jedno zdsobovaci stiredis§té sou-
pravou divise nebo prvki mimo divisni svazek.

*) Viz tabulku ¢is. 1.
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Zasobovaci stiredisté a doba piijezdu automobilovych souprav
do téchto stredist mély se kazdy den oznamovati armadnim sborim
v druhé ¢asti operacéniho rozkazu.

Nakladati zdsoby na automobilové scupravy mél v zéasobovacich
nadrazich personal, ktery dodala armaéada.

Ale skladati zasoby se souprav u zasobovacich stredist, aniZz se
vyckavalo prijezdu plukovnich tréntt nebo zdsobovacich odradi,
meél persondl dodany armadnimi sbory a to 50 muzi pro kazdou
soupravu divise nebo prvkt mimo divisni svazek.

Zasobovani masem.

Zmrzlé maso mélo byti prevezeno na zasobovaci nadrazi, uréend
véeobecnym armadnim rozkazem (2. Cast).

Zivy dobytek mély prejimati armadni sbory u piedsunutych
stredist’ dobytka; tato stfedisté mela ziiditi podle arméadnich roz-
kazt armadni sklad dobytka a byla oznamena rovnéz ve vieobecném
rozkaze (2. Cast).

Postovnizasilky (baliky a p.).

VeSkeré dodavani zasilek adresatum bylo zastaveno, dokud by
nebyl vydan jiny rozkaz. Zasilky mély zustat na regulaénim na-
drazi a mély se vydavati, az by to okolnosti dovolily.

Zasobovani stfelivem.

Za obdobi pripravy méla byti ziizena pocateéni zasoba
stieliva takto:

A.Délostrelectvo.

Lehké délostirelectvo: Baterie 75 em mély miti v posicich:
utoény tusek: 4 az 5 palebnych pri-
mérd,*) opérny usek: 3 palebné pri-

mery,
Hrubé délostifelectivo: Baterie hrub. dél.
105 em l
12 cm 3—4 pal. prameéry.
155 cm

155 em houf.
22 cm 1‘ychlopalné},g

pal. priuméry.
28 em S ¥

B.Péchota.

Zasobovani naboji, ru¢nimi granaty a raketami v posicich méli
Fiditi velitelé vysgich jednotek.

Z¥izeni zasobh.

Délostitelectvo.

Stielivo mélo byti vydano vySSim jednotkdm v armadnich
skladech a u vydejnych stiedidt, uvedenych na tabulce &is. 2.

Mély je prevziti armadni sbory, poéinajic noci z 18. na 19. zari
tak, aby byly napred zitizeny zasoby u baterii, které bylo moZno
snadno zakryti, a u baterii, které byly jiZ na tiseku v posici. Kazdy
arm. sbor vyslal za tim tcéelem k distojnikovi, ktery jej mél v te-
rénu zastupovati, persondl potfebny pro organisaci a pro provedeni
zasobovani.

_ ') Palebny primér byl teoreticky potet ran pro kus a den, a hlavni
velitelstvi stanovilo: 300 ran pro 7.5 em, 150 ran pro 150 cm atd.
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Tento personal mél byti kazdy den po sloZeni stieliva a po jeho
uloZeni v hromadach odveden.dozadu a straz u stfeliva mél pouze
jeden muz.

Ve se mélo vykonati s nejvétsi opatrnosti, aby tyto operace
byly skryty pied pozorovateli a letei (zejména se nemély provadéti
Zzadné zemni prace, mélo se pouzivati jen zakopt a pii-
rodnihomaskovani, aby nebylo vidéti blyskani ndabojnic a p.).

Rozkazy pro zasobovani mélo vydati 4. oddéleni arm. Stabu, jez
kazdé dopoledne oznamovalo dustojnikovi, delegovanému od arm.
sboru, mista uréend pro vydej stieliva.

Pluky lehkého a hrubého délostrelectva mély vyslati ke kaz-
dému skladu, ktery je mél zasobovati, odborny personél (jednoho
dustojnika nebo poddustojnika pro oddil), a ten mél zajistiti, aby
se stielivo, vydavané zasobovacim organtim, shodovalo druhem a
mnozstvim se strelivem, které jim bylo prifceno.

Zasobovani meélo se diti v noci.

Arm. shory mély napsati vykaz veskerého stieliva, pridéleného
do 18 hodin a zaslati jej rano armadé po spojovacim dustoinikovi.
Péchota.

Naboje, rucni granaty a rakety mély byti vydavany v armadnich
skladech nebo u vydejnych stfedist (viz v prilohdach tabulku ¢. 2.).

Vydej mélo nariditi 4. oddéleni armadniho &tabu na Zzadost
armadnich sbort.

Dopravni prostredky.

Méla byti ucCinéna potifebna opatieni, aby v pasmu kazZdého
armadniho sboru byly seskupeny ruzné zasobovaei organy armad-
nich sbort, divisi a pluku, které jim byly pridéleny (lehké kolony,
zasobovaci odrady, munic¢ni Cety, dopravni cety).

Armadni sbory disponovaly kromé toho:

1. pravem na urcitou ¢ast dopravy po uzkokolejné dréaze (0-60),
asi 300 tun (po primé dohodé mezi délostirelectvem armadniho sboru
a velitelem prislusné trati);

2. karami parku z armadnich zaloh;

3. kamiony, které si mohly vyzadati od armady.

Aby se usnadnila organisace dopravy, mély miti parky armad-
nich sbort u velitele prislusné trati tuzkokolejné drahy svého za-
stupce (dustojnika nebo poddustojnika), ktery mél byti zpravovan
o posicich baterii a mohl v této priciné podavati uzitecné zpravy.

Disposice pro den utoku.

1. Pésistirelivo. Ru¢ni granaty arakety.
Plukovni trény a munic¢ni ¢ety mély miti své zasoby uplné.
Piebytek streliva, ktery jiz nemohl byti ddn muZstvu a na vozy,

mél byti shromazdén ve skladech armadnich sbort a divisi a po-
nechan k disposici arméadé; pak by jej dala sebrati amadnim zbroj.
parkem (G.P.A. 4)." '

2. Stifelivolehkého délost¥electva.

Ve chvili, kdy by se baterie mély piemistiti, mély byti kolesny,
muni¢éni vozy a vozy zasobovacich organt oddilt a kazdé divise
uplné naplnény (t. j. thrnem 392 rany pro délo).

*) Grand Parc d’Artillerie 4.
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3. Stfelivo hrub. délostfelectva.

Prvniho premisténi, soucasné s péchotou a div. lehkym délo-
stielectvem, mélo se zucastniti jen organické hrubé délostrelectvo
armadnich sboru a divisi.

Municni vozy a vseliké zasobovaci organy (lehké kolony, mu-
niéni automobilni ¢ety, dopravni Cety) mély byti rovnéz uplné na-
plnény (t. j. asi 75—80% paleb. prameéru).

Disposice za postupu.

Za po%tupu méla armada strelivo pro péchotu a délostrelectvo
viemi pohotovymi prostiredky dopraviti do vydejnych stredist’, zii-
zenyeh co nejblize parkt vyssich jednotek. Tato vydejna qh(\dlsto
v nichz by se zbrojni pall\y arm. short a divisi stykaly s arm.
automobilovymi soupravami, méla byti zdsadné ziizoviana timto
poétem:

1 vydejné stredisté (stirelivo leh. dél. a pési) pro divisi,

1 vydejné stfedisté (strelivo hrub. dél.) pro arm. sbor.

Vydejna strediste a doba prijezdu automobilovych souprav
kK nim meély byti denné oznamovany arm. shorum v 2. ¢asti oper.
rozkazu.

Nakladati stielivo na autom. soupravy v zasobovacich nadra-
zich mél arm. zbrojni park (G. P. A. 4).

Skladati strelivo s téchto souprav ve vydejnych stiredistich mély
zbroj. parky arm. short neb divisi a mély za tim tucelem dostati
od arm. sboru potFebny personal pro manipulaci se strelivem,
a to 1 muzZe pro 1 tunu prijatého nebo vydavaného streliva.

Pridély streliva lehkého délostirelectva, hrubého délostielectva a
péchoty, jez vyzadovaly arm. shory od vydejnych stredist, mély se
shodovati s jejich potifebami a s vykonnosti jejich dopravnich
prostiredku.

Za postupu, bylo-1i moZné, mély si tyto piidély pievziti armadni
shory, aby mnevznikala neuzitetna skladisté, ktera by pak nebylo
lze nalezité spravovati.

2. Zasobovani délostrfeleckym materidlem,

Spravkové dilny divisi a armadnich sbori, pracujici v obdobi
stabilisace spolecné, mély nabyti své nezavislosti, kdyz by velitelé
armadnich sbort a divisi uznali za vhodné pribliziti je ke svym
jednotkam. ,

Tyto dilny mély provadéti bézné opravy vSeho materialu.

Pokud se tyka arm. zbroj. parku a arm. zbroj. dilen (G.P.A.
a P.R.A.) méla byti ué¢inéna tato opatreni:

1. arm. zbroj. parky a arm. zbroj. dilny byly rozdéleny ve dva
odirady;

2. prvni odiady mély zustati na svych ptvodnich mistech, az
by byl dan rozkaz odejiti na mista nova, ktera by urc¢il velitel
armady po navrhu velitele arm. délostielectva.

Nieméné velitel arm. zbroj. parku (G. P. A. 4) a velitel arm. zbroj.
dilen, o¢ekavajice, az prvni odifady budou moci byti pievezeny,
méli sestaviti vedle prvmch odradti pohyblivé odrady ,pro vSechen
piipad, jeZ by byly prevaZeny kamiony, vyZzadanymi od armady.

Tyto pohyblivé od¥ady ,pro vSechen piipad® mély umozniti
doddvani materialu, kterého by potiebovaly dilny divisi a armadnich
sborti, aby mohly provadéti své opravy.
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Za tim nucelem méli velitel arm. zbroj. parku a velitel arm.
zbroj. dilen udrzovati tésné spojeni s ruznymi Staby a veliteli dilen,
aby znali jejich potifeby a mohli jim vyhovéti.

3. Zasobovani Zenijnim materialem.
Zitizeni zasob.

Pro ptipravu k utoku na opevnéné posice, lezici proti IV. arma-
dé a necustale zesilované béhem 4 piedchdazejicich let, a pro pre-
kroceni téchto posic a konecné pro organisaci dobytého pasma, bylo
treba hojného materialu.

Bylo nutno predvidati spotiebu materidlu, opatiiti jej a dopra-
viti na urcéené misto, aby se ho mohlo ve vhodnou dobu pouZiti.
Zasobovaci plan, vypracovany arm. Zeniem, mél se tudiz zabyvati
otdazkou, jak opatiiti, dopredu dopraviti a obnovovati veskery po-
tfebny material, t. j.:

a) kulatiny, fosny, plech, prouti, kryté pozorovatelny pro tpravu
terénu, z néhoz utok vychéazel;

b) mustky, lavky, zebiiky pro rychlé prekrofeni nepratelskych
organisaci;

¢) ostnaty drat, koliky, kozly, pytliky na pisek (hlinu) pro
organisaci dobytého pasma;

d) silniéni material pro obnoveni komunikaci.

Potirebny material mél byti shromazdén v arm. Zenijnich skla-
dech v La Brune, Saint Etienne a Grandes Loges.

Tento material mél byti dodavan arm. sbortiim na mistech sta-
novenych primou dohodou s arm. Zeniem, nebo do skladist' armad-
nich shoru, jejichZz rozdéleni jest vyznaceno na tabulce ¢&is. 3.

Pro material k uloZeni stiteliva posilovych baterii byly ziizeny
zasoby vinitého plechu a dehtované Kkrytiny v Zenijnich skladech
v St. Etienne au Temple, Somme Suippe, Somme Bionne a La Brune.

Tento material, jakoz i kulatinu pro zrizeni podlahy mél roz-
délovati posilovym dél. oddilum postupné podle potreby velitel
arm. délostielectva.

Disposice pro pohyb doptedu.

Arm. zZenijni park (P. G. A. 4)*) mél pokracovati v ¢innosti v Saint
Etienne au Temple.

Arm. zen. sluzba méla dale spravovati nadrazni sklady a méla
prevziti spravu zZen. skladu arm. shora i materidlu, jejz arm. shory
zanechaly na misté, jakmile by arm. shory postoupily severné od
¢ary Prunay—Auberive—Ville sur Tourbe.

Jakmile by situace vyzadovala, mélo byti pro kazdy arm. sbor
z¥izeno jedno vydejné stiedisté pro zenijni material. VSechna tato
stredigté mélo zasobovati pomoci kamiont 4. odd. arm. §tabu na
zadost velitele arm. Zenia.

4. Odsunyranénychanemocnych.

Od zari 1914 do zari 1918 meénila se champagnska fronta, jak
jsme vidéli na pocatku této studie, jen lokalné.

Zdravotnicka sluzba IV. armady mohla proto zajistiti oSetiovani
‘anénych podle nejdokonalejsich chirurgickych method a za nej-
leps8ich podminek pohodli, podrzujic nejvétsi ¢ast ranénych ve

*) Parc du Génie de I'Armée 4.

156




zdravotnickych tustavech, nejblizSich bitevni linii. Mohla tak roz-
pegiti obé ¢asti problému: véasnou operaci a rychly odsun.

S nastavajici pohybnou valkou otviraly se nové perspektivy,
pitevni fronta mohla se méniti rozlicné, a oSetrfovani ranénych mu-
silo byti organisovano na novych zakladech. Predev§im bylo treba
ponechati v primé blizkosti jen velmi téZce ranéné, ktefi nesnesli,
bez nebezpedi smrti, pirevozu ani na kratkou vzdalenost. Predvidana
pohyblivost operaci nuti také uleh¢iti materidlu a pouZiti stanovych
prostiedkt pro oSetrfovani a pro operace téZzZce ranénych, neschop-
nych jakékoliv dopravy. XKonefné bylo tieba se vynasnaziti, aby
byly zdokonaleny dosavadni organisace pro odsuny a ofetiovani
ranénych, jez nebylo lze pievazeti.

Proto tato opatieni:
a) Zaobdobi,kdy armada bylazesilovana.

1. Uvolnéni ambulanci arm. sbort.

Ambulance arm. sbort (ambulace pro lehce ranéné a pro
nemoené a ambulance zvané Z, specialisované pro otravné plyny)
mély byti ihned uvolnény tim, Ze by ranéni, kteri se jesté nemohli
vratiti k' svym  télestim, byli odvezeni do odsunové mnemocnice,
aréené piisluSnému arm. sboru.

Muzstvo, jez se jiz mohlo vratiti kK svému télesu, mélo byti
odevzdano prisluSnym jednotkéam.

2. Zrizeni predsunuté skupiny chirurgickych ambulanci armad-
nimi shory.

Pro kazdy arm. sbor byla pfredem urcéena jedna piredsunuta
skupina ambulanci pro oSetifovani ranénych, neschopnych dopravy.

Jadrem této skupiny méla byti chirurgickd ambulance arm.
shoru, u niz by se seskupil urcity pocet div. ambulanci, dodanych
arm. Séflékarem a doprovazenych svymi chirurgickymi skupinami
(roentgen. kabinety, desinfek¢énimi kamiony).

b) Propohybdopiedu.

Divisni ambulance, jeZ mély prvni t¥iditi ranéné, mély pouzivati
pro své zatizeni prirozenych krytu a obvazist, opusténych nepfiite-
lem. Mély rovnéz pouzivati specialnich stanu, zvanych stany Tor-
toises, pro doplnéni svého zatizeni.

U arm. sbort piedsunuté skupiny (amb.), jez mély dokonciti
tridéni zacaté div. ambulancemi, a oSetfovati a uloZiti téZce ranéné,
neschopné dopravy, mély se zafiditi pokud moZno v blizkosti Ze-
leznice tak, aby se mohly stdti odsunovymi nemocnicemi 1. linie,
az by to postup vojsk dovolil.

Odsunové nemocnice, existujici v dobé titoku v pasmu IV. arma-
dy, mély se pozd@ji stati odsunovymi nemocnicemi 2. linie. M@ély
pak prijimati piebytky odsunovych memocnic 1. linie a oSetfovati
téZce ranéné, kteti by nesnesli dlouhé cesty po Zeleznici.

Ranéné do odsunovych nemocnic mély pirevazeti zdrav. auta
pro tézee ranéné a kamiony a autokdry pro lehce ranéné.*)

2. Cirkulace:

') Viz tabulku cis. 4.
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Disposice pro obdobi p¥ipravy.

1. Z¥izeni dozorc¢ich hlidek.

Za zesilovani vojsk mély se predpisy o cirkulaci zachovavati
co nejprisnéji.

Dozoréi hlidky meéli prislugni velitelé (arm. sbor nebo armida)
postaviti ve svém pasmau.

V pasmu arm. sbori mély hlidky dodati arm. sbory, které byly
v useku dne 12. zaii, a hlidky mély byti podrZeny na misté i po
prichodu posilovych arm. sbort do jejich prislugného utocéného
pasma. Pozdéji, az by postup dovolil, mély byti vystiidany arméadou
a na jeji rozkaz.

2. Ubytovani (umisténi) zdsobovacich organn.

Ruzné zasobovaci organy arm. sbortt armady a vozy vojskovych
télesmély bytiumistény viesichavestromoiadich,
aby unikly leteckému pozorovani.

Mély se peclivé vyhybati otevienému a pozorovanému terénu,
vesnicim a jejich okrajum, jestlize neposkytovaly potfebného krytu.

Aby byly zamezeny zbytetné pohyby voziu po cestdch, a tak
se ulehcilo cirkulaci, mély se armadni sbory vynasnaziti, aby sice
podrzely riazné zasobovaci organy ve svém pasmu, ale, aby je pri-
blizily co nejvice kK nadrazim a skladam, kde se mélo zasobovéani
provadéti, a to:

plukovni trény a odrady v blizkosti nddrazi pro potraviny,

délostirelecké a peési muniéni ety s konskym potahem v bliz-
kosti predsunutych arm. stiredist,

delostielecké automobilni municéni ¢ety v blizkosti nadrazi pro
strelivo,

automobilni ¢ety pro zasobovini masem v blizkosti nddrazi, kam
e dovazelo zmrzlé maso, a nablizku jatek, kde se vydavalo maso
Cerstve.

Zvlasini disposice pro den utoku.
Omezenicirkulace.

Aby v den utoku nebylo ruseno opravovani cest, obzvlasgté na-
mahavé v zdkopovém pasmu, mély armadni sbory toho dne a nasle-
dujici noci dopfedu posilati jen nezbytné nutné zasobovaci vozy
(pojizdné kuchyné, muniéni vozy, zdrav. vozy a vozy dopravujici
cestarsky material).

VSechny zbyte¢né zpétné pohyby mély byti zakdzany.

Ostatni vozidla (pluk. trény, zasob. odrady a pod.) méla byti
podrZena jizné od c¢ary Mourmelon—Suippes—Somme Tourbe—La
Neuville au Pont. Méla byti umisténa pokud moZno v lesich a le-
sicich a méla uvolniti cesty.

Armdadni sbory je mély posunouti na sever od této Cary, az by
toho vyZadoval postup a dovolil stav cest.

Disposice pro postup.

Regulacni cirkula®ni komise kaZzdého arm. shoru méla zkou-
mati cesty a stanoviti denni krajni mez, pres niz nesmély jezditi
tézké automobily. Kazda tato regulatni komise méla postaviti do-
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zoréi hlidky na body nejdale vpred posunuté (kde byly dokonce
jesté pred opravenim cest), aby mohly Fiditi cirkulaci prvnich od-
fadi a Cleniti odfady tak, aby bylo zamezeno ucpani cest.

Za armadnimi sbory mél cirkula¢ni policejni sluzbu zajistiti veli-
tel arm. ¢etnictva, ktery disponoval urc¢itym poc¢tem specialisovanych
poddustojnikt a dvéma teritoridlnimi rotami. Tento persondl mél
byti rozdélen na dozorcéi tseky a posunoval se dopredu v tésném
spojeni s arm. shory. Kazdy tento dozor¢i tusek byl pod velenim
daustojnika a mél miti potrebné telefonni zatizeni.

Automobilni regulac¢ni komise meéla také, jakmile
hy udélosti dovolily, zajistiti dozor nad silnici Suippes—Somme Py—
Semide, ktera méla byti vyhrazena jen cirkulaci automobilni, po-
névadz tyto prevozy mezi nadrazimi normdlni Zeleznice a vojsky
mély nabyti velké dulezitosti.

Stfezeni zZeleznic a mostniech staveb v dobytém
pasmu.

Toto stifezeni mély zajistiti arm. shory ve svém pasmu a velitel
arm. C¢etnictva v pasmu vyhrazeném armadé.

6. Automobilnisluzba.

1. Pohyby automobilnich oddild mély byti ¥izeny
denné armadou podle vSeobecné situace a podle potireb dopravy.

22.Pohyb arm. automobilniho parku. Vyjimajic spe-
cialni oddil pro poruchy a lehkou dilnu pro opravy, které mély byti
odlou¢eny od parku a postupovati po armédni ose pohybu na 20 km
za vojsky, automobilni park nemél byti piemistén, dokud by se
nedosahlo ¢ary Vouziers—Monthois—Grand Pré.

V tom okamziku mélo se provésti premisténi dvéma odiady
(1. odfad: lehky, 2. odiad: tézky).

3. Zasobovani pohonnymi hmotami. Podle toho, jak
by postup dovoloval, méla byti zfizovana nova predsunuta skladiité
v blizkosti zadsobovacich nadrazi, nejbliZze sou-
sedicich s velkymi automobilnimi tepnami.

Skladisté zanechand vzadu a skladisté, jichZ se nemélo jiz po-
uzivati, méla byti vylerpanim zasob zruSena anebo prejiti pod
spravu velitelstvi etapy.

7. Sluzba pro zd4sobovani vodonu.

Zasobovani vyssich jednotek vodou za postupu mélo zajistiti
muzstvo, které jim dondaselo vodu v dvoulitrovych lahvich [1 pro
muze], a mnebylo-li dvoulitrovych, tedy v litrovych (2 pro muZze).
Kromé toho, aby bylo toto zasobovani v den titoku usnadnéno, byly
ddny divisim 1. linie oddily mezkt, z nichZ kazdy nesl 2 soudky
po 50 litrech.

Vozy na vodu bojujicich jednotek a uvedené oddily mezku mély
e potom zasobovati bud u vodnich zridel (prament, studni, ciste-
en a pod.), zrizenych v dobytém pasmu nebo u zasobovacich stre-
dist, ktera byla zdsobovana odiady s vodou.

1. Zasobovaniu vodnichz¥videl.

Pouzivati vody z prament, studni a cisteren mélo byti piisné
zakédzano, dokud by nebylo analysou zjigténo, Ze neobsahuje $kodli-
vych latek.
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Zvlastini instrukce, kterou meli znati vSichni velitelé jednotek,
stanovila podminky pro predbézné odebrani vody a provedeni
analysy.

Vodni ztidla, kterd byla uznana za neskodnd, byla podle po-
treby upravena, aby bylo usnadnéno plnéni voza na vodu, lahvi pro
muzstvo a eventualné i napéjeni koni.

Za tim ucelem byl dan kazdé divisi oddil arm. sluZby pro zi-
sobovani vodou.

Kazdy armadni sbor dostal mimo to jednoho dustojnika sluzby
pro zasobovani vodou, ktery byl ve styku se §tabem arm. sboru,
velel velitelim oddilu vodni sluzby u divisi a Fidil jejich ¢innosi
odborné podle instrukei, které dostaval od prednosty arm. sluzby
pro zasobovani vodou.

2. Zasobovani u automobilovych stredist
prodoplnovani vody.

Mimo to pro doplinovani vody byla zrizena automobilova stie-
disté na etapnich sgilnicich a zasobovana byla jednou arm. auto-
mobilni kolonou. Tato automobilni kolona byla pfimo podiizena
prrednostovi arm. sluzby pro zasobovani vodou a méla pro kazdy
arm. sbor 1 ¢etu s 12 kamiony, z nichz kazdy vezl 2 sudy, a 2 ka-
miony, vezouci reservoiry pro stiredisté.

Umisténi arm. vodnich stiedist mélo byti oznamovano ve ve-
obecném armadnim rozkaze (2. Casti).

K témto stirediStim prijizdely se zasobovati vozy na vodu voj
skovych téles, kdyz lokalni zdroje nedostacovaly.

Persondl, potfebny pro jejich ¢innost, méla dodati arm. sluzba
pro zasobovani vodou.

8. Postovni sluzba.

Postovni sluzba méla byti zajiSténa podle instrukei hlavniho
velitelstvi.

VesSkerou postu, uréenou pro armadu, mél privézti jeden zi-
sobovaci vlak az do jednoho z nadrazi, nejblizsich vojskum. Tam
mdla nakladni automobilni ¢eta kazdy den prevziti poitu a pak
nerozdélena méla postupovati s arm. dopravnimi kolonami az k t. 1
rozptylovacimu bodu. Tam se rozdélila v oddily, které odesly k tak
feCenym bodum styku, kde vydaly doSlou poStu poStovnim uradum
arm. sboriu. Tam také mély prevziti zpétnou poStu a dopraviti ji ai
na misto, kde se Ceta méla zase seskupiti. VeSkera zpétnd posti
méla byti takto dopravena na nadrazi uréené armadou, které mohlo
byti ostatné totéz, na néz dosla posSta uréena pro armadu.

Arm. vSeob. rozkaz (2. Cast) mél tedy denné oznamovati po
operace nasledujiciho dne:

a) naddraZi, kam pfijde posta dosla pro armadu a odkud bude
odeslana zpétna po&ta od armady,

b) body rozptylovaci, styku a opéiného seskupeni post vozl

10. Organisace velitelstvi bitevni oblasti.
Byla urcena 3 velitelstvi bitevni oblasti, a méla na dany rozka:
pusobiti:
v Mourmelon (vel. bit. oblasti ¢is. 1.),
v La Cheppe (vel. bit. oblasti ¢is. 2.
v Ste. Menehould (vel. bit. oblasti ¢

160

s
is.. 3.).




Ulohou téchto velitelstvi vieobecné bylo:

zajistiti policejni sluzbu v bitevni oblasti,

doplniti asanaci bojiSté,

shromazditi material zanechany ve skrysich a Kkrytech,

zajistiti stiezeni hlavnich staveb (mosti a pod.).

Stanoveni pasem kaZdého vel. bit. oblasti, pracovniho personéalu,
dopravnich prostiedki, jakoZ i opatieni ufinénd pro zdasobovani
potravinami a odsuny raznych oddill, podrzenych na bojisti, Fidila
armada velmi peclivé.

*

To jsou v hlavnich rysech opatfeni pro ¢innost hlavnich sluzeb.

Di¥ive nez se zminime, jakou mérou se tato opatieni vice nebo
méné dobie uskutecnila, podame Uhrnny obraz usili, kterda byla
utinéna, aby prostiredky tak znacné byly vcéas na misteé.

1. Z¥izeni zasob.

1. Potravinové zasoby dne 12. zali na arm. zas. nadrazich obsa-
hovaly 1 denni davku asi pro 250.000 muzi a 75.000 koni. Tyto za-
soby byly postupné zvétsovany, az dosdhly 2 dennich ddavek pro
550.000 muzi a 180.000 koni. Tak mohly byti zvétSeny, kromé pice,
bez velkych obtizi, zna¢nou vykonnosti norméalnich Zeleznic.

2. Pokud se tyka sti‘eliva, Slo o to, aby baterie byla zdsobena stie-
livem v priumérné vysi 4% paleb. priaméru pro lehké délostielectvo a
4 pal. pramért pro hrubé a tézké dsdlostielectvo, a muni¢éni vozy jed-
notek mély mimo to miti svij uplny ndklad.

Aby byla pripravena zdasoba stieliva, takto stanovenda, bylo
treba:

2,376.000 ran leh. délostielectva,
745.000 ran hrub. délostielectva.

Dne 13. zaii kromé stieliva, uloZeného v posicich a arm. skla-
dech, zbyvalo je§té dodati pro poéateéni zasobu
1,5639.000 ran leh. délostrelectva a
329.000 ran hrub. délostielectva,
t. j. asi 140 vlakt po 300 tundch. Vzhledem k veliké piejimaci a
vyddvaci vykonnosti muniénich nadrazi mohlo byti potiebné stielivo
prevzato a sloZeno v arm. skladech od 15. do 25. za¥i.

Rovnéz mohlo byti véas vydano arm. shortm stielivo lehkého
délosttelectva u rfiznych vydejnych stiedidt, obsluhovanych tizko-
Kolejnou drahou (0°60) a stielivo hrubého délostielectva v nadraznich
skladech.

3. Pokud se tyka Zenijniho materialu, bylo tieba zasobovati
Zenijni sklady postupné naradim a materialem pro obnoveni komu-
nikaci podle vyvoje postupu.

Fosny, prouti, kulatina a ktly (ploty) nutné pro toto obnoveni
cest, byly od 12. za¥i vyrdabény v raznych pilach pééi arm. Zenia.
Jeho p¥idinénim vyrobily tyto pily hojné materialu.

Dne 25. zaFi obsahovaly Zenijni sklady thrnem 25.000 foSen
ttyrmetrovych, 16.000 foSen osmimetrovych, 6.000 otepi prouti, 3.600
lopat, 2.400 motyk atd.

3 4 Konetné bylo tieba ziiditi co moZno nejdale vpredu sklady
Sterkového materialu pro opravy cest.
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Tyto sklady, rozlozené za frontou ve vzdalenosti 3—5 km, mély
obsahovati nejméné 8.000 tun materidlu, naplné a tvrdého Stérku.
Ve skutecnosti dosahly zasoby dne 25. zari 13.000 tun.

Témito znaénymi zasobami materidlu bylo lze prrekonati vSechny
obtize s obnovovanim komunikaci.

11. Dopravni prostfedky.

Pro zrizeni stocku, zasob a skladist méla armada dne 13. zaf
tyto automobilni prostredky:

a) automobilni oddily nalezejici armadé, t. j.: 3 automobiln{
oddily a jednu ¢etu prumeérné se 170 kamiony, t. j. asi 650 tun;

b) automobilovou skupinu ¢&is. XI., danou armadé nékolik dni
prediim;

c¢) od 22. zairi automobilni skupinu ¢&is. XII., jiz dalo armads
k disposici hlavni velitelstvi;

d) od 18. do 23. zari vietné 100 kamionti jezdeckého sboru.

Za obdobi od 13. do 25. zari bylo kromé bézné sluzby zvlasté pro
dopravu Zenijniho materialu, zejména fogen z armadnich pil do
ruznych skladist, pouzito arm. automobil. kolony; odvezly 13.398
tun, vykonavse ihrnem cestu 92.000 km.

Skupin ¢is. XI., ¢is. XII. a kamionu jezdeckého sboru bylo mimo
dopravu persondlu, kterou musily provésti, pouzito témeér vyhradné
pro dopravu stiteliva, hlavné hrubého.

Odvezly za uvedené obdobi 13.447 tun stieliva a 1.508 tun ma-
terialu, vykonavse thrnem cestu 125.940 km.

Uzkokolejna draha (0:60).

Dotace vozového materidlu arm. sité dne 13. zari byla: 66 loko-
motiv, 20 traktort a 630 vozidel.

V dobé od 13. do 26. zari dopravila 22.261 tun stieliva, 5.293 tun
zen. materialu, 1.377 tun stieliva a 1.638 tun $térku pro cestaiskou
sluzbu.

Priamérnda délka pievozu byla 23 km 800 m.

Denni draha projeta traktory ve sluzbé byla 77 km.

Uhrnem rovnaly se podobné resultiaty asi dvojndsobné normalni
vykonnosti a byly naprosto vyjimecné.

Bylo jich moZno dosahnouti jen proto, Ze byly vysledkem velmi
Siroce zalozenych piiprav.

V.
Obnoveni komunikaci a chod sluZeb IV. armady za bitvy
v Champagni.
(Od 26. zari do 22. ¥ijna 1918.)
I.
Obnoveni silni¢nich komunikaci.

Obnoviti cesty byl od prvnich dnu utokitt a podle proposic ji
udéindnych problém obzvlast obtiZny. V pasmu zdkopu, v tzemi pu-
stém, pokrytém tisici prekdzek, prevraceném piedchéazejicimi hitva-
mi a v-plani poseté trychtyri naplnénymi vodou, nebylo jiz viibet
silniéni komunikace; ohromné minové jamy, vytvorené ustupujicim
nepPitelem na kiiZovatkach cest, a zejména na velké silniei ze
Suippes do Attigny, komplikovaly nesmirné otdzku obnoveni komu-
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nikaci. Nejjednodussi a nejvydatnéjsi reseni, které bylo obycejné
podniknuto Zeniem IV. armady, zaklddalo se na tom, Ze byla ziizena
stezka ze spojenych foSen, které poskytovaly velké nosné plochy.

Ve dnech, které nasledovaly po utoku, bylo lze z tisicu foSen,
nahromadénych dostateéné v zen. skladech; vcas podle narizeni
zasobovaciho planu, vyrobiti podlahy s mustky, poloZiti je pres
jamy a trychtyre a tak obnoviti vétSsinu silnic a hlavnich cest napri¢
pasmem zakopu v délce mnoha kilometru.

Komunikace byly takto podle vyvoje postupu zajistény a odrady
mohly bez obtizi, jakmile bylo terénu dobyto, cirkulovati po cestach
mezi silnicemi Suippes—Somme Py az k Ferme Navarin s jedné
a Ste. Menehould—Vouziers az k Cernay en Dormois s druhé strany;
tyto dvé antenni silnice byly spojeny rokadni silnici Souain—Ta-
hure—Ripont—Rouvroy—Cernay en Dormois.

Ostatné se od 30. zairi situace ve vychodni ¢asti ttocné fronty
znatné zlepsila, ponévadz skoro vSechny némecké silnice v zadnim
pasmu byly vSeobecné v dobrém stavu (kromé nékolika dér od gra-
natia, které bylo nutno zaplnit) a mély vétSinou zasoby tvrdého
stérku.

Ale v Casti zapadni pro méné vyvinuty postup byla situace dosti
obtizna az do chvile, kdy bylo lze prekrociti rokadu Somme Py—
Bétheniville.

Dne 20. Tijna byly vsSechny dulezité silnice sité, omezené na
severu ¢arou Tagnon—Annelles—Pauvres—Mazagran—Bourcq—
Blaise—Sugny—Monthois—Montscheutin—Autry v dobrém stavu a
cirkulace na nich byla dokonale Tizena.

Silnice Suippes—Souain—Somme Py-—Mazagran, silnice stie-
Zend az k vy§iné Semide, mohla byti vyhrazena podle predvidani az
k oznacené vySiné jen cirkulaci automobilni. Koneéné velké za-
soby tvrdého $térku byly nalezeny v Manre, Ardeuil, Autry, Mon-
thois a mohly tudiz za vybornych podminek pokracovati opravné
prace jiz zapocaté.

Normalni Zeleznice.

Prace o obnoveni zeleznice Ste. Menehould—Vouziers byly podle
plinu oprav zapocaty dne 28. zari.

VSechny umeélé stavby byly zniceny a znicena i Zeleznice témer
po v&i délee; nicméné prace pokracovaly rychle, a nadrazi v Autry
mohlo byti otevieno provozu dne 21. Fijna. Hned potom pokra-
tovaly prace smérem na Challerange.

Prodlouzeni trati Suippes—Jonchery k Dontrien a St. Hilaire
le Petit, mohlo zapod¢iti, az kdyZ byl tento kraj zbaven nepiitele.
Trat byla ukonéena a provoz na ni zapoc¢al dne 27. Fijna.

Konelné priuzkumy provedené na rokadnich tratich Bazan-
court—Challerange a Chatelet—Vouziers, ukazaly, Ze nepiitel tyto
Zeleznice znicil; stavby (mostni a p.) zni¢eny, koleje rozebrany nebo
vyhozeny do povétii. .

Proto bylo tfeba ponékud pozméniti ptivodni plan.

Postupem V. armady byla postupné obnovena trat Reme§—
Bethol; od 27. fijna, vzhledem k nové situaci front, zdalo se logické,
jakmile byla dokonéena trat Suippes—Dontrien—St. IHilaire le Petit,
vénovati vegkeré usili trati retournské, které mohlo byti dosaZeno
0d zipadu pres Chatelet sur Retourne, od vychodu pites Vouziers.

Neptritel vybudoval podél této trati nesmirné dulezita zatizend,
kterd mohla brzy byti zdkladem pro zdsoby a sklady IV. armady.
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Draha 0460.

Od vecera 26. zai'i podnikla sluzba tzkokolejnych drah potiebné
préce, aby ve stiedni ¢asti fronty, kde postup byl nejvetsi, byly
konelné stanice mechanické dopravy (lokomotiv, motord) posunuty
az k byvalym koneénym stanicim animdalni dopravy, jichZ se po-
uzivalo jiz pied bitvou dne 15. ¢ervence.

Dne 1. ¥ijna bylo dosaZeno silnice Souain—Tahure v nadraZich
La Chenille a Merle, a tam byla okamzité ziizena vydejna stiedigts
pro lehké délostirelectvo. V tutéz dobu mohla jiz mechanickéa doprava
pouZivati tiseku Virginy—Ville sur Tourbe.

V téZe dobé, kdy se konaly tyto prace, byly provedeny priazkumy
za tim Ucelem, aby bylo co nejdiive uskuteénéno spojeni s némeckou
siti.

Zvolenou spojkou, vedouci pies Porthos—Merle—Tahure—Ri-
pont, bylo lze dosdhnouti téch némeckych trati, které byly ve vy-
bhorném stavu, a provozovati dopravu stejné dobie k vychodu jako
k zapadu.

Dne 14. Tijna byly francouzské kolejnice spojeny s némeckymi
v Moulin de Ripont.

Dne 17. ¥ijna byla doprava obnovena aZ do Séchaultu a 19. do-
sahla Corbonu. Rano dne 22 TFijna byla zajisténa aZ k Semide a po
24 hodinach bylo dosazeno Machaultu.

Dne 25. fijna obsahovala sit IV. armady v dobytém pasmu de-
finitivneé:

a) jednu pouZivatelnou antenu spojenou s byvalou champagn-
skou siti: Somme Suippes—Caisson—Tahure—Ripont—Séchault—
Ardeuil—Monthois—Sugny—Semide—Machault, prodlouZenou po-
zdéji k St. Rémy a Juniville;

b) jeden styény bod s normdlni Zeleznici v Somme Suippes;

¢) dva jesté nehotové stycné body s normalni Zeleznici, totiz:

1. v St. Hilaire le Petit ¢aste¢né vystavbou a opravou useku
(trati) St. Hilaire le Petit—St. Pierre a Arnes—St. Etienne a Arne—
Machault;

2. v Autry vystavbou spojky Autry—Séchault;

d) koneéné ze Semide, St. Rémy a Juniville vychazely anteny
(vybézky) smérem na Rethel, Attigny a Vouziers.

Personal, kterého se pouzilo pro tyto prace, skladal se ze 6 sta-
vebnich oddilt (batteries de construction) a 6 rot zajatet.

1I.
Zasobovani za bitvy.
A.Potraviny.

A% do piekrofeni Feky Py mohly zasobovati normalné plukovni
trény a zas. odiady p¥imo u vykladist trati ¢. 4, kam byly od 27. zaiff
posilany viaky z regul. nadrazi.

Po piekroteni feky Py bylo nutno dati arm. sbortim k disposici
drahu 060 aZ ke koneénym stanicim, které mohla sluzba tzkokolej.
drah ziiditi prfeménénim trati ¢ animalni dopravou v trati s dopra-
vou mechanickou, a nékolik kamiont.

Kdy# bylo dosaZeno linie Arny, byly zas. odfady pouze pohyb-
livymi zdlohami, nahrazujicimi pirili§ vzdalené ndadrazni sklady:
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potraviny byly ze zas. nadrazi dovazeny kamiony do vydejnych
stredist, ztizenych u kaZdého arm. shoru.

Denné bylo dopraveno asi 350 kamionu.

Pozdéji byla ziizena potravinova skladistd na retournské trati
v Machaultu, Mont St. Rémy, Semide, v byvalych némeckych né-
drazich.

Tato skladisté méla byti zasobovana po draze 060, potom po
normalni ZzZeleznici.

48, arm. sbor, ktery postupoval podél trati Ste. Menehould—
Vouziers, mohl byti zasobovan vzdy po Zeleznici.

B. Kooperativy (prodejny).

Pro nepiiznivé ro¢ni obdobi a zvySenou namahu, zpusobenou
vojskum prerozmanitymi okolnostmi, za kterych mél byti tdtok
provadén, bylo pro udrzeni moralniho i fysického stavu svrcho-
vené dulezité, aby mohl vojin dostati v Kkooperativech (prodej-
nach) pozivatiny, které si tam oby®ejné opatitoval a které se pii-
ddvaly k dennim zdsobam, aby mél vétsEi blahobyt.

Opatienimi, ktera byla za tim t€elem uéinéna, mélo se muzstvu
zajistiti vSechno pohodli, pokud jen bylo mozZné za pohybné valky.

Ustfedni kooperativni sklad & 4, ziizeny ve Vitry le Francois,
byl tam ponechan.

Za postupu mohly byti vagonové zasilky pozivatin vypravo-
vany z tohoto skladu na regula¢ni ndadrazi v Conantre, kde byly
pripojeny podle urceni k riznym soupravam kazdodennich zdisobo-
vacich vlak.

Aby bylo 1ze tyto pozivatiny co nejrychleji dopliiovati, organi-
soval velitel istredniho skladu ¢&. 4 typové vagony, obsahujici hlavné
lahudky, jako Cokoladu, syr, pastiky, rybi konservy a p. Kazdy
vagon obsahoval mimo to vino v lahvich, tabak a sirky.

Zasilky se vypravovaly automaticky, a byl kaZdy druhy den
dirigovan 1 vagon kazdé divisni prodejne, a kazdy tieti den 1 vagon
prodejné pro jednotky mimo divisni svazek.

Tyto vagony piichdzely na koneéna nadrazi normélni zeleznice
se zasobovacim vlakem, jejich obsah byl naloZen na kamiony a do-
praven s potravinami dopredu.

Od 27. zari do 23. Fijna mohl ustfedni sklad ¢. 4 takto vypraviti
pro IV. armadu tuhrnem 375 vagont.

C. Voda.

Jak bylo jiz shora teceno, byla uéinéna vSechna opatfeni, aby
v prvnich dnech bhitvy byla oxgamsovcnm z4s. stredidté, zasobovana
vodou pomoci odiadi.

Mistni vodni zdroje mély ostatné velmi rychle a vyhodné na-
hraditi tato nouzova opatieni.

Oddily, sestavené arm. sluzbou pro zasobovani vodou a postu-
pujici soucasné s divisemi, mohly zFiditi vodni ¢erpadla ruéni nebo
s motorovym pohonem, kterd zéasobovala napajedla a mista, kde
byla voda nakladana na vozy, predev&im na linii ¥eky Ain a Dor-
moise, potom na linii Ffeky Py a Alin.

165




Dale k severu mohla byti ¢erpadla, ziizend nepiitelem a vétsi-
nou malo poSkozend, rychle obnovena rovnéz pro tuto sluzbu.

D.Délostirelectvo.

Od 27. zari podle postupu arm. sboru zridila armada nova vy-
dejna stredisteé, zasobovana drahou 060. Kdyz pak armadni sbory
rychle postupovaly a nebyly jiz s to, aby zasobovaly se u konec¢nych
stanic drahy 060, bylo stielivo dovaZeno vyhradné kamiony.

Az do 18. Fijna bylo stielivo dopliiovano priamérné 2.500 tunami
denné. Od toho dne zmen§il se denni primeér na 1000 tun.

Jakmile bylo dosaZeno linie Aisny, byly ziizeny sklady stieliva
na zakladné Juniville—Machault—Autry; draha 060, potom nor-
malni Zeleznice, kdyZz byla opravena, mély usnadniti zdésobovani
téchto skladu stireliva.

E. Zenijni material.

V dobytém pasmu byly nalezeny velké sklady zen. materidlu;
mohly tedy byti zdkladem pro nové arm. sklady. Tyto nové sklady
byly pak stejné jako sklady streliva zasobovany, napred po draze
060 a potom po norm. Zeleznici.

ITI.

Provadéni edsunu za hitvy.

Ranéni mohli byti odvaZeni podle proposic, stanovenych pted
bitvou.

Za postupu piremistovaly arm. sbory bez nesnézi své chirur-
gické ambulance a své ambulance Z pro otravné plyny.

Za mimi byly postupné u Autry, u Pauvres a v Somme Py
ziizovany predsunuté odsunové nemocnice pod stany s 450 lizky
a byly predem zasobeny veskerym materialem; mohly prijimati ne-
mocné a ranéné, kterych nebylo lze pievazeti.

Velké odsunové nemocnice v pasmu 1V. armady, obzvlasté dobie
zarizené, mohly bez jakychkoliv obtizi prijimati ranéné neschopné
dopravy, ktet'i tam byli odpredu dopravovani zdrav. automobilnimi
kolonami pro téZce ranéné a nakladnimi kamiony a karami pro
lehce ranéné.

Konecné byly pro ranéné a pro nemocné schopné dopravy po
Zeleznici zFizeny dvé odsunové tepny:

prvni tepna pies Vitry byla uréena pro velké odsunové nemoc-
nice na pravém kiidle a ve stifedu armady (Villers—Daucourt, Auve
a Bussy le Chateau);

druhda tepna pies Chilons sur Marne byla urcena pro velké od-
sunové nemocnice na levém kiidle (Mont Frenet a La Veuve).

Ve Vitry a v Chilons ptsobily zdrav. regula¢ni komise; tam
byli odvaZeni randni a prohliZeni, aby se zjistilo, jsou-li dals&i
cesty schopni.

Ukoncujice tento strucény vyklad udalosti, pokladame za vhod-
né upozorniti, ze od 26. zari za celého trvani bitvy byli dustojnici
4. oddél. arm. $tabu rozdéleni po utoéné fronté a byli v tésném a
dennim styku s arm. sbory. Mohli takto krok za krokem sledovati
upravovani cest, pohyb odfadi a ¢innost dopravni policie. Svou
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piitomnosti v terénu prokdzali velké sluzby, zvl1asté dne 26. a 27. zali,
kdy se velitelstvi predevsiim, a to pravem, zabyvalo problémem
obnoveni komunikaci ve zniteném pasmu a problémem zasobovéani
po cestach narychlo opravenych v pasmu zakopt.

Velitelstvi IV. armédy, jsouc dobie zpraveno o potiebdach a po-
fadu naléhavosti, mohlo na vhodnych mistech a ve vhodnou dobu
uvésti v ¢innost nutné prostredky.

Zaver.

Skonéime tento struény vyklad o ¢innosti sluZeb IV. armdady
za svétové valky dvéma dulezitymi pozndmKkami:

Prvni se tyka vselikych obtizi, které se neustale zvétsuji,
postupujeme-li v nepratelském tizemi.

Jak jsme pravé vidéli, pies mohutné dodateéné dopravni pro-
stredky, jimiz byla IV. armada vybavena, a pres velmi piiznivou,
avSak zcela vyjimecénou moznost pouzivati metrové tzkokolejné
némecké drahy, byla situace vojsk postupujicich k severu ne-
jistéj& a nejistéjgi. Proto je nanejvys pravdépodobné, kdyby
bylo byvalo nutno vésti operace aZ za Feku Meusu, Ze by bylo byvalo
treba hrubé zmensSiti pocet divisi IV. armady, které by se byly
téchto operaci zucastnily.

Moderni armada nemuze se tedy vzdaliti od své Zeleznitni
zakladny vice nez 70—80 km. Jestlize béhem valednych udalosti
ustupujici nepiitel zni¢i za sebou cesty a Zeleznice, musi velitelstvi
pronasledujicich armad ocekavati, Ze se operace zpomali a potom
i zastavi; pohyb vpied bude obnoven po fasich podle toho, jak budou
obnovovany Zeleznice.

Vskutku zkuSenost ndm ukazuje, Ze obnovovani komunikaci
nemize pokracovati s postupem vojsk, byt sebe pomalejSim. Obno-
veni spodni i vrchni stavby, obnoveni mosti, vybudovani tsekit
trati, kieré by se vyhnuly znifenym vétsim stavbam, vyzaduje
tydni, ba i mésict. Je t¥eba tedy chté nechté se zastavovati, z¥izo-
vati i novou zédkladnu a znovu postupovati.

Druhda poznamka, na kterou je ucelné upozorniti, tyka
se pripravy, kterd je v moderni valce z mejdulezitéjSich zjevia pro
znatné mnozstvi a ditlezitost pouzivanych prostredkiu.

Vysledky nabyté v rozlicnych fdasich bitvy jsou v primém po-
méru k u¢inénym proposicim, shromazdénym materialnim prostied-
kim a k stupni vykonané pripravy pro jejich uvedeni v ¢innost.

Stabu a sluzbam, pracujicim s nim v tésné soudinnosti, kromsd
hlavni snahy, aby poméahaly veliteli uskute¢niti jeho konecepce, né-
leZi péce vypracovati potFebhné plany.

Champagnskd bitva, jak se vyvinula od 26. zari 1918 svymi do-
sazenymi uspéchy, dokazuje, Ze velitelstvi, jestlize byla ptiprava
provedena dostateéné véas a zaloZena na piesné a Siroké basi, mé
pravo doufati v nejlepsi vysledky s nejmensimi ztratami jak muz-
stva, tak materidlu.

S tohoto hlediska muze byti studie champagnské bitvy pound
nejen pro francouzské dustojniky, ale i pro dustojniky ¢eské, kte¥i,
pracujice podle téze dokiriny, mohou byti povoldani, aby uplatnili
V praksi za podobnyech podminek, oviem v mensim méritku, metodu
prace a zpusoby provedeni, které byly zde pravé vyloZeny.

Poudeni, jez je tireba vyvoditi z bitvy v Champagni, muZe se po-
uziti podle uréitych modalit pro p¥ipad vojenskych operaci v Cesko-
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slovensku. Tento stat vzhledem k své zemépisné poloze ve stiedni
Evropé, jakoz i vzhledem .k povSechnému tvaru hranic, muZe
vskutku celiti soucasné nékolika neprateltim.

V urcitych, zvlastnich pripadech bude snad nutno ziiditi opev-
néné kraje, bud aby se vytvorila pasma nutna pro manévr, anebo
aby byly zastaveny rozsahlé obchvatné pohyby.

Tato obrannd pasma budou obsazena jen nejmensim poctem
vojsk, aby se jich co nejvice ziskalo pro jiné tucely.

Jejich odporova sila bude se proto musit zvétsiti velkym mnoz-
stvim materialu, palebného i opeviiovaciho.

Oba zplusoby budou vyzadovati, jako tomu bylo za piipravy
obranné bitvy v Champagni, ¢etnych a velkych pifevozi a hojného
zasobovani, zvlasté pro stielivo a zZenijni material.

Tu bude treba:

Vyuziti Zeleznic co nejvice.

Pripraviti technické vybaveni stanic pro piejimani vlakt s ma-
teridlem (odstavné koleje, vykladisté, prijezdné cesty).

Organisovati vpiredu predsunuta vydejna stredisté s tizkokolej-
nou drahou, pokud bude material tohoto druhu k disposici.

Drahy vsak nebudou snad vzdy dostateéné vykonné; ponévadz
je lze snadno porusiti a ponévadz je vyhledava za cil zvlasté ne-
pratelské letectvo, snadno by mohly selhati v dobé, kdy by jich bylo
nejvice tieba.

Bude tedy potiebi, stejné jako tomu bylo na champagneské
fronté, pripraviti jejich zesileni, ba aby je mohly i nahraditi peclivé
Tizené silniéni prevozy, které umozni pomoci automobilnich kolon
a vozatajskych odiadu organisovati zdsobovaci stiedisté, bez nichZ
by odpor obrannych pasem nemohl dlouho trvati.

Ceskoslovensky generalni §tab bude tedy moci v piipadé potieby
prospésné pouziti zkuSenosti, které byly vyleZeny v této studii, pe-
Cuje v8ak pritom, aby byly prizptsobeny skrovnéjsim jeho prostied-
kium, zejména pokud se tyka pocetnich stavi a stireliva.

Tabulka & 1.
Zasobovani potravinami.

Rozdéleni zasobovacich nadrazi.

4. arm. shor — — — Ambonnay, Sept Saulx.

14. arm. sbor — -— — St. Hilaire, Grandes Loges, Mourmelon.*

11. arim. sbor — — — Cuperly, La Cheppe, Suippes.*

21. arm. shor — - — Somme, Vesle, Bussy le Chateau Somme-
Suippes.*

2. arm. sbor — — — Somme, Vesle, La Brune, Somme-Tourbe.

9. arm. sbor — — — Gizaucourt, Valmy.

38. arm. shor — — — Ste. Menehould, La Neuville au Pont.

a4 1\':’1'(11-;17,1’ v Mourmelonu, Suippes, Somme Suippes nemélo se za zesilovani
pouzivati pro zasobovani potravinami.
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