VOJENSKE ROZHLEDY

ROCNIK VI. CISLO 1.

Inz. BEDRICH HEIGL, asistent Vysoké skoly technické ve Vidni;
Britské tanky.”)
Vznik tanku.

O tom, jak vznikly britské tanky, prvni tanky, které byly se-
strojeny pro valetné ucely, bylo jiz mnoho psano. Neni proto tieba
giriti o tom slov. Postaci, pripomeneme-li si jen nékolik dat,

Myslenka stavéti obrnéna vozidla s Tetézovym (pasovym) poho-
nem vznikla na podzim r. 1914, kdyz se u dohodovych armad ukazalo,
ze némeckou frontu nelze dosud obvyklymi bojovymi prostiredky pro-
raziti. Puvodei této mysSlenky byli tehdejsi podplukovnik Swinton
a tehdejsi kapitan Tulloch, kteri podali presné navrhy prvnimu
lordu admirality, Sirovi Winstonovi Churchillovi. Jeho zasluhou
pak je, ze se admiralita ujala tohoto planu. Byl utvoren ,,Landship-
Committee" (vybor pro pozemni lodi), ktery byl s pocatku slozen
jen z inZenyru a dustojnikt lod'stva, a byl mu svéifen neobvykly
nkol, sestrojiti naprosto tajné novou zbran pro armadu ve Francii,
a to zbran, o niz armada dosud viubec nic nevédéla a o Kterou
ani nezadala. ;

Teprve pozdéji, dne 15. ¢ervna 1915, byl Teceny vybor rozsiren.
Byli k nému pridani i dustojnici pozemni armady a byl nazvan
wJoint Naval and Military Committee” (Spolefny vybor lodstva
a armady). Tento vybor kolisal na poc¢atku své Cinnosti, nevéda,
pro kterou konstrukei se méa rozhodnouti. Koneéné se vsak jeho
¢lenové rozhodli pro housenkovy pohon.

Vysledkem ohromného usili britské vojenské spravy byly pak
tézké tanky ,Mark L°, které dne 15. zari 1916 po prvé v déjinach
vialek a za wvelkého udivu vlastni armady postupovaly proti ne-
piiteli.

S pocatku mély tyto tanky maéalo tspéchi a utrpély tézké ztraty.
Velitelé nevédéli, jak jich uzivati a uzivali jich nespravné. Tak
uvazlo mnoho tankt v bahnitém terénu ve IFlandrech, tiebaZe byly
s to, aby se pohybovaly i v bahné na 05 m hlubokém. To se vsak
brzy zménilo, jakmile velitelé vyssich jednotek zacali dbati pokynt
z Tad tankovych odbornikia. KdyZz pak velitel 3. armady, Sir Julian
Byng, svolil, aby velitel tankového shoru, generialmajor Sir Hugh
Elles, provedl u Cambrai tutok podle vlastnich disposic, prorazilo
z rana dne 20. listopadu 1917 vice nez 300 tézkych tanku ,Mark IV."
mohutné némecké posice mezi Gonnelien a Havrincourtem na
fronté 10 km Siroké do hloubky 4 km. Tento titok byl mimo to pro-
veden bez délostielecké pripravy, a byl chranén jen pohyblivou
clonou stielby. Kdyby Angli¢ané tehdy byli méli zalohy, kdyby byli
tugili, jakého uspéchu dobudou, byla by se prvni bitva u Cambrai
beze sporu proménila v katastrofu pro némeckou armadu. ProtoZe
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v8ak zaloh nebylo, podatilo se Hindenburgovi a Ludendorffovi
utvorili pirehradu, ackoli byli ttokem prekvapeni. Ve druhé
bitvée u Cambrai, dne 30. listopadu, dokonce pak ztraceného tzemi
znovu dobyli.

Piece vsak 20. listopad pouc€il o cené tanku mnohého, kdo dosud
o nich pochyboval. A pochybovaciu bylo mnoho. Dokonce jiz bylo
uvazovano o tom, zrusiti tuto novou tak drahou zbran. Po 20. listo-
padu vsak péchota zadala tanky stdle vic a vice.

Skutetnou katastrofou pro némeckou arméadu staly se tanky,
jak Némeci sami priznavaji, dne 8. srpna 1918, kdy vice nez 400
tézkych a lehkych tanku prolomilo po 4minutové mohutné p ipravé
délostielecké némecké posice u Amiensu. Podle vypovedi ucast-
nikt této bitvy, bylo tehdy zajato 75 plukovnich a vyssich veli-
telstvi.

Neni v8ak ucelem tohoto ¢lanku, abychom déle sledovali zaji-
mavou a poutnou c¢innost tankovych oddilu. Jde tu o to, zkoumati
vyvoj jednotlivych typtu, zvlasté tézkych tanku, pokud je to mozZné
vzhledem k zpravam, které o tom bylo lze ziskati.”)

A. Tézké tanky.

Tanky Mark I.—IIIL
(Viz obr. 1.)

Obr. 1. Muzsky tank ,,Mark 1.° Nahofe piistiroj pro ochranu proti
pumam. Vzadu zdvizenda zadni kola.

Obr. 1. ukazuje tank ,,Mark 1.”, ktery se objevil dne 15. zari 1916
po prvé na bojisti. Byl to tézky tank o vaze 28 tun, asi 8 m dlouhy

) Vyse bylo teceno, ze britské tanky byly prvnimi, které byly pro valetné
ucely sestrojeny. MysSlenka stavéti obrnéna vozidla s housenkovym pohonem,
tedy tanky, vznikla vsak jiz drive, a to v r. 1911/12. Pavodcem této myslenky byl
rakousky zenijmi madporutik Burstin, ktery podal ministerstvu valky plresny
navrh obrnéného vozidla s fetézov¥m pohonem. Ministerstvo vsak receny navrh
zamitlo, aniz jej dalo alespon inZenyrim zkoumati a propracovati. Autor navrhu
Jej pak uverejnil s nékolika jasnymi nacrty v berlinské ,Kriegstechnische Zeit-
schrift®,
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a mél kosoftveretny tvar, jaky byl zachovan i pozdéji u vsech
tezkyeh a u dvou druhu strednich britskych tanki. Kosoétvereény
tvar vznikl tim, zZe predni kladka, po které bézely retézy, (kolejove
pasy), byla zna¢éneé vyvySena, ¢imz tank nabyl schopnosti, prelé-
zati prekazky 13 m az 1D m vysoké. Pro toto vyvySeni frecéené
kladky bylo také tireba vézti retézy kolem celého vozu. Obé je
genidlnim feSenim pozadavku, aby tank byl s to, aby prekonaval pite-
kazky 5 stop vysoké. Autorem této konstrukce je tehdejsi porucik
Wilson. Jinak se tento tank vyznacuje tuhymi Fetézy (pasy) a umi-
Sténim svych dvou 6liber. (75 mm) dél v postrannich vyklencich.
Je tu patrny vliv lodnich odborniku.

Tank ,Mark L[." mél tudiz dvé déla. Mimoto v8ak mél 4 kulo-
mety, z nichz jeden palil dopredu (obsluhoval jej dustojnik), dva
byly ve vyklencich za dély, ¢tvrty byl tehdy jesté zalohou.

Jiz tehdy vSak byl jesté jiny druh tanki, které nemély dél, za
to vSak 6 kulometu. Tyto tanky byly nazyvany ,Zenskymi tanky",
protoze byly slabsi, zatim co tanky s dély podle obr. 1. byly nazy-
vany ,muzskymi tanky". ,Zenské tanky" byly ponékud leh&i (27 t)
a mély na misté dél dva kulomety. Sesty kulomet byl i u téchto
tankt puvodné zalohou. Protoze pro kulomety nebylo tifeba tolik
mista jako pro déla, byly vyklenky mensi a nevyénivaly tolik jako
u ,,muzskyeh tanku,

Zvlastnosti prvnich tanku ,,Mark [.—IIL.", z nichz ,Mark IL" se
podobal uplné tanku ,Mark L", zatim co s vybudovani tanku
SMark II11" seslo, byla zvlastni zadni kola, kterd je vidéti na obr. 1.
Tato dvé ocelova kola byla pripevnéna oji na zadnim konei tanku,
a bylo lze jednak je hydraulicky a pomoci per nadzvednouti nebo
pritisknouti k zemi, jednak je staceti' pomoci ruc¢niho kola, které
bylo umisténo u sedadla videe tanku. Kol mélo byti uzivano pro
rizeni tanku a zvla§té pri prelézani zakopl. Brzo se vSak ukdzalo,
ze jsou komplikovanou a zbytetnou ¢asti tankh. Proto jich u pii-
Stiho, zna¢énéji zdokonaleného typu, t. j. u tankua ,,Mark IV.Y, jiz
nebylo.

Tank ,Mark IV.“
(Viz obr. 2.).

Tank ,Mark IV." se dostal na frontu v 1été a na podzim 1917.
Obr. 2. ukazuje zensky tank ,Mark IV.”, jak vyléza z Sirokého za-
kopu, do kterého svym zadnim koncem zapadl.

Konstrukce tanku ,Mark IV." je hrubé taz jako konstrukce
tankut ,,Mark I.—II1.Y, je vSak v nékolika smérech zlepSena. Nejdu-
leziteéjsi zlepSeni je v tom, zZe ,Mark IV." je téméi naprosto nezrani-
telny 8 em néaboji S. m. K. a ze nema zadnich kol. Britské tanky mély
vesmes slabé brnéni. Zvlasté slabé vSak byly obrnény prvni tanky,
jejichz brnéni bylo na nejsilnéjSich mistech jen 12 mm silné. Byly
tudiz zranitelny ndaboji S. m. K., kterych Némei proti nim uzivali
nejdiriv nahodou, potom v&ak soustavné, kdyz se byli piesvedéili na
ukotisténém tanku o jejich n¢inku. Jinak vSak byla konstrukce
fanku ,Mark IV." hrubé taz jako Kkonstrukce drivéjSich typi.
MuZeme tudiz sledovati jeho vnitini zafrizeni i podle obr. 3., ktery
zndzornuje schematicky priurez britskymi tanky ,Mark I.—IIL.".
Predpokladame pti tom, Ze zakladni pojmy, jako na pi. pusobnost
housenkovych Kkolejovych pdasia jsou znamy. Mimoto je tieba miti
na zreteli, Ze obr. 3. je jen schematicky, a Ze jsou v ném vyne-
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chany veskere ¢asti, které nejsou dulezité nebo které by rusily
pirehled.

Na obr. 3. je vidéti levy kolejovy pas K, ktery jde kolem celého
tanku, pravé a levé hnaci kolo Tr, kterd jsou pohanéna motorem,
a tfi pary nosnych a vodicich kladek T2 a Fr, jichZ je na spodni
casti tanku celkem 26. Prendseji tihu tanku na Siroké Kkolejové
pasy. V predu, u Spl, umisténa vedouci kladka je zakryta brnénim,
u Spl je vSak vidéti jeji napinaci lozisko. Za Sikmou pancérovou
deskou vpredu sedi na lavici pod piredni vézi dva lidi: nalevo du-
stojnik, ktery ovlada brzdové paky Bhl a Bhr a kulomet, napravo
poddustojnik, ktery si hledi ostatnich zapinacich (fadicich) pak
a pedalt, pak pedali rychlostnich a spojky a koneéné ruéniho
kola Hr, kterym ovldda u tanku ,Mark I.—IIL" zadni kola. Obr. 5.
znazornuje, jak lze pohybovati zadnimi koly, jde-li o Fizeni sméru.
Z1 a Zr jsou mista, u Kterych jsou pripevnéna draténd lana pro
fizeni sméru k oji zadnich kol. Za vudeem tanku je 6valcovy motor
0 105 ks, ktery Zene tank rychlosti 5—6 km/hod. Prvni britské tanky
tedy byly dost pomalé. Na bojisti se pohybovaly mnohdy jen
rychlosti 1—3 km'/hod. Vyfuk byl u prvnich tankt piimy, u Ap.
H~Mark IV." v8ak mél jiz tlumic.

)

Obr. 2. Zensky tank ,Mark IV.* vyléz4 z Sirokého zikopu.

Motor pohanél dvoustupiiovy zasouvaci prevod Schg s vratnym
ustrojim pomoci hlavni spojky S a pomoci koZené kotoucové
spojky, kterda byla za hlavni spojkou. Zasouvaci prevod pak pohanél
velké Snekové vyrovnavaci soukoli (diferencial), jez bylo Ilze
uzaviiti. Na obou konecich hiidele vyrovnavaciho soukoli je po dvou
zasouvacich ozubenych kolech S 1, S2, jez lze pomoci pak H1, H2
presunouti tak, aby zasahovala do pevnych ozubenych kol S3, S 4
Tato kola byla t. ¥. podruZnym (sekundarnim) zasouvacim pie-
vodem, pro jehoZ obsluhu bylo tifeba po jednom dalSim muZi. Pro
Fizeni prvnich britskych tankt byla tudiZ nutna soucinnost 4 muzu.
Utelem sekundarniho zasouvaciho pievodu bylo umozniti vypnuti
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jednoho péasu, meél-li tank projizdéti zatackami. Kromé vypnuti
pasi bylo mozno je také vice nebo méné zabrzditi pomoci pasovych
brzd Bb (za ozubenymi koly S 3, S4), a to pritaZenim levé nebo
pravé brzdové paky Bhl, Bhr. Prevod s hiidele ozubenych kol S3
a S4 na hnaci kola se dél pomoci Gallovych (Coventry) retézi
a pomoci predlohy Ar. Ki je chladié, V je ventilator. Vzadu vpravo
byl v brnéni maly otvor, kterym jeden muZ mohl pozorovati terén.
Tento muz vSak nebyl ozbrojen.

Tank bylo lze riditi dvéma zpusoby: pii mirnych zatackach
postacilo stociti zadni kola, kterd po zpusobu kormidla dala tanku
jiny smér. Pomalej&i pohyb vnitiniho Fetézu byl pii tom vyrovnan
diferencidlem. Druhy, normalni zpusob fizeni byl, Ze jeden z vojinu
u podruzného zasouvaciho prevodu vypnul na znameni duastojnika
svij pas a dustojnik mimoto zabrzdil tento pas pomoci paky Bhl
nebo Bhr. Pri tom ovSem bylo tieba zastaviti ptsobnost diferen-
cialu a zvednouti (u prvnich tanki) zadni kola. Rizeni tankd bylo
tedy velmi slozité.

Nedostatetnd pohyblivost tanku primeéla Anglicany k raznym
pokustim o zlepSeni konstrukce, pri nichz byly také zkouSeny ben-
zoelektricky pohon a mechanicky prevod. Tak vznikly konstrukce
Daimlerovy, Westinghouseovy a Wilkinsovy. Neosvédcéily se vSak
valng, a teprv pri konstrukei nového tanku ,,Mark V." doslo k uspo-
kojivému ¥eSeni, kdyz byl major Wilson vynalezl planetovy (obi-
havy) prevod, ktery je po ném pojmenovan.

Tank ,,Mark V.
Obr. 6. znazorimuje muzsky tank ,Mark V.", obr. 7.
prarez a pudoris tohoto tanku.

schematicky

Obr. 6. Muzsky tank ,,Mark V.”

Rozméry tanku ,Mark V.* byly tytéz jako rozméry diivéjsich
vzoru, Byl vSak tézsi, nebot mél silngjsi Sestivalcovy motor
Ricardo o 150 ks. a silné&j$i brnéni (az 14 mm). Muzsky tank vazil
29 tun, Zensky tank 28 tun. Zevné se 1li&i ,,Mark V." od drivéjsich
tank zvySenou zadni pozorovaci vezi Ht.

Dulezita zlepSeni v konstrukei se tykala predevSim fFizeni sméru.
Mimoto ¢tvrty (u Zenskych tanku Sesty) kulomet uZ nebyl zélohou,
nybrZz bylo lze jim stiileti u M dozadu. Nebylo tedy uZ moZno pfi-
blizovati se k tanku zezadu.

sMark V.“ je prvni britsky tank, pro jehoz ovladani sta¢i jediny
muz, a to duastojnik, ktery sedi u Fs. V obr. 7. je M piredni kulomet
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v predni vézi Vi. Mt je motor, Sch je ¢tyrstupiiovy prevod ozube-
nymi koly, k némuZ je piipojen vratny prevod kuzelovym sou-
kolim, ktery Zene jedinou prickou hiidel u t. Na obou koncich
hiidele jsou pastorky t, které Zenou vnéjsi ozubeny vénec planeto-
vého prevodu Pg. Bs jsou brzdové bubny pasovych brzd, ktferé lze
utahnouti pakami H a peddlem. Pohon hnaciho hiidele se déje
Gallovym fetézem TK pomoci predlohy. K je chladic.

Rh fs Gh

.\\ /\J S /Vt / j /f

SR

i S A

Ht .?‘c Ap

O

1
\ baipr e Ee— i
Pt Lk Ks!’i‘ , e ,\r
Py D :
Mg
(Mark V)
Obr. 7.

Rizeni vétsiny tanku je umoznéno tim, Ze Ize kazdy Petéz zvIAast
vypnouti a brzditi pomoci t. . Fidiei spojky, t. j. kombinaci spojky
s pasovou nebo ¢elistovou brzdou. Anglicané vSak nahradili tuto
Fidici spojku zajimavym Wilsonovym planetovym pievodem, ktery
ma tu vyhodu, zZe je zvlasté silny a spolehlivy.

Tento planetovy prevod je zndzornén v obr. 8. Sklad4 se z vnéj-
Siho ozubeného vénce Z, jenz je drzen hvézdici Ast, a jenz se tedy
muze volné toc¢iti kolem hridele A. Do vnitiniho ozubeni tohoto
vénce zasahuji tri planetova (obihavd) ozubena kola Pz 1, Pz 2, Pz 3,
kfera se zaroven otaceji kolem ustiredniho kola Tz planetového pie-
vodu. Osami obihavych kol jsou Cepy bIl, které jsou upevnény
v brzdovém kotouti rBs. Zaroven jsou vystuzeny a drZeny ve
spravné vzddalenosti vystuZznym véncem Vd s ¢epy bI. Pravy
brzdovy buben rBs je upevnén pomoci klinu K na hlavici Fetézo-
vého hnaciho kola Kt. UtaZenim pravé pasové brzdy lze tedy zasta-
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viti Fetézové kolo Kt a tim také pravy kolejovy péas. Retézové kolo
a brzdovy buben se otaceji volné kolem osy A.

%,Az '

== 7 s

Za to je na této ose pevné zaklinovano ustredni kolo Tz plane-
tového prevodu na pravém konei osy a levy brzdovy buben Bs na
levém koneci. Utdahneme-li levou pasovou brzdu, zastavime tedy také
ustifedni kolo. Pusobeni Wilsonova planetového prevodu je obdobné
pusobeni obvyklych planetovych pievodii: za normalni jizdy je leva
pasovéa brzda 1Bs utaZena, i ustifedni kolo tedy je nehybné, Pravy
brzdovy kotouc rBs se volné otaci, otacCeji se tudiz i planetova (obi-
hava) kola Pz.

Pri pohybu zene motor pomoeci hnaciho pastorku Az vnéjsi
ozubeny vénec Z. Planetova kola jsou tim nucena obihati kolem
ustifedniho kola, piti ¢emz se ovsem pohyb prevodem zpomaluje,
a uvedou tak v pohyb také hnaci ozubené kolo Kt.

Je-li tieba projizdeti zatackou, povoli se levy brzdovy buben 1Bs.
Tim se vypne Kkolejovy pdas, nebot vlivem odporu, na ktery
pas na zemi narazi a Kktery se prenese ihned také na planetova
kola, zatne se toc¢it uvolnéné ustiredni kKolo opa¢nym smérem a cely

pirevod pracuje jaksi na prazdno. Uvolnéni levé pasové brzdy pro-

vede dustojnik velitel. Zaroven stiskne pedal a utdhne tim pravou
pasovou brzdu tak, ze zabrzdi vice nebo méné pohyb vypnutého
kolejového pasu a tank projizdi mirnéjsi nebo prudéi zatackou.

Planetovy prevod je velice zajimavy a dumyslny. Jesté dumy-
sInéjsi je ovSem Tridici ustroji, které je umisténo pod sedadlem veli-
telovym. Pro nedostatek mista se jim zde vSak jiZ nemuZeme obi-
rati. Uvadime jen, ze je to velmi jednoduché pakové ustroji bez
spojek, bez stavécich pacek a bez jinych slozitych ¢asti, a ze lze
pedalem brzditi levy nebo pravy pas nebo oba pasy souctasné podle
toho, jak jsou postaveny obé brzdové paky.

Pravé vylicenou konstrukei, kterd umoznila fizeni tanku jedi-
nym muzem, ziskal ,,Mark V.” znac¢né na pohyblivosti. Mimoto
mu silnéjsi motor dodaval rychlosti 75 km/hod. Proto jej Angli-
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tani pokladaji pravem za prvni tank, ktery skute¢né vyhovoval
valeénym poZadavkim a proto ho dosud v armadé uzivaji. Byl
vskutku vyborny a prokazal Anglicanum od léta 1918 podinajic az
do konce valky nejlepsi sluzby, které meély pro Némce osudné ni-
sledky. Vypravuje se, ze v bitvé u Hamelu v 1été 1918 nebylo ani
ireba niciti némecka kulometnd hnizda st¥elbou, protoZe tanky je
prosté rozdrtily, nez se Némeci vzpamatovali. Také v bitve
tt Amiensu, dne 8. srpna 1918, byly tanky ,Mark V. hlavnimi
Ciniteli.

Tank ,Mark V#“,
(Obr. 9.)

Obr. 9. Zensky tank ,Mark V**.

Tank ,,Mark V." se tak osvédéil, ze se Anglitani rozhodli setr-
vati pfi vyliceném vnitinim zarizeni. Rozhodli se vSak zaroven pro-
dlouziti tank na 10 m, aby bylo lze v ném dopravovati péchotu,
a aby mohl pirekrocovati zakopy a piikopy 45 m Siroké. Tak vznikly
tanky ,,Mark V**, jichz se asi 30 dostalo jiz v 1été 1918 do boje.
Dne 8. srpna pak se zucastnily pralomu. Vyznacuji se svou délkou
(984 m) a pyramidovitym tvarem zadni véze. Byly jich dva druhy:
muzské tanky s 2 dély a 4 kulomety a Zenské tanky s 6 kulomety.
Tyto zbrané byly rozdéleny v kazdém tanku tak jako u drivéjsich
vzoru. Obr. 9. ukazuje Zensky tank ,Mark V**. Pro vétsi délku
téchto tanka byla veétsi i jejich vaha. Muzsky tank vazil 33 tun,
zensky tank 32. Rychlost v8ak byla mensi, nebot motor byl tyz jako
mel tank ,,Mark V.%.

Anglicané sestrojili pozdéji také tank ,Mark IX.”, ktery zvali
wInfantry Carrier® (nosi¢ péchoty), a ktery byl urfen vyhradné
k dopravé péchoty. Do tohoto tanku se veslo 50 muZzi, nebylo ho
vsak za valky jiz uzito. Za to je znamo, Ze se Angli¢ani pokusili
v poslednich bitvach r. 1918 o to, aby dopravili malé oddily péchoty
za, némeckou frontu tankem ,Mark V™. Tento pokus vs&ak ztro-
skotal. Péchota nebyla této dopravé zvykld. Trpéla velmi Spatnym
a horkym vzduchem uvnit* tankth, jakoz i otfesy za dopravy,
a kdyZ dojela na misto, nebyla vibec schopna boje ani jakékoli jiné
¢innosti. Bylo by tudiz nutné, péchotu v tomto sméru zvIasté cviciti.

Zdéa se, Ze Anglicané tanku ,Mark V** jiz neuzZivaji. Za to je
iimi vyzbrojena francouzska armada od podzimu 1918 podinajic.

Francouzové utrpéli na jae a v 1été 1918 znacéné zirdty svych
starych tankt soustavy Schneiderovy a St. Chamondovy. Bylo ne-
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bezpedi, Ze by jim v dohledné dobé zbyly uZ jen lehké tanky, nebot’
nove tézké francouzské tanky ,Chars 2 C" nebyly jesté hotovy.
V této situaci se Francouzové obratili na Anglicany, kteri jim do-
dali asi 100 tézkych tanku ,Mark V*". Francouzskd armdda je ma
dosud a nazyva je ,,Chars Mark V*". Nejsou vsak zvlasté oblibeny.
Vytyka se jim, Ze jsou prilis velké, prili§ pomalé a Ze maji prilis
slabé brnéni. Je to pro moderni tank sice zhoubny, ale opravnény
posudek. Ostatné Francouzové tanku ,,Mark V** za valky jiZ ne-
uzili. Muzstvo nebylo na konei valky jesté vyeviceno.

Tank ,Mark V***,
(Viz obr. 10.)

Obr. 10. Tank ,Mark®™" jakozto mosi¢ mostu.

Tento druh tanku byl sestrojen teprve po priméfFi. Pocet téchto
tankl je maly. Pirece v3ak je tieba si jich povSimnouti.

Anglicané sami poznali, Ze tank ,,Mark V*" nevyhovuje, protoze
mu zvysSenim vahy ubylo na pohyblivosti. Proto sestrojili tank
»Mark V**', s motorem Ricardo o 225 ks, ktery se mohl pohybovati
rychlosti 8 km/hod. Rozméry tanku ,Mark V**“ jsou 1iytéZ jako
tanku ,Mark V*“. Zevné se vsSak ligi tim, Ze neméd zadni véze, zato
je predni véz dvoupatrovda. Mimoto se lisi tim, Ze prechod
strechy k spodni ploSe tvori hranu, zatim co p¥i diivéjsich vzorech
byl zaokrouhlen.

Pro silné brnéni byl tento tank uréen a vyzkousen pro zvlastni
vykony. Byly mu svéreny technické a trhaei prace (trhani stiel,
které mevybuchly). Také ho bylo uzivdno k ni¢eni minovych poli
tim, Ze k jeho predku byl pripevnén ocelovy valec, ktery posunoval
za pohybu pred sebou tak, ze miny, které valec prejel, vybuchly.
Nejzajimavejsi vSsak je, ze ho bylo uzivano jako nosi¢e mostu pro
tanky, jak je vidét na obr. 10. Most je 75 m dlouhy a sklida se ze
dvou silnych podélnyeh nosniki, které jsou spojeny priénymi
nosniky. S tankem je spojen pomoci trojhranného piistroje na
predni ¢asti postrannich ploch tak, aby jej bylo lze sklopiti. Za
pohybu tanku je most pomoci kladek zdvizen tak, jak je vidét na
cbrazku. Jakmile tank dojede k piekdZce, spusti jeho posadka most,
vypne jej a tank muze prejeti. Tento most byl sestrojen zvlasté pro
kanaly v severni Francii.
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Tanky ,Mark VL* a ,Mark VIL“.

Pristi vzor tanku, ,,Mark VL, mél miti jen jedno délo, nebyl
vSak sestrojen. Po ném vznikly tanky ,Mark VIL®, jichz v8ak byly
sestrojeny jen tri na zkougku.

Vyznacuji se hydraulickym pohonem pomoci dvou Williams-
Janneyovych pievodi. UZivani téchto pirevodia se stalo nutné,
protoze dosavadni tézké tanky, které meély zasouvaci pievody
s ozubenymi koly, trpély Castymi poruchami: p¥i zasouvani rych-
losti se nékdy zastavily. Pro nedostatek mista se Williams-Janneyo-
vymi prevody nemuzeme obirati. Ostatné jsou pomeérné znamy,
nebot se jich uziva na lodich. Postac¢i, uvedeme-li, Ze se tanky
~Mark VIL" dobie osvédcily, Ze vsak jich nebylo lze sestrojiti veétsi
mnozstvi, protoze hromadna vyroba W. J. prevodit skytala znadéné
obtize. |

Zatim vS8ak dosflo k zlepSeni a k dalsimu vyvoji planetovych
prevodi, ¢imz byly vySe uvedené nevyhody c¢éastecné odstranény.
Nevvhodné zasouvani rychlosti pomoei ozubenyeh kol se proto
u pristiho a posledniho tézkého tanku svétovée valky, u tanku
L~Mark VIIIL"Y, jiZz nevyskytuje.

Tank ,,Mark VIIL®,

Obr. 11. znazornuji prurez a pudorys tanku ,Mark VIIL"”, Tento
tank je 106 m dlouhy, 3'72 m Siroky a 376 m vysoky. Sitka kole-
jovyeh pasa je 0067 m, tak, ze se &fika obou pasu dohromady skoro
rovna poloviéni Sifce celého tanku.

Tank ma 2 déla ve vyklencich a 7 kulometil, které jsou jednak
v hoiejdi podlouhlé vézi, jednak u postrannich dveri uprostred
postrannich ploch tanku. Uvwniti¥ je tank rozdélen pancéiovou
deskou hned za postrannimi dvermi na dvé mistnosti: na predni,
hojovou mistnost s velitelem a streleci a na zadni, strojovnu se
strojnikem a s 12valcovym motorem Ricardo nebo Liberty o 300 ks.
Valce motoru jsou postaveny ve tvaru V. Posadka tanku se sklada,
jako u ostatnich britskych tankt, z 8 muzi. Na obr. 11. lze roze-
znati za predni Sikmou pancéfovou sténou sedadlo velitele. Po
strandch sedadla je po 2 pakach, pred sedadlem je peddl. Pomoci
téchto pak a pedialu ovlada velitel cely tank: brzdi jeho pohyb, za-
pind obé& rychlosti, vypina hlavni spojku a zapinda pohyb dopiedu
i dozadu, Je zirejmé, Ze mechanismus musi byti velmi Géelny.

Strelci stoji v bojové mistnosti na ryhovanych plechovych
deskach, které pokryvaji schranky pro stielivo, a jez je na pudo-
rysu obr. 11. vidét. Jeden kulomet muze strileti dozadu, tak, 7Ze se
nelze ani zezadu k tanku pribliziti. Vyklenky s dély lze stoditi
dovnitF tanku, aby pii dopravé po Zeleznici nepiekazely. Motor po-
héni pomocei hlavni spojky (zajimavé to pasové spojky) vratny
prevod, ktery umoziuje zapinani pohybu vpred i dozadu. K tomuto
prevodu jsou piripojeny po stranidch oba planetové zasouvaci
a Tidici p¥evody, o nichz je tieba zvlasté promluviti.

Obr. 12. znazornuje planetovy pievod pravé strany. Prevod levé
strany (levého pasu) je soumérny. Tw je hnaci hitidel. Km, Kr a Kl
je vratny prevod kuzelovym soukolim, ktery pievadi pohyb dopiedu
i dozadu na stredni hridel Wm. Na tomto hiideli se volné otaceji
kuzelova kola Kr a Kl vratného pievodu, pak prvni ustiedni kolo
S 1 planetového pirevodu a brzdovy kotou? B 1. Pevné zaklinovany
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na hiideli Wm vSak jsou prvni ozubeny vénec Tk 1 s hvézdici T 1
a druhé ustifedni kolo S2 planetového prevodu. (V obr. 12. jsou
T1 a S2 kresleny ¢erné).
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ObrL 32

Kolem hlavice ustiednibo kola S1 se to¢i volné pouzdro Pgl,
které je pevné spojeno s druhym ozubenym véncem Tk2. Prava
polovice pouzdra je zaroven bubnem B2 pasové brzdy. Planetova
kola P 1 prvniho (levého) planetového pitevodu jsou v pouzdru Pg 1.
Kola P 2 druhého (pravého) prevodu jsou na hvézdici Pt 2, ktera je
zaklinovana na mohutnéjgim pravém hiideli Wr. Jsou zde tedy za-
Ffadény za sebou dva planetové prevody.

Pusobnost tohoto ustroji je tato:

Prvni rychlost: B2 je utazena, B3 a B1 uvolnéna. Tim je
upevnéno pouzdro Pg 1l a tedy také ozubeny vénec Tk 2. Protoze
viak je uvolnéna B1 a s ni prvni ustiedni kolo, nemtizZe se prvni,
levy planetovy pievod uplatniti, nebot’ to¢iei se hvézdice T1 a ozu-
beny vénee Tk1 se todi kolem S1 opaénym smérem naprazdno,
Uplatnuje se jen druhy (pravy) planetovy pievod. Oznatime-li pak
polet obratek stredniho hridele Wm pismenou N, poloméry obou
ustiednich kol pismeny r1 a r2, poloméry obou ozubenych vénct
pak pismeny R1 a RZ2, lze vypocitati pocet obratek retézovych
hnmacich kol Tr, jejz oznat¢ime pismenou n, podle této rovnice:

Jinak je tomu pri druhé rychlosti, tedy pri rychlej$im chodu.
Tu je utazena brzda B 1, brzdy B2 a B3 v8ak jsou uvolnény. Prvni
ustredni kolo je tedy nehybné. Otaceni hvézdice T1 & pocétem

obritek N vyvolava pomalejsi otdaceni pouzdra Pgl. Stejny pocet
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obratek jako Pg1 pak vykonava ozubeny vénec Tk 2, ktery Zene
planetova kola P 2, zatim co se ustifedni kolo S 2 to¢i zaroven ve
stejném sméru s pottem obratek N. Hlavice Pt2 a tim i Wr a Kt
pak se to¢i s poCtem obratek n', ktery lze vypocitati takto:

_(R1 R2 4+ R1 124 rl1r2)

(R2Z4+12) - (R1+1r1

N

Uvolnime-li obé brzdy B1 a B2 je prevadeni pohybu vypnuto:
utahneme-li pak B 3, brzdime kolejovy pas.

.\w RS >
Z 7 -Z:lr
Obr. 13

Obr. 13. znazornuje piiblizné usporadani fidicich tahel. Je vidét,
jak tahla od B 3 vedou pres Z'3 a pres L k Z73: uvadeéji se v éinnost
pedalem. Sousedni 7271 vedou k brzdam B1 a vyvoldvaji rychlou
jizdu, tahla Z"2 koneéné vedou k B2 a vyvolavaji pomalou jizdu.
Ks vede k spojee, Rs k vratnému prevodu,

Ridici ustroji u sedadla velitele je opét velmi zajimavé. Je to
zdokonalené Ustroji tanku ,Mark V.". Lisi se od ného tim, ze kazda
z (vnitrnich) zasouvacich pak nezasouva nebo nevysouva jen jedi-
nou rychlost, nybrz dve, a to tim, Ze muZe byti zasouvana ve dvou
polohach: vyklonéna ven nebo dovniti.
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Jsou-li obé paky vpredu, a je-li pedal stisknut, je tank zabrzden.
Posuneme-li pak obé paky botnym smérem od sebe (vyklonime-li
je) a pritAahneme-li je pak k sob&, zapiname pomaly chod, t. j.:
. rychlost. Postréime-li paky dopredu, presuneme-li je dovnitf
(k sobé) a pritdhneme-li je zase k sobé, zapiname rychly chod, t. j.
2. rychlost. Postréime-li dopredu jen jednu paku a stiskneme-li
pedal, zabrzdime jen jeden retéz, a tank se zataci.

Anglicané stavéli tank Mark VIIL® spoletné s Americany
a chtéli jej sestaviti ve Francii. Nez vSak stavba byla dokondena,
doslo k pirimeéri. Anglicané se pak tohoto tanku docela ziekli ve
prospéch Americant, kteri vradili asi 100 tanku Fefeného vzoru do
své arméady. Anglicani si ponechali tank ,Mark V.", jehoz dodnes
uzivaji.

Tank ,Mark V.-Composite®.

Angli¢ané poznali jeSté v 1éte r. 1918, Ze Zenské fanky mohou
obstati v bitvé jen tehdy, nemusi-li bojovati & muzskymi tanky. To
dokazala prvni potycéka mezi tanky u Villers-Bretonneux a pozdéji
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Obr. 14.

Jind potycka dne 8. Tijna 1918. Anglicané se proto jali jesté v po-
slednich meésicich valky rychle pifeménovati své zenské tanky tim,
Ze je vyzbrojili délem, které umistili v pravém vyklenku. Tak
vnikl ,,Mark V. Composite-Tank®, jenz meél v pravém vyklenku délo,
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Obr. 15.

v levém vyklenku vSak jako dosud 2 kulomety. Tento tank tedy
mél celkem 1 délo a 5 kulomett a byl nesoumérné stavén, (porovnej
obr. 14, — muzsky tank a obr. 15. — Compositetank), nebot mél
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na pravé strané muzsky, na leve strané vfak Zensky vyklenek.
Proto také byl nazyvan hermaphroditnim tankem.

Zdalo by se nyni, Ze nebylo davodu, aby Anglicané preméno-
vali i muzské tanky na smifené tanky. Podle anglickych rozkazi,
které Némei ukoristili jesté v poslednich meésicich valky, vSak se
zda, ze Kk této premeéné prece doslo, a to proto, ,Ze se muzska za-
sada neosveéddcila uplné”. Zda se, ze se vyskytly obtize pii doprave
streliva pro dvé déla. Proto také Anglicané vykazuji nyni oficielné
ve vyzbroji armady kromé lehkého tanku ,,Medium Mark C* mezi
tezkymi tanky jen tank ,Mark V. Composite", ktery ma jen jedno
délo, ktery vS8ak mneni novou konstrukei, nybrz jak z vysSe ‘edeného
vyplyva, jen stary, zménény vzor. Tento tank je oviem, jako kazdy
kompromis, jen nouzova konstrukee.

Novy tézky tank.

Podle poslednich zprav se zdd, ze Anglicané stavi u firmy
Wickers v Sheffieldu novy iézky tank. Data, jeZ o ném bylo Ize
ziskati, jsou v8ak velmi nesrovnalda a proto bez ceny. Pravdépo-
dobné to bude zcela tézky tank, uréeny pro prolamovani fronty,
o délce asi 10 m a o vaze 60 az 70 tun, ve kterém by bylo mista
pro dopravu péchoty, snad dokonce pro dopravu polnich dél.

Tank ,Mark IX.%

Aby prehled britskyveh tézkych tankt byl uplny, zmiiime se
jesté o tanku ,Mark IX.". Tento tank nebyl vlastné bojovy tank,
nybrz byl uréen pro dopravu péchoty. Byl proto nazyvan ,Infantry
Carrier” (Nosi¢ péchoty) a byl vyzbrojen jen jednim stiilejieim
kulometem, zatim co druhy kulomet byl zalohou. Jeho délka byla
taz jako délka tanku ,Mark V*°. Nemél vyklenkih, za to ale na
kazdé strané po 2 velkych dverich, aby péchota mohla rychle vy-
stoupiti. Bylo v ném mista pro 50 muzia. Pokud je znamo, nebylo
tohoto tanku za valky uzito.

Gun-Carrier a Supply-Tanks.

(Nosi¢ dél a vypomocny tank.)

Aby bylo mozZno posilati za postupujici péchotou déla i v terénu
rozervaném zakopy a strelami, sestrojili Angli¢ané zvlasini nosice
dél. Byly to preménéné tanky ,Mark I[.—IV." 8 niz8imi freiézy
a s ploSinou, na které stalo délo, a to 12cm kanon nebo 15em hout-
nice. Vyjimecné bylo lze s této ploSiny i stiileti. Nosgiéa dél bylo
skuteéné néekolikrate uzito pro dopravu dél. Zvlasté vSak se osvéd-
¢ily pii zasobovani strelivem, kdy jich bylo uzivano jakozZto vypo-
mocenych tank.

Vlastni vypomocné tanky pak byly odzbrojené, jiz boje ne-
schopné tanky ,Mark I.—IV.", jichz bylo se zdarem uZivano pro
dopravu stieliva pro péchotu, pro dopravu konserv, pitné vody.
ostnatého dratu a technického materialu jiz za bitvy u Cambrai.
Tato ¢innost tanku je velmi zajimavou kapitolou v déjindch tanku
viibec.
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Radiovy tank.
(Viz obr. 16.)

Obr. 16. Britsky radiovy tank.

Angli¢ané vyzbrojili, tak jako Francouzové, nékolik tézkych
tankt bezdratovou telegrafni stanici. Tyto tanky se v poslednim
pololeti valky dobie osvédcily.

B. Lehké tanky.
Nutnost lehkyeh tanku.

Lehké tanky vznikly, kdyZ se v britské i ve francouzské
armadé ukazalo, Ze prvni tézké tanky jsou p#ili§ zranitelné, protoze
byly p¥ili§ nemotorné, p¥ili§ velké a prili§ slabé obrnéné. Dokazaly
{0 velké ziraty, které prvni tanky utrpély némeckym délostie-
ectvem.

Konstrukce tézkych tankt byla tehdy pravé na jakémsi mrtvém
bodg. Proto francouzsti i brit§ti odbornici zastdvali nazor, Ze ,sku-
tetné obrnéni je v rychlosti®, jak to vyslovil plukovnik Crompton
vétou: ,,Real armouring is speed®. Zatim co generdl Estienne v du-
sledku toho rozdélil ve francouzské armads tanky na nejté#$i pru-
lomové tanky o vice nez 60 tundch a na zcela lehké doprovodné
tanky o véze 65 tun, rozhodli se Angli¢ané pro mohutnéjsi vyzbroj
nez mél francouzsky char léger a sestrojili jakoZto prvni lehky tank
tank stfedni vahy, a to:
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Tank ,Medium Mark A“.
(Viz obr. 17. a 18)

Obr. 17. Tank ,Medium Mark A*,

Tento tank vazil 14 tun, jeho posadkou byli dustojnik a 2 voji-
nové, jeho vyzbroj se skladala ze 3 stirilejicich kulometu a z 1 kulo-
metu jakoZto zalohy.

Tank byl 604 m dlouhy, 26 m Siroky a 273 m vysoky. Mél nizké
fetézy, pres néz precnivala jen bojova véZz, a byl tudiZ jen malym
cilem. Byl dosti silné obrnén (6 az 14 mm), zvlasté viak se stal
Némceclm nebezpeénym svou pomérné velkou rychlosti: pohyboval
se rychlosti 126 km'hod., a byl nejrychlej$im tankem, ktery se ve
valce vyskytl. Na stésti pro Némece nezasdhlo v bitvach v 1été a na
podzim 1. 1918 do boje nikdy o mmoho vice nez 50 téchto tanki.

Tank ,Medinum Mark A" je v ruznych smérech pozoruhodny:
ma v predni ¢asti 2 motory po 45 ks vedle sebe, z nichZ kazdy Zene
jeden pas pomoci zvlastniho zasouvaciho prevodu. Tento oddéleny
pohon umoziiuje, aby se oba retézy soucasné pohybovaly ruznym
smérem. Lze tedy otaceti tank na misté. Mimoto umoZnuji oddé-
lené motory projizdéti zatdcky jinym zpusobem, nez byl dosud
obvykly, a to tim, Ze se otacenim ruc¢niho kola Lr jednomu motoru
pridavd, druhému motoru vSak ubirda plynu. Timto zpusobem Ize
ovSem projizdeti jen mirné zatacky, za to vSak velice rychle. Pfi
prudsich zatackach je tifeba vypnouti jeden motor stisknutim
peddlu Kp a zabrzditi pak pés ptritaZenim pdak hl neb hr. Brzdy
jsou u Br.

Tanku ,Medium Mark A* uzivad nyni také sovétské Rusko.

Tank ,Medium Mark B“.

Pri stavbé tanku ,Medium Mark B" odchylili se Anglic¢ané
uplné od konstrukce, jaké bylo uzito pri stavbé tanku ,Medium
Mark A%, jemuZ také bylo piezdivano ,,Whippet*, t. j. chrt. Tank
sMark B" a také jeho naslednik, ,Mark C* podobaly se zevné
I vnitrné velmi tanku ,Mark V.". LiSi se od ného ponékud vice jen
velkou bojovou veézi. Konstrukce tohto tanku nebyla vlastné pokro-
kem, spife opak toho. Jeho vdha byla zvySena na 18 tun, aniz vsak
byla zvySena sila motorii na vice nez 100 ks, ackoliv jiz lehéi
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yMark A mél motory o 90 ks. Dusledkem toho byla pomérné mala
rychlost 9 km/hod. Tank ,Medium Mark B® mél posadku 4 muzi
a 4 kulomety.

Tank ,Medium Mark C“.
(Viz obr, 19.)

Britska armada méla dosud krome tanku ,,Mark V. Composite*
tank ,Medium Mark C*., Tento tank byl vlastné vice vyvinuty
«Mark B“ a podobal se svou délkou jesté vice tézkym tankiim neZ
ieho pFedchiidee. VAazil 20 tun, byl 795 m dlouhy (tedy skoro tak
dlouhy jako tanky ,Mark 1.—V."), 272 m &iroky a 294 m vysoky.
Mohi piekrotovati piikopy 27 m &iroké.
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Obr. 20. Tank ,,Medium Mark D,




Byl vyzbrojen 3 kulomety, obsluhovali jej 3 muzi. Mimoto pry
bylo lze jej vyzbrojiti dodatecéné 6liber. délem, tak jako Zenské tanky
»Mark V.“, a byl pak s to, aby se ubranil jinym tanktm. Obr. 19. uka-
zuje normalni tank ,Mark C" jak projizdi ptikopem, naplnénym
vodou. Ma motor o 150 ks a pohybuje se rychlosti 12 km/hod. Mtze
zmoci prekdazky do vyse 115 em. Pokud jde o jeho pohyblivost, lze
ho pokladati za zlepSeny druh tézkych tanku, jez byly sestrojeny
za valky.

Tank ,Medium Mark D

Tento tank je snad nejzajimavéjsim lehkym tankem, jehoz se
'nyni uziva. Anglicané vradili jej do své armdady pired nedavnou
dobou. Byl sestrojen pravdépodobnéd asi v letech 1919/20. Obr. 20.
jej ukazuje zezadu a zleva. O jeho konstrukeci neni jeSté mnoho
znamo, nebot byla dosud tajna. Nejzajimaveéj$i je jeho rychlost,
nejvétsi rychlost, které tanky dosud docilily: maximalni rychlost
je 40 km/hod., pramérna rychlost je 256 az 30 km/hod. Podle francouz-
skyeh zprav ma to byti zasluhou zlepSeného pohonu, ktery
uZiva hadovych past (snake-tracks), jez jsou do strany oheb-
né a zaveSené na lané. Podle obr. 20. ovSem nelze ¥ici, Ze by tank
mél skutec¢né hadové pasy.

Hadovy pas se 1i8i od dosud uzivanych pasa tim, ze je do strany
ohebny. Pri projizdéni zatacky se tudiz muze piizpusobiti oblouku,
aniz by smykal po zemi. To je velkd vyhoda, nebot pas méné trpi,
projizdéni zatacek je snazsi a zvlasté silnice jizdou tankd neutrpi.
| Zaroven s hadovym pasem se obycéejné uziva lanového mebo feté-
zového zavésu, jenz je schematicky znézornén v obr. 21. Je-li péro-
vani pri tomto zavésu dobré, miize se pas zvlasté dobie primknouti
K zemi. V obr. 21. je 1 stavéci vodici kladka, 18 je hnaci ozubené
kolo, 21, 40 a 41 jsou pevné nosné kladky. Ostatnich 6 kladek je
spojeno v 3 kladkové voziky 23, 29 a 34. Kazdd dvojice téchto nos-
nych kladek (36 a 33, 32 a 28, 26 a 22) je spojena dvéma drzaky 34, 29
a 23, které jsou otacivé kolem os 30 a 24, upevnénych na kolmych
vodicich tyc¢ich 35, 31 a 25. Vodici ‘ty¢e se pohybuji ve vodicich
pouzdrech, kterda jsou upevnéna na podélném tramu 27 vozové
skringé a usti nahofe ve valcovitych uzavienych pouzdrech 6, 9, 12.
Jsou v horejsi Casti prolomeny, aby v nich bylo lze umistiti kladky
7 a 15, prres které hézi lano (nebo Petéz), jez se mimoto opira o klad-
ky 37, 33, 9 a 17 vozové sk¥iné. Od kladky 37 vede lano do pérového
valce 40, kde je pripevnéno k pistu 2.

Narazi-li na pr. kladka 36 za pohybu tanku na vyvySeninu
(na lezici kmen stromu nebo pod.), oto¢i se kolem osy drZzaku 34,
stoupne a napne ponékud péro 39. V pristim okamziku vSak uz bude
vytlacen do vySe cely vozik 34. Tim se jednak napne péro 39 jesté
vice, jednak ale se napne celé lano a tim sklesne vzadu cely tank,
zatim co se mapied zvedne. Poloha 3 véalcovych vozikt se tedy mna-
vzdjem vidy vyvaZzuje.

Zd4 se, ze tank, ktery je znazornén v obr. 20. je zarizen tak, jak
bylo praveé vylieno, afkoli by byla také moZna konstrukce podle
cbr. 22., kdyby francouzské zpravy byly nespravné. Na obr. 22. jsou
oba vilce také otacivé kolem osy 9 a mohou soudasné s trubici 12
stoupati, zmackne-li se péro 5. Bud jak bud, je ziejmé, Ze dobie pé-
rovany fetéz umoznuje rychlou jizdu.
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Obr, 21,
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Tank ,Medium Mark D" ma v otac¢ivé vézi vpredu 6liberni délo,
vzadu 3 Hotchkissovy kulomety. Pro kulomety jsou v8ak pripra-

vena jeSté jina mista, kam je lze rychle prenésti. Posadkou tanku
bude asi 5 muzi.
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12 ioh
i oy
.8
S ity
B

Obr. 22.

Lze se domnivati, Ze ¥izeni tanku se déje tifistupfiovym plane-
tovym pievodem s hydraulickym pohonem tak, Ze ¥izeni nebude
jiz télesné tak namédhavé jako d¥ive.




