VOJENSTVI DOMA AV CIZINE

Major Vaclav Rypl:
IIL. mezinarodni letecka vystava v Praze 1924.

Usporadati I1I. mezinarodni leteckou vystavu v Praze letosniho roku lylo
velice stastnou mysSlenkou Aeroklubu republiky ceskoslovenske. Stastnou proto,
ze letoSniho roku nebylo vubec na programu svetoveho letectvi usporadati podiik
podobneho druhu a ze nastala Konecné nejvhodnéjsi doba podati nasi verejno st
i cizineé prehled o vyspelosti naseho letectvi u porovnani s letectvim cizim. \y-
stava mela skvely uspéch s hlediska politickeho 1 narodohospodarskeho, 1iyla
také skutefnym pokusem preklenouti propast v tomto skuteéne mezinarodoim
oboru mezi Nemeci a ostatnimi narody, Kterou sveétova valka mezi nimi oteviola
Ukazala nejen nasi vysi v odvetvi nejmladsi vymozenosti technické, ale 1 =
Kterym se nas mlady prumysl, dnes dustojné representovany, bude nadale ubialy,
aby si udrzel uroven se staty v letectvi tak pokrocilymi, jak jsme na vysiiv
videli.

Vystava byla dokonalym obrazem dnesniho stavu a vyse letectva dom:oiho

i ciziho. Prumysl letadlovy, motorovy a vedlejsi, pro letectvi nezbytny, rozlozil
tu pired zraky své nejlepsi vyrobky. Byly zde zastoupeny zahrani¢ni leteche to-
varny na letadla i motory nejlepsi svetové povesti z Anglie, Francie a Nemocka
Jména Bréguet, Salmson, Blackburn a Junkers representovala se po prve na

pudé Ceskoslovenské republiky. Teézky ukol byl dan nasemu mladému letechomu
prumyslu v soutézi se svetovymi firmami; vkolu svému vsak dostal ta f
vzbudil respekt zahranicnich odborniki, Kteri svuj posudek pronesli velmi |

ale spravedlive, jsouce zarlivi na vymozenosti prumyslu své vlasti,

Tomu, kdo s ceskoslovenskym letectvim a letectvim vubec nebyl posud
znamen, prinesla vystava veliké prekvapeni, a jiste Kazdy navstevnik pocho)
v tom okamziku vvznam letectvi, kdyz videl ty neprehledneé irady stroju v-ool
typu a jich ucelného zarizeni podle svéeho poslani.

Vystava zanechala v pratelich  aviatiky trvaly dojem spoKojens
nadieni, smifeného s radosti nad uspéchem nafeho domdaciho primyslu

Navstivilo Jji mnoho vyznacnych leteckyeh ¢initelu viech evropskych 1
evropskyeh statu, ani Cinu a Japonsko nevyjimaje. Ti, kteri ji shledli, pie
¢ili se z vlastniho nazoru, ze Ceskoslovenska republika jest na poli leteckel
myslu nejen uplné vyspela a sobestacna, ale ze Praha jest pro svoji polol
dinym piirozenym leteckym centrem Evropy se viemi podminkami pro o
takového vyznamu a pro uzsi styky mezi zapadem a vychodem, severem a
tato vlastnost byla ocenéna co nejskvéleji ucasti cizich vystavovatelu.

Na I1L. mezinarodni leteckou vystavu bylo sneseno vie to nejlepsi, co \
dobé od prevratu vy$lo z rukou strojnich inZenyru, letadlovych Konstrukie 1
vyteineé vyskoleného délnictva.

Vystava svym po¢tem vystavovatelil piedstihla i znimé parizske A
lony. O zahranitnim prumyslu leteckém, Ktery se v Praze representoval sk
vystavnimi kusy, pravyini to unikaty pro vystavu zvlasté vyrobenymi I
deme se rozepisovati, ale viimneme si vice nadeho domaciho primyslu let '

NAag letecky prumysl obstal, jak jiz bylo fefeno, v prisné zkousce ver
teské i zahramiéni. Toto nejmladsi odvétvi prumyslové vzniklo v nadi vias!
prve po ukonéeni svétové valky. V dobé valeéné, ktera se moené pricinila o v
vieho letectvi, byli v rakouskych leteckych tovarnich zaméstnani i Cest
jako konstruktéfi a v poli jako letei; kdyz pak nastala doba naseho osvol
postiehli okamzité nezbytnou potiebu budovati letectvo pro zajisteni sve
a veénovati tudiz ochotn® a obétavé viechny své sily vytéenému ukolu:
pilné a tak vazné prace v dobé asi piti let jsme pirehledné vidéli na nasi vysia

Pryni tovarna na letadla v na8i republice vznikla ze spravkarny letad
kouskych, ze spoletnosti Al-Ma, pocatkem r. 1919. Provisorné byla urmis
v Holesovicich a nazvana ,Aero”. Teprve lonského roku byla dokontena vys
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moderni tovarny ve Vysocamech v rozloze 30.000 m?®; lze ji poditati K nejvétsim
skym podnikum tohoto druhu, V tovarne jest zamestnano na 500 lidi; na
ve Kbelich ma vlastni hangary, prirucni dilnu a sklady. Stézejni vyroba
spocivae ve zhotovovani stihacich letadel, Postupnym vyvojem techto letadel do-
ln Kk letadlu A-18, které jest vlastnosti v¥bornych, jakyveh pozaduje vojenska
pro 1cely postovni letecké dopravy v Cs. republice stavi cestovni letadla
A-10 & kabinami pro 5 i vice cestujicich.

sSef-pilot tovarny Josef Novak dosahl vyskového rekordu ceskoslovenského,
vystoupiv dne 14, kvétna t. r. s letadlem A-18 a s motorem Waltrovym 220 Ks do
v U140 m. Loni vyhrialo toteéz letadlo s timze pilotem rychlostni cenu pana
presidenta republiky, totiz bronzovou sochu a 100000 K¢,

hrome stihacich letadel A-18 a A-18h vystavovala tato tovarna také pozo-
rovact letadlo A-12, postovni letadlo A-22 a prvni velkoletadlo s dvéma motory
A-24 pro no¢ni bombardovani.

Fovarna ,,Avia”, nyni Milos Bondy, byla zalozena roku 1919 ve Vysoctanech;
lonskehio roku pirestéhovala se do novych mistnosti v Praze-VIIL; zaméstniva
pres 300 osob., Tato tovarna ma rovnéz vyborne konstruktéry a vyrabi jednak
letadln stihaeci, jednak specialni turistickd svérazného typu jednoploiniku s tlu-
stymi kridly, K nvispechum této tovarny se vadi vitézstvi v soutézi turistickych
letadel o pohar belgického krale v roce 1923 v Bruselu, kde pilot Zd. Lhota zvi-
tezil na letadle Avia BHD pii tézké konkurenci nad Francouzi a Anglicany. Le-
tadélko této tovarny BH16 o vaze 125 kg jest typem budouciho lidového letadla.

Na letadle Avia BHY9 s motorem Waltrovym utvoril Lhota Ceskoslovensky
dalkovy rekord, uletev 1200 km za 9 hod. 46 min. 7 vteir. bez zastavky v okruhu
Pre Hradec Kralove. O solidnosti vyroby svedeéi na vystave provedend zatéz-
Kiaor zhouska Kridla stibaciho jednoplosniku BH 19, ktera ukazala sedmnacti-
nasobnon bezpecnost jeho zatizenim 8500 kg, V fovarni exposici byla jesté vysta-
vend letadla stihaei BH 7a s motorem Hispano Suiza 300 Ks, sportovni letadlo
BI 9 s motorem Waltrovym (0 Ks, Skolni BH 10, kuryrni BH 11, sportovni se
sklopenymi kiidly BH 12 a jinych vice,

[Teti tovarna na letadla v republice jest Vojenska tovarna na letadla v Let-
naneeh, Syij vznik ma v hlavnich leteckyeh dilndeh ve Kbelich, postavenych
Voo U200 Tato tovirna stala se popularni svoji vyrobou letadel pryvniho originil-
vl typu Smolikova'. Vedle letadel bojovyeh typll stavi téz vyborni letadla
stihaci, Pychou tovarny jest bombardovaci letadlo S-6 s motorem Maybachovym
A0 s dvojsedadlovy  dvogplosnik, na némz Séf-pilot voj. tovarny Jezek vy-
orl < uziteénym tizenim letadla svétovy rekord vyikovy pro tuto kategorii,
Vistoupiy dne 6. kvétna t. r. do vyse G147 m.

Vojeji exposici bylo kromé tohoto letadla vystaveno jesté vodni letadlo typn
SN s mnotorem  Napier-Lion™ 450 Ks. ¢etnée modely letadel typu S-1, §-2, 8.3,
SohsS8-6, 8.7, 8.8, 8.9, 8-10, S-11, S8-12, 8413, S-14, 8-15, zhotovené v jedné de-
setine skutetné velikosti. Zajimavou ukdazkou vyroby byl také vetulovy ¢lun HS
§ motorem ,Itar'.

\vroba letadlovyeh motorth éeskyeh byla na vystave zastoupena velmi Cestné,
\"'7 ' ovystavovaly firma Walterova, Skodovy zavody v Plzni a Akeciova spol.
rive Dyreitfeld a Danék.

~ MNO jake vzdy, kdy bézi o pedporu vojenské techniky, i tentokrite se
Zitastnilo bohatou exposici na vystave, Vyiefeni exposice v ramei vystavy bylo
velmi (ielng, jezto bylo popidano Siroké vefejnosti shlédnouti improvisované vzorné
Polni letistd ve valee s celou piisluinon vypravou, jako stanové hangiry, po-
zdne dilny, kitidlové a trupové vozy, signalisace optickd, reflektory, fotografie,
radiotelegrafie (na automobilech) a meteorologie.

"i‘i“n.\‘k_\" letecky iustav studijni vystavil nazorny prehled leteckych trati

Yeh na veliké nastenmé mapé v meritku 1:1,000.000, dile projekty a plany
Olenského leteckého stavu studijniho a nazornou exposici meteorologickych
‘]]‘;"lzhw:n, |»omn‘|r~g-k a «]ingmmﬁ. !( Z(.l.jl"lll«'l\'.\'"n] nx]’»nﬁivlim' nutno pri¢isti vystavené

dEramy letecké ¢innosti eivilni ministerstvem verejnych praci.
diut \I)%:g_\'a )‘(m(_ﬂ'_ﬂ):g ta}Eé pietni vzpomi;nku gen. R. M.Smf:]niknvi a padlym
thum, jichz obéti si vyzadal pokrok nadeho &sl. letectvi.
]u,‘.;..l.“l‘—'”"i a zejm(*n:} jeho Siroky ])rl’!n!.\'sl mé u nas \‘glmi slibnou budoucnost,
]n.;-,:‘"]',l’-_ 1}a.sel»e.9bg-a_n.l pozornost stiatu s(’)usvdn'urh. nam blizkych v Malé (}(»-
sul ', f"',"" nemaji jeste sv_(wh sn[nnslut:n.w-.h ‘vympku _]qu-f-k,\'rh na takovém

i a json nuceni své letecké potieby si opatiovati v ciziné,

c\;,,,./'.“"““_ pracovnt sily n:_l.‘w}m lut_m-t\'a mu '/.iskf‘n'nji.wi_n_k \'_\"s_tl:n'n uk.:‘n.:ﬂn,
2 ' Iméno; nase n:jmdm 101(“‘(\']}!1)(]0 pak nejpevnéjsim pojitkem lidstva
‘Hhirancem miru v ¢asech budoucich,

1
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Kapitan Josef Peterka:
O fotogrametrickém vymeéfovani a jak se ho pouziva pro vojenské ucely

\ poslednich letes!y, a hlavne v svétove valee, vic a vice se projevovala s
zjednodusiti vymérovaci zpusoby, aby bylo lze na frontach rychle a piesmn
strojovati polohopisneé a vyskopisne plany viastnihio a nepratelskeho nzemi
technicke a hlavné délostielecke ucely.

V tomto ¢lanku, jehoz tucelem je rozsiritl znalost neymlad$iho odvetvi na
valeétného zememérictvi a zajem o neé, mozno po_ati jen strucny nastin o
fotogrametrickyeh a jejich vyvoje v poslednich letech.

V nynéjsi dobé patii znalost téchto nejmodernéjsich metod K vieobecnos

vzdélani moderniho dustojnika, stejné jako na pr. znalost podstaty aparatu
telefonickych a p. j.

Pro délostielece je viak znalost fotogrametrickych metod zvI1asté vyznao
vrotoze ma delostielec ve valece vyuzitkovati vsech vyhod Kkartografickyceh, «l
délostirelba uplatnila co nepiesnéji a nejrychleji.

Duilezitost veci vysvita jiz z toho, ze jest na pi. mozno sestrojiti podle
kvch snimku polohopisny a vyskopisny plan neéktereho nepiatelského
iesté téhoz dne, kdy leteché snimKky byly porizeny, a to velmi piesne. D
sticlee maze tedy v modernim boji positnim téhoz dne, kdy nastala n
réna vonepratelskyceh posicich, ziskati spravny planovy podklad pro
dujict strileni.

Udernym utvaram pécholy lze pak tim se vSi moZnou piresnosti a pe
pripravitl disposice pro utckovou akel, coz by bez teto rychle improvisac
nemaozne.

Aby se porozumélo problemiim letecke fotogrametrie a jejich nejmod
Sich pristroju, jest nezbytné nutno diive pochopiti pedstatu fotogrametrie
strické, neboli pozemni,

Zatatky pozemni fotogrametrie vubee jsou z doby kolem r. 1859,

Fotogrametrie je tudiz stejne stara jako foltografie sama.

Piivodni stolova neboli protinaci fotogrametrie, jejimz dufevnim zaklada
byl frane, plukovnik Aimeé Laussedat, sestrojuje graficky prisludny plan sifua
a vyskovy podle dvou snimki ze svislé polohy fotogr. desky, resp. z vod
polohy fotografickyeh os na cbou koneich zvolené pevne zakladny proti
prisluinych sméri na méiicim stole. Snimky tyto byly porizeny zvladtni ki
fotografickou s oby®ejinym thecdolitemn, tak zv. ,fototheodolitem".

Tato stolova fotogrametrie vyzadovala velkyveh zakladen, aby vznikly
nivé praseky rayonu, t. ). pod vétsim protinacim uhlem.

To viak ztézovalo ztotezneni prislusnych predméta na obou snime)
hledé na nepresnost, kterd vznikla nestejnymi obrazy téchto zaméfenyel
ckych bodi; méla tudiz stolova fotogrametrie ve vojenske topografii jen |
neéjsi vyznam.

Tento pracny, zdlouhavy a nehospodarny zptsob znaénd pozbyl p
ceny dalsim vyvojem, vynalezem prof. Dra Pulfricha v Jené, stereofotogi
t. j. vyuzitim schopnosti lidského oka, stereoskopickeho videni, pro presun
rovani.

Zakladem stercoskopie nebo zfeni prostorového, plastického, je |
dvema oCima, . ). soucasne zieni na tentvz predmdét nebo jeho stereos
vvobrazeni se dvou riznych stanovisf.

Dvojice lidskych o¢i jsou takovym prirozenym stereoskopem. Pii
pired miliony let dobie védéla, proc tstrojnym bytostem dala prave vidy
oich., Bez toho opatreni nemohl by zivy tvor rozeznavati riznéd vzdialen
méty ve svém okoli.

Protoze jsou lidské oc¢i vzdaleny od sebe pramérné jen 64 mm, jest
sterecskopického vidéni neozbrojenym zrakem omezen na vzdalenost asi d
metri. Pres tuto vzdilenost nelze jiz rozeznavati prostorovych rozdilia vzd
nicn, pondvadz se paralakticky uhel jiz zmensuje pod 10 vterin.

Dosah tento zviétsuje se viak v poméru K linearnim zvétSenim, pouZi
hinokularnich dalekohledi, nebof t. zv. specificka plastika jest primo 0m
zvolenou zakladnou.

Kazdé hinokuldrni kukiatko jest takovvim stereoskopem, v némz mozu
Liti nejen zvéteni dalekohledu, nybrz téz zidkladnu ofni, pouZijeme-li h
Porrovych. Jest znamo, ze délostreleckymi mizkovymi dalekohledy moZno !
zikladny 10—20krat v&3i, nezli je vzdalenost lidskyeh off,

Z toho vyplyva, ze f. ¥ totdlni plastika u takového dalekohledu jest
kem normdlni plastiky lidskyeh ofi, zvétSovini dalekohledt a vzdalens
taZenvch objektivil.
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Pouzijeme-li fotografickych desek nebo fotografii misto primého pozorovani
krajiny, muzeme zakladnu umeéle zvétsiti pro vzdalenost libovolné zvolenou, a tim
rozsal stereoskopického zreni znacné rozsiviti.

Opticky efekt pri pozorovani stereoskopicke dvojice o velikeé zakladne, na pi.
1Wmetrove, lze srovnati s dojmem (jevem), Ktery by mél lidsky obr s touz oéni
vzdalenostl, hlede na Krajinu pouhym okem. Yozorujice takove stereoskopicke
diapositivy ve stereokomparatoru, t. j. ve velikém stereoskopu s méiicim zaiize-
nim, obdrzime plasticky obraz krajiny. Na tomto plastickém obraze muzeme, po-
zorujice soutasné t. . pohyblivou plastickou znatku v zorném poli stereomikro-
skopickém, srovnati prostorovou jeji polohu s plastickym virtualnim modelem
terénu,

Il tomto srovndni mozno na stupnicich vhodné umisténych Cisti 3 rizné
udaje, a to: horizontalmi useCku zaméreného bodu x; a vertikalni ordinatu y
na leve desce a paralaxu ,a”, t. j. rozdil tisetek x;— x» na obou deskach.

7 toho efektu vyplyva moznost nabyti nejvétsich presnosti ve fotogeometri-
ckém vyméreni.

Z teéchto t. F. obrazovych souradnic jest mozno vypocitati orthogonalni po-
l[ohu kazdého bodu terénu i jeho pirevySeni nebo snizeni nad nebo pod horizontem
futografického objektu.

Podotykam, ze jde zde v podstaté také o prusekoveu fotogrametrii, pii niz
se vsak postupné protinaji dva rayony z obou o¢i (ackoliv pod uhlem nepriznive
malym), za stalé presné psychologicke kontroly sterecskopickym smyslem ¢lovika,
Ktery muze nadmiru jemnou strukturou ofni sitnice podvédomé rozeznavati
nejmensi paralaktické rozdily Kteréhokoli bodu promitancho ma sitnici lid-
ského oka,

Cheeme-li zevrubne porozumeti stereofotogrametrii, neobejdeme se bez né-
Kterveh nejprimitivnéjSich mathematickych uvah. Geometricky zaklad vyméio-
vani jedné stereoskopické dvojice snimku fotografickych jest tento:

Osni kriz na obrazech, jako vztazny zaklad pro vS8echna méreni tsecek a or-
dindt a proto pro vechny vypocty a grafické konstrukee, je na deskach vyznaden
divkovymi znatkami. Tyto znacky jsou jiz ve fotografické komote zamontovany
lprostied protilehlyeh okrajit a fotografujeme-li, fotografuji se samo¢inné na
Kazdou desku.

I'oloha téchto protilehlyeh znatek spolu se znamou ohniskovou vzdalenosti
komory davaji nam t. ¥. vnitini orientaci komory. O né, jako o body, jejichz spo-
e nam oznaci osni kiiz obrazovy, opiraji se veskerd meteni usecek i poradnic
Jednotliveeh bodi, provedena stereokomparatorem.

Horizont komory prochizi horizontalnimi  znackami. Ke kazdému bodu
obrazu prisludi tudiz podle tohoto osniho k¥ize jind hodnota useéky x: a ordinaty
Vi. Usetka na levé desce sluje xi a usecka téhoz bodu na prave desce x2. Rozdil
Usecek x;—X2 nazyvame ,a”, stereofotogrametrickou paralaxou. Jsou-li roviny
desek svislé, a tudiz osy komor vodorovné, mimo to smeéry obou fotografickych os
roviiobizné, je to nejjednoduddi zpusob stereofotogrametrie, neboli t. . ,piipad
Normalni®, jehoz se v praktické stereofotogrametrii terrestrické pouziva vse-

llovnice fotogrametrické vzdialenosti pro tento pripad je

:u mamend, ze vzdalenost zaméreného bodu v prirodé je v témze poméru k za-
Madne mejené v prirodé, jako ohniskova vzdalenost komory k piislu§né paralaxe
Mmerend v komparatoru.
~_7akladna a ohniskova vzdalenost jsou konstantni, vzdalenost a paralaxa na
S0bé odvislé, proménné.
., Hovnici vzdalenosti jest uren jeden ze tii shora uvedenych prostorovych
Udajil pro kresleni bodil na rysovce.
- Druhy udaj X", udavajici smér, resp. kolmou vzdalenost od fotografické osy
BVe fotogrametrické stanice, lze vyjadriti rovnici:
" XD .
X0 = - 'f— to znamena.
"v" _'k'»l‘m:‘u vzdalenost zaméreného bodu v terénu od levé fotografické osy je
v lt-xn"/.cl poméru ke vzdéalenosti v prirodé jako méfend tseéka x; na levém obrazu
olniskové vzdalenosti komory.
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Tieti prostorovy ndaj, t. j. relativmi pievyseni komory nad horizont nels
snizeni pod horizont sluje

vi. D

e 1o znamena,

Ze prevysSeni zamerencho bodu v prirodé je ke vzdalenosti toho bodu v prirode
od leve stanice v témze pomeru, jako prislusna ordinata vy, na levem obrizu
k ohniskové délce komory.

Usecky a ordinaty na obrazech rozumeéj vzdy v milimetrech a v setinach m
metru, pri paralaxe i v tisicindch milimetru.

Fotogrametricka vzdalenost ,,D” ve vzorcich shora uvedenych jest vzdy
kolma vzdalenost zamereného bodu od fotogrametricke zakladny, tudiz nikdy
prima délka zamerovaciho rayonu.

Veskeré vypocty a konstrukce grafické vidi se vzdy levym stanmiénim bodem
jako polem konstrukce, kdezto pravy snimek ma vyznam vyhradné pro buzeni
stereoskopického dojmu a pro meveni paralaxy. V praxi jde obycejné o normalni
pripady, mimo to téz o snimky se stocenymi, ale rovnobéznymi osami, neloli
fotografické osy jiZz nestoji kolmo na zakladnu, nybrz sviraji s ni urcity stoony
tihel ¢ nalevo neb napravo. Timto stocenim se prodlouzi dosah fotografovancho
nizemi nalevo a napravo o znacnou, ¢ast.

Pouzijeme-li os sto¢enych (obycejné o 30°), je fotogrametricka prace jedné
stanice racionalnéjsi, avsak pri rekonstrukci grafické nebo poctarské vyzaduje
method slozitéjsich nez v pripadech normalnich.

Konvergentnich pripada se v terrestrické stereofotogrametrii nepouziva, vyv-
skytuji se proti nasi vili jen v letecké fotogrametrii. Rovnez se terrestricka
grametrie nezabyva pripady se sklopenyvmi osami, ackoliv moznost fotografovafi
v terrestrické fotogrametrii s osou livolné sklopenou skyta velkych vyhod jio
racionalni vyuzitkovani jednotlivych fotogrametrickych stanovisf.

Jest totiz otividno, ze se lze fotografickou komorou, umoziujici sklopiti osy
a soucasné meriti sklopny thel, prizpusobiti terennim itvarum spise nezli
morou, Kterd musi stile byti v horizontalni poloze. OvSem jest nutno pri budouct
rekonstrukei miti zietel na tento sklon a pri zuzitkovavani stereoskopicl
dvojic (fotogrami) pouziti jinych method a jinyvch pristroji, nezli je to mos
fototheodolity pevné horizontalni polohy. Tento problém sfastnym zpusobem
resil prof. Hugershoff, vedecky spolupracovnik firmy G. Heyde v Drazdancch
sestrojiv. universalni fototheodolit, jimz lze fotografovati téz se sklopenou o=ou
v terrestrické fotogrametrii.

Ponévadz shora uvedené vzorce v této formé uz neplati pro sklopenc¢ o=
bvlo by grafické nebo poctarské rozieseni prilis slozité a nehospodarné, Jak
zdéji uvidime, odstrani tuto nevyhodu automatické pristroje zhotovené pro
1lohy.

O grafickych konstrukcich piisludnych plant podle terrestrickyeh st
fotogrami, které se zakladaji na udajich ziskanych sterokomparatorem, huds
jednano v jiném ¢linku tohoto thematu.

Ponévadz byly tyto konstrukee zdlouhavé a piilis pracné, vymyslil In
setnik videnského zemépisného vistavu Orel v roce 1909 zpusob, jak by by!
prenésti pohyby sinék stereokompariatorovych, resp. hodnoty ..xi“, .vi* a
paky. které by zmechanisovaly, resp. zautomatisovaly uvedené¢ vzorce, resp
fické jejich konstrukce.

Prvni pristroj podle pokynu setnika Orla sestrojila firma Karla Zeisse v |

Tento stroj, zvany stereoautograf, se v podstaté sklada ze stereokomipa
toru a ze systému pak, spojenych se sankami komparatoru. Podle rovni
vzdalenost, smér a vysku rozeznavaji se tri hlavni paky, jez mozno
ve trech svisl¥ch osach.

Tyto paky jsou: pravitko smeéroveé, pravitko vzdalenostni neboli paral
a pravitko vyskové.

Na kratSi ramena téchto pak se prenaleji hodnoty obrazovych sourad
zamérenych bodi v Komparitoru. Jedna strana téchto pak jest ohramitena oll
skovou vzdalenosti, druh4 strana prisluSnou fotogrametrickou vzdalenosti
reného bodu.

Podél smérového a paralakéniho pravitka bézi vzdalenostni mustek.

Ten nese dvojité kirizové sanky, na kterych mozno postaviti jednak zakladnu
stereoskopickych dvojic, jednak pri snimeich sto¢enyeh zkracenou zaklndny
a kolmo na to hodnotu vychylky z roviny zakladny, zavislou na thlu stocenh
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Veskeré tyto hodnoty ridi se tymz meritkem, ve kterém se rysuje plan, a to
< presnosti 0.01 mm. )

Vzdalenostni mustek a mustek vyskovy se pohybuji stejné. Po vyskovem
mustku klouzou teéz vyvskove sanky, kleré se posouvaji vretenovym pohonem.
pPonevadz je vyskova paka pravouhla, lze piremeniti pohyb znatky smérem
gsetky a mimo to v pohyb kolmo Kk ni, tedy smérem yi.

Takto upravené vyskové pravitko je vyhodné proto, ze, jsou-li vyskové
sanky pevné postaveny mna hodnotu rozdili nadmoiského horizontu a nad-
moiske  vysky nekteré zadané vrstevnice, mozno predepsati  komparatorove
macee, aby se pri piejiti prostorového obrazu zleva doprava postavila auto-
maticky na ty body virtualniho plastického modelu terenu, Které maji nad-
motskou vysku, totiz vrstevnici stejneu.

Tim, Z%e znatka mnepierusend pirejde pies plasticky model Kkrajiny, na-
rysuje se zaroven nepiretrzity prubeh této vrstevnice.

Ireslici hrot, ktery se pohybuje zareven se vzdalenostnim mustkem 1 se
smerovym  pravitkem, narysuje orthogonalni  prumet  této  vrstevnice auto-
matickyy

Totéz plati pro cary kostry, silnice, ploty, ruzné obrysy a p. Jest ovsem
tieha, aby se znatka prizpusobila ruznym nadmorskym vyskam teéto kostry.

Proto, kdyz se zakresluji souvislé cary kostry, Kkteré probihaji ruznymi
nadmorskymi vyskami, musi se uvolniti pohyb znatky ve sméru vyskovém,
b . iy

Pohyb znacky zvoliuje se kotoucem, pohdnénym levou nohou.

Mimo uvedena zairizeni ma stereoautograf zarizeni pro vyrovnani vysko-
vehio rozdilu mezi obéma fotografickymi stanicemi,

Jest totiz samczieimé, ze obd tvto fotografické stanice nemohou v prirodée
byti v stejnyeh nadmoiskych vyskach.

loto vzajemné vyrovnavani, tak i. vyskoveou paralaxu, provadi se po-
dobnym kotoucem, pohanénym vsak pravou nohou,

\utogrametr, Kktery meri stereoautografem, pracuje tedy mnapjaté nejen
otima, nybrz i vSsemi ¢tyrmi udy, a to:

leva ruka uvadi v ¢innost pohon smérovy (smerem usecky);

prava ruka uvadi v cinnost pohon pro posouvani vzdalenostnibo mustku
do dilky a na blizko. Tento vzddlenostni posun zmeénuje piitom automaticky
lodnotu paralaxy foho kieré¢ho bodu.

Levou nohou pohani se znacka smérem  vyskovym, t. j. yi, a pravou
nohon se vyrovnava yvy&kovy rozdil mezi pravou a levou stanici.

Kombinovanim uvedenych ¢tyr vykonu kresli se zaroven vsechny cary
kostry a vrstevnice.  Autogrametir jen musi dbati, aby se znacka, objizdejici
plasticky obrazec terénu, vzdy piresnd shodovala s povrchem terénu.

Jest tedy k rychlé a piesné praci stereoautografem zapotiebi téz veli-
keho cviku.

\by bylo lze autograficky nakres terénu a vrstevnic vlicovati do planu
ueh mapy topograficke, nuino miti na stereoskopickych snimeich predmety.
Kiere jsou mezi sebou geodeticky zaméieny.

Srovnavanim fotogrametrické polohy techto predmeta s jejich polohou
geodetickon  jest  zarucena  soucasne  kontrola spravné  orientace snimk,
vnitini i vnéjsi.

~ Prvni sterecautograf v nasi republice byl v bieznu 1924 zakoupen Vojen-
skym zemépisnym ustavem v Praze a prvni prakticka préce, jim provedena
bude fotogrametrické vyméarovani uzemi Teginska.

Pristroj jest v mistnostech fotogrametrického oddéleni ve Stefinikovycl
k:ls;n-n;',(-h v Praze. ' . '

Kdezto pozemni fotogrametrie protinaci a terrestricka stereofotogrametrie
Vyzaduji mimo znamou vnitini orientaci komory jesté piedem znamé orien-
eo vnejsf, t. j. znamé geodické polohy stanovisté fotogrametrického co do
Situace amadmorské vysky, coZz lze touto methodou provesti snadno a velmi
bresne nemtize piredem stanoviti zevnéjsi orientaci fotogrametrie letecka.

Letecké fofogrametrie zacalo se pouzivati jen proto, ze fotogrametrie po-
““mni byla pomérné mnehospodarna.  Snimky terrestrické mivaji totiz mnoho
';,‘"‘,\'f'h a zakrytveh prostori, a tyto prostory byle tieba doplnovati metho-
dami tachymetrickymi nebo polygonalnimi.

- Letecka stereofotogrametrie vytvari mapu ze dvou snimki, vzatych libo-
7? nVmi sméry ze vzduchu. Od dvou takovych snimki leteckyeh neni mozno
Adati, aby jejich zevnéji orientace, t. j. vy&ka letu v momentu exposice,
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sklon fotografickyeh os, odklon Komoyy nalevo i napravo, byly predem
presne znamy.

Rovnez nelze osy obou snimku  stereoskopickych voureitém  vzajemn
geometrickem  pomeru piedem stanoviti, jako se to deéje v otervestricke o
grametrii.

Veskera zastarala zarvizeni k merenn uhla z letadla, na pr. kyvadia o
teckyeh komorach, vedni vazky a p, se neosved®ila a davaji nam  jenom
blizna data.

Proto jiz ve vilee byly hlavn® mnichovskym profesorem  Finsterwalds
ucinény  pokusy o dodatecné vy3etieni zevnejsi orientace leteckych smin
podle snimku samych. Toto vysetieni jest mozne jen. zname-li voitrmi o
taci komory a jsou-li na zemi geodeticky zamdéreny nejmend til body a jso
tyto body presné zachyceny na snimeich samych,

Postup  tohoto vysetrovani  jest  predmétem tak . zpétneho  proti
v oprostora. o jehoz  rozredeni maji zasluhu o zejmena  profesor  [Tagers!
v Drazdanech a inz. Fischer v Jene. O téchto problémech pojednam  zes
néji v ojinem Clanku.

Vypocty Kk tomu potielné jsou velice zdlouhavé a ¢ini poCtarske vy
leteckyeh snimku nehospodarnym.

Tyto prekazky maji odstraniti nejnovéjsi pristroje aervofotogramet)
zhotovend: v ruznyeh statech a v ruznyeh zavodech opticko-mechanickyel

Veskere tvto antomatické stroje charakterisuje, ze se fotografické posi

neh negativy viezi de dvejityeh promitacich pristroja tak, aby byly Kk =
o K promitaci roviné v teze poloze, ve Kktere bylo letadlo za exposice

Ta se déje pomocei til az ¢ty bodd na zemi mezi sebou geodelicky =
venych a vyobrazenyveh na obou snimcich.

Postup tento, nahrazujict vypocty shora zminéné, zove se opticko-me
nicke vlicovani snimku do piistrojn aerofotogrametrickych.

Takovych pristroju, zvanych tez transformatory, ponevadz centralne |
spektivicky transformugi obraz smimka do orthogonalniho praométu planu
vstalo v poslednich trech letech nékolik,

Prvnim takovvm strojem, Kterym se v o dobé povaletne nabylo pesitiv
praktickyeh vysledkn, jest auntokartograf dra inz. Hugershoffa  profesora
desic na vysokem uceni technickem v Drazdanech a vedeckeho spolups
nika opticke firmy IHeydeovy v Drazdanech (viz obraz ¢1 a 2.

Kdo porozumel podstate stereoauntografu, snadno porozumi tez autok
grafu, stroji na pryvaid pohled slozitemu, avsak, seznamime-li se s nim,
prostemi a  jedneduche konstrukee, svrechovane  duovtipnemu  a provede
S Nejvetsl presnosti,

Pedobneé jako u stercoauntografu yyuziva se o autokartografu  schop
lidskyeh oci, sterceskopickeho zreni, k presnému vymejrovani stereoskopic
dvojic leteckyeh snimka. Podobné jako u sterecautografu pohyvbem vzdal
nitho mustku pit postavene na nem zakladne mozno u autokartografu vy
ruzny  paralakticky efekt binokalarmim  pozorovannm  plastickeho  virtua
nodeln Krajiny.

Autokartograf 1isi se vsak od stercoautograin tim, ze pohybem K
ramenek vedoncich pravitek Kolem otacecich ¢epu-bodu (pivotn) nevznika
Ielni pohyhb néjakyveh sinék komparitovveh, nybrz témito ramenky  pol
se dva ramy v rotacnit pohyb kolem svislych os, znazornujicich  nadd
primky pirislusnyeh leteckyeh stanovist,

Tyto dva ramy maji po dvon snimkovyeh theodolitech, do kterveh
Jdlicoviany  diapositivy  nebo negativy

Polohia piednich hlavnich bodia objektu téchto  snimkomornyeh  theaod
jest tak zvolena, aby byly vzdy v této svislé otacect ose.

Tyvto hlavni (Gaussovy) bady znazornuji perspektivid stredy. ze K
pozorujeme krajinu na obrazech, a podle nich, jako podle polu  konst
se centralne perspektivieky  zkresleny obraz terénn mechanicky  transfo
do orthogonalniho prometu planu.

Pohwvh vzdalenostniho mustku doo dalky a nablizko je tadiz v o
poméru k velikosti rdamn, na Kterveh jsou upevnény snimkomdmne theo!

Efekt tohoto vykonn, ktery je nro ruzne vzdialenosti ruzny, zavist na
kosti zakladny, postavene na zakladovych sankach, jesy tudiz pro body |
horizontalm vzdalenosti vetsi nez pro body vzdalené

Na rozdil od stereoautografu jsou tyto horvizontalni vzdalenosti v
kartografu ne kolme Kk zakladné, nybrz, ponévadz pozorujeme z pers
vickveh stiedu, véjifovite, vychazejicr od nadiroveho bodu jako ze stied
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Tento nadirovy bod jest prasecikem piimky nadirové, t. j. svislé cary
7 leteckeho stanovisté, s terénem, resp. s rovinou zobrazovaci.

Soucasne stereoskopickeé pozorovani téhoz ideniniho bodu na obou deskach
vyhiovuje podmincee, aby smery, kterym se obé oci divaji na prislusny pied-
mét terenu, mimo uhly konvergentni (a tomu se u leteckyeh snimku nelze
vvhnouti) sviraly tez whel paralakticky, zavisici na vzdalenosti zameéirencho
predmetu.

I'imto zarizenim neprovadime vlastné nic jiného, nez ze postupné pro-
tiname zamerené bhody se dvou stanovisf, ale tak, ze toto protinani podpo-
rujeme a kontrolujeme svym prirozenym stereoskopickym smyslem, ktery nam
umozije  proveésti toto protinani  neobycejné presne; tato presnost  vubec
charaktferisuje stereomethodu.

Ndyby letecké snimky zaujaly i pri exposici 1 ve stroji samém  svislou
polohu, ziskali bychom pohybem vzdalenostniho mustku stejnou orthogonalni
situaci Jako stereografem pii snimecich terrestrickych.

Ponévadz viak pii leteckych snimecich jsou osy horizontu vzdy sklonény,
musime  dbati zménénych geometrickych pomért tim, ze pohybem vzdale-
nostnim  soutasné automaticky zménime smeéry vyskové, ridznym vysSkovym
trojulicinikum na jednctlivée body odpovidajicim.

Zmena  vyskovyeh sméru  zavisi totiz na zméné dvou vySkovych troj-
uhelnikt ze dvou fotografickych stanic ve vzduchu.

Tyto vyskové trojuhelniky pro pohodInéjsi konstrukei jevi se nam v pii
stroji preklopy do prvni pramétny po obou stranach pristroje.

Takovy zmechanisovany vyskovy trojithelnik se sklada:

i) 7z vedouct koleje, na které se automaticky nanaseji horizontalni vzda-
lenosti;

bz vySkového mustku, na kterém se automaticky mebo umysiné predem
oznaci relativni nadmorské prevySeni mezi fotografick¥m stanovistém a pri-
slusnym zamérenym bodem;

~ ¢z vyskového pravitka, na kterém se automaticky zaznamenava pri-
slusng prima §ikma  vzdalenost prisluiného fotografického stanovisté. od za-
merencho bodu.

[Todnoty a) a b) jsou odvésny, hodnota c¢) je piepona onoho vvikového

trojiuhelnika,
_ Rdezto u stereoautografu piisobi vzdilenostni mustek soucasné jako
VWSkove meni u autokartografu vzdalenostni mistek primo spoien s mustky
V¥skovymi®), nybrZ prenasi sviij pohyb stejnym smérem na vyskové mustky
Pomoci prevodit z invarového dratu; prevody sleduji nejen kolmou vzdale-
Host vzdalenostniho mustku, nybrz téz délky smérovych pravitek, jak toho
V¥zaduji  horizontalni sméry, resp. smérniky véjitovité ve snimkomérnych
theodolitech.

"l"'k_lupen(" trojuhelniky mechanické v autokartografu se tudiz nikterak

nevziahuji na nékterou kolmou paralaktickou vzdalenost jako u stereoauto-
frafu. nybrz na primou vzdalenost, zavislou mna prislufném  horizontalnim
‘merniku zaméreného bodu.
., Pohyb vyskovych pravitek pii pevné postavenych (zachycenych) nadmoi-
sk¥ch prevySeni, soucasné pozmeénuje téz vyskové uhly zamernych paprski
\11(131,11.., ve snimkomérnych theodolitech a pusobi tyto zmény deflektorovymi
ranoly, otacejicimi se pred objektivy pozorovaciho periskopu.

_Jestlize byly snimky (diapositivy) vliceny do nosi¢i tak, ze jsou proti
"_“1"['11 pohledu pozorovaciho periskopu v téze poloze, ve které byl fotografo-
Yany terén proti ose letecké komory za exposice, muzeme podle pohyblivé
Putujici) znatky, vedené po virtualnim plastickém modelu terénu, zakresliti
celou kostru terénu na rysovee, ktera je pod vzdalenostnim miuistkem, resp.
Pod Kreslicim hrotem, namontovaném na zakladnovych sankach.
\_.,;‘v.u-li_u\(ly nadmorska prevyseni 01}011 fotografickych stano-
701n:T Pevné stanovena na nadmorskou vysku nékteré zvolené vrstevnice, mi-
]'“,_kf I"'h)'l_Wm \'Z(]{l]ell().\'tnllr‘n‘ a smérovym, pohnnunym na prislusnych ko-
h‘- ach obéma rukama, vésti pohyblivou znacku pe terénu tak, aby se po-
”l}t:n_\-u]:n jcn.‘\' tqkquch rayonor}} sm'rpvkom("rny"'ch t]lf‘f)(l()].ihfl. které pi-_islu.%i
Tazum hodi stejnych nadmoiskych vySek, t. j. v piislusné vrstevnici.

fog ")V anglickém  odborném casopise ,Report of the Air Surveg Comitee*
U schematické nazornéni prave v této hlavni véci chybné pojimano.
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Velika vyhoda autokartografu je, ze muzeme jim vyménovati 1 svisle
snimky, a to, zmeénime-li ulohu vzdalenestniho mustku v oulobu  vysko
mustku, pii cemz vyskoveée mustky prevezmou ulohu vzdalenosti, resp. jednoho
z obou sméru, udavajicich orthogonalni  sitnaci,

Vzdalenostni neboli paralakticky efekt pri takovéto zmeéné je Kk tomu,
abychom znatku udrzeli stale v téze zvolené vyskove roviné (vrstve
morske), kterou takrka protiname virtualm model terenu.

Vzdalenost drivéjsiho vzdalenostniho mustku pevné zachycujeme na z2vo-
lenou nadmorskou vysku, a kombinovanym pohybem, diivéjsim smerovym
a diivéjdsim vyskovym, vedeme znatku po pudorysu teto vrstevnice.

Nevyhodne pri tom e, ze tento zpusob merent vyzaduje svislyeh soimkn
znacky, zvlastée upravené, t. j. tetkové, nebo-li krouzkove, bez svislé nozicky.

Tyto pohyby presunujeme pro ruzné uvedene ikoly presunovaci u o vpe-

tenovych pohonit. Veskeré pohyby mustku déji se pohony vietenovymi, kier

Obr. ¢ 3. Zbraslav u Prahy (snimek).

nam pomoci mechanickyeh poéitadel udavaji primo fiselné orthogon:
padnice kazdého zaméfencého bodu.

Mimo tato nejpodstatnéjsi zavizeni ma autokartograf velice zajumnave o
panejvys praktické podrobmosti. Aby byly veskeré vykony autograt \
centralisoviny u autogrametra sameého a aby mél autogrametr soutasn
hled o vykonané praci, kresli cely plin pred ofima autogrametrovymn
ven zatizeni bubinkové, které se otati soumérné a je spojeno s I
vzdalenostniho mustku. ,

Kresliei hrot na povrchu bubinku pohybuje se jen postrannim n
stejné jako kreslici hrot ma ryhovee, kdezto otaleci bubinek se pohyb
shodné s pohybem vzdalenostnim. Kombinovanim téchto dvou pohyhbu

se prisludny plan téz na povrchu bubinku a je pred otima autogramet! s
prehlednou kresbhou pro piripadné poznamky.

Na druhém, mensim bubinku se automaticky Kkresli stereoskopicka Iy
jice mapy, t. ©. plasticka stereoskopickia mapa, Kterou mozno pozorovath v 84
dém obycejném stereoskopu. .

Tieti nejzajimavéjsi  vedlejsi varizeni jest druhy vzdalenostni H““"l‘h

pohybuje se zeela shodné s hlavnim vzddlenostnim mustkem a e

314




piipevnen maly elektromotor s frézou, kterou lze ze sadry primo vyryti pla-
sticky relief krajiny.

Posledni zajimava podrobnost zalezi v tom, Ze
nepohyvbuje jen pohonem rucnim, nybrz téz pohonem motorovym; tim
namahy a ¢asu. Efekt tohoto pohonu motorového prekvapuje

se  vzdalenostni mustek
se

pietit mnoho

ZBRASLAV n Prahy

(Casteiny plan)
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Obr, ¢ 4.
bm, 7e lze jednim volantem vésti znatku po nékteré tare (silmici) podobné
JAho 2 jizdy a za Pizeni automobilu.

~Autograf prof. dra inz. Hugershoffa jest
reolotogrametrie zpracovala ¢ast uzemi nasi
leteckych snimka z okoli  Zbraslave

prvni stroj, kterym letecka ste-
republiky, prozatim pokusné.
ledna  dvojice byla v srpnu 1923

Aracovana fotogrametrickym oddelenim  firmy Heydeovy v Drazdanech poale
meritka 1:5000, soutasné byl shora zminénym plastografickym zafizenim
3. a 4.) Na obraze

VHIVL Ao sadry plasticky relief téze krajiny. (Viz obraz ¢.
“ 4 oprav nadpis, nebof &totek melze opravovati (vypujien
_ Ponévadz jest tento model, prvni mna svitd vibee, zhotoven piimo a
a l‘-*ln:v\tu-k_v podle leteckych snimki, je ponékud historickym nejen pro nasi
'epubliku, nybrz i pro cely svét.

z ciziny).
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trigonometrickych
skytl Vojensky zemepisny ustav v
pryntho leteckeho pluku v Praze
vym geotarem ohniskove fokalni
\  praxi se pro vymerovanl
vyjimecne, protoze jest  zamerovacl
mala.
Zamérovaci
vyhodnejst sklon, L
sSnimKky takto sklonene
geometricke  pomeéry  pri
zpetnym  protinanirm v
Proto fotogramotricke
rovact uzemi o sKkupinami
Ze muze ietec, ponckud
cionalni, bylo dokizano praxi.
Auwtokartograf prof, dra inz.
vystave v Praze, je dokonaly
1¢ plodem zKusenosti

Potrebnveh

plocha se znadné
). 30" pod
neméaji

oddélent v

teche
ponevadz

bodu
Praze, a
Hugershoffovou
vzdalenosti
pouzivi
plocha na

Zvetsuje,
horizontalou.
jiz tolik mrtvych prostorn a tvorr pri
mechanickem
autokartografu,

Driazdanech
stereoskopickyeh
vyevicteny,

Hugershoffa,
|'f‘l>1('|r|
praktického geodeta,

viiceni snimku do pristroj
smimky provedl fotograficky
leteckou komorou s Zs
165.27 mm.

svislveh snmimku u o autografu
svislych  snimeceich

pro

puL

zvoli-li se pri fotografoviani

vyresovani a prostorove  pyri
dooprucuje
dvojiec vzajemne se
zachovavati tuto

pokryti
presahig
methodu, v

mezinarod:
letecké  fotogram

vystaveny na
moderni

RUZNE.

O hloubkovém zfeni piednisel plu-
Kovnik zdrav. sluzby Dr. Josef Vinar
na schuzi ,Purkynovy spolectnosti pro
vyzkum duse a nervstva®. Prednase-
Jjiel,  vychazeje od  vyzkumu Johna
Lockea a Johna Stuarta Milla, fesil
na zaklade viastnich Konanyeh pokusi
otazku, zdali mnabyvame vodomosti
o vzdalenosti predmétt primo nazorem
nebo nepiimo usudkem. Vysledek po-

kusu byl ten, ze primy nazor jest ome-

zen na nepatrnou  miru a ze teprve
usudek a zkusenost nabyta cvikem nas
poucuje o vzdalenosti  predmetu od
nas. Primy nazor jest funkei smysin
svaloveho, a to jednak svalu ciliarniho
pii ziranm jednim okem, jednak piime-
ho vnitimiho  svalu ofniho  pri zreni
binokularnim. UKazal pak, jak nedo
statek nasich funkei smyslovyeh  jest
zddlokonalen vojenskyvmi dalkomary, jez
urmnoznuji presne urcoviani distance na
velike vzdalenosti. Resil potom otazku,
jak rychly musi byvti pohyb, aby okem
byl vyniman, a o¢ musi za vierinu
vzrusti - zorny uhel, aby pozorovatel
poznal, ze predmet se blizi nebo vzda-
luje,  Vysledky pokusu aplikoval na
letectvi a poukazal na zrakove Klamy,
hlavné na inversi, Ktera vznika pri
hledeni vertikalnim a pri hledéni da-
lekohledem, Debaty o prednagce zicast-
nili se prof. Dr. Heveroch, asistent ofni
Klimiky Dr. Bruckner a asistent psy
chologického ustavu filosoficke fakulty
Dy, Klatovsky. \
Sjezd narodopisnych pracovniku
¢eskoslovenskych zascdal v Draze ve
dnech 6. a 7. cervna 1923, Vojsko bylo
na sjezdu  zastoupeno  pii zahdjeni
v Pantheonu  Narodnihio musea  za-
stupei MNO  a VUV druheho  dne
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pak piednesl  pri jednani v
Kialnim ustavé University Karlovy
kovnik zdravotnictva Dr. Josef
referat 0 vojenské pisni po st
psychologicke a  Kulturni®™.  San
horlivim sbératelem vojenskyeh
pochodovych, pirispel svého tasu )
pisni  do  Vojenskeho  zpévnik
Vojensky ustav vedecky vydal
dakece prof. dra O. Zicha.

Dy, Vinar vylozil struéné d
prostiedi, ve Kterém vznikala sta
jenska pisen za  panstvi rakous
Jejim zakladnim akkordem byl
humor ceskeho vojaka, Ktery do
jime osladiti a zprijemniti teileton
vigenske slazby. Priosve bodre
smiril se s fysickym namahanin
byl i jisté stavovske hrdosti, vid
svet zensky venuje mu zvlastng
S humorem polykal i priked
a nadavky, v pisni¢ce kvitoval j
viipem.  Pisen  pienesla vojiak
mnohou utrapu a krusnon chvil
vy Kkonala poslini

Referent vyslovil nahled, ze |
nost vojenske pisné nent velika, |
zpevnosti mezi lidem viabee, ve
samem odpadi zmenon pomdéru
K onomu rekli byehom S
nimn humoru, Zkracena doba s
neni a nebude prizniva tradovani
od rocmku starsich kK mladsim
neni jiz pechota pomernée tak p
mnoho vojska vvevicenéhs
borne, To pada na vaha pre
privée péchota byla nejzpévnéjs
armady.,

Referent  vyslovil prani a1
aby 1 pri zméncenych pomérech
duch a dobrid mysl zustaly ve
domovem

nost

svVe

jest




