Kapitin ing. VLADIMIR HA JEK:
Kapalny vzduch v rak.-uh. armadé.”)

Nedostatek surovin k vyrobé trhavin prinutil jiz v r. 1916 vedeni
rak.-uh. armady k uziti kapalného vzduchu jako latky ftrhaci.

Kapalny vzduch, priléhavéji receno, jak pozdéji dokazamo,
kapalny kyslik (oxyliquit), sam trhavinou neni, nehori ani, nybrz
toliko hoieni podporuje, ovSem neobycejné prudce (na pi. rozzhavena

*) Soustavna staf o kapalném vzduchu obsazena bude v TI. dile mého spisu
JNrtaci a trhaci prace skalni™, jenz vyjde na jarve 1. r.

39




triStka ponorena do kapalného vzduchu vzplane). Teprve uhlo-
hydraty (ma pr. drevéné piliny, sazonaftalinové piliny a j.), dosta-
tecné nasaklé kapalnym vzduchem, jsouce privedeny k vybuchu
rozbuskou, odebiraji k horeni potirebny Kyslik z kapalného vzduchu
a hori tak prudce, Ze vybuchuji a stavaji se trhavinou rovnocennou
dynamitum.

Tuto vlastnost seznal jiz v r. 1897 Linde. K rozsahlému jejimu
vyuziti po mmnohych marnych nabézich dosglo viak teprve ve svétové
valee, kdy nedostatek ledku c¢ilského NaNO., suroviny pro vyrobu
prumyslovych a vojenskych trhavin, jichz Némecko rocéné dovazelo
700.000 tun, donutilo hledati trhavinu novou, neodvislou na ledku.
Samotné doly v Némecku potiebovaly roéné 40 mil. Kg trhavin,
a jelikoz predeviim kryta byla potreba valecna (upotrebeni kapal-
ného vzduchu pro ucely vojenské je omezeno na urcité pripady),
obratil se némecky prumysl na vyrecbu kapalného vzduchu.®) Jiz
v roce 1915 setkavame se v hornoslezském kamenouhelném reviru
s Cetnymi zkapalnovacimi soupravami a beéhem dalSich 2 roku
v némeckych dolech ma uhli, rudu, sul a j., bylo v ¢innosti 162
souprav o celkové hodinové vyrobé 5113 kg kapalného kysliku.

Se zkapalnovacimi soupravami setkavame se v této dobé
i v Cechach a to u zapadoCeské uhelné spolecnosti (dul Masarykuv)
a na Kladné (dul Rona), jez po valce ve vyrobe kapalného vzduchu
ustaly.

Dalsi duvod pro rozsireni kapalného vzduchu je jeho lace. Lze
uvésti, ze stejného trhaciho uc¢inku jako 1 kg dynamitu lze dociliti
2146 nalozkami napojenymi tthrnné 115 kg kapalného vzduchu. Prof.
Krauz udava, ze poc¢itame-li cenu 1 kg dynamitu za normalnich
poméra 1:40—1-80 K¢, stoji 1 kg kapalného vzduchu asi 0.40 K¢.*Y)

P’ri ojedinélych pracich Stolovacich v lomech je spotieba trhavin
pomérné mald, rovnéz manipulace v nich je nepohodlna a uziti
kapalného vzduchu neprihodné a nehospodarné. V uhelnych dolech
pristupuje jesté nebezpeci vybuchu traskavych plynu a mnohdy je
proto jeho uziti zakazano (hnédouhelné doly).

Za to vsak vsude tam, kde na jednom misté potiebujeme velké
mnozstvi trhaviny, kde je vétsi potireba nepretrzita, a moznost pohodine
manipulace s nddobami kapalného vzduchu, jako je tomu pii stavbé
silnic a zZeleznic, je kapalny vzduch levnou a vybornou trhavinou.
Jako doklady uvedeme, jak velkého uziti dosSel kapalny vzduch ve
svétoveé valce v byvalé rakousko-uherské armade.”*”

Rak.-uh. armada v r. 1918 meéla 5 souprav pro zkapalnovani
vzduchu, jez byly primo podrizeny techn. komité ve Vidni a to:

3 stabilni (v Tridentu na 9 1'h, v Zelenice na 12 1'h, ve Fleimstalu
na 6 1/h),

1 automobilni (Val Sugana),

1 vagonovou (Fleimstal).

Vsechny tyto soupravy pii prevratu ukoristény byly Italy. Do
vyzbroje ¢s. armady meprisla ani jedina. Rovnéz ukoristéna byla
Ttaly Sesta souprava, jez Kratce pred prevratem odeslana byla z Vidné
do pole. Kromé vyroby kapalného kysliku byly vSechny soupravy
kromé automobilové zatizeny na vyrobu plynného Kkysliku a plyn-
ného dusiku,

Y) Zeitschrift d. V. d. Ing. 1919, st T41

Pref. Dr. Krauz: Prumys!| latek vybusnych, 111, 1923

Podle informact por. v zal. J. P spisila. byv. veliteh Kapalnov., souprav
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Plynmy kyslik se upotfeboval pro:
1. polni dilny vsech zbrani (ponejvice automobilni), bomby 30 1,

120 atm,

2. sanitni oddily pro otravené plynem, bomby 4—5 1, 180 atm.,
(otravenému dala se maska, do niz se z bomby tlacil kyslik, ktery
zvlastnim zarizenim ventila¢nim se tlacil do plic, t. j. zpusobovalo se
umeélé dychani). ‘

Plynného dusiku, jakoZto vedlej§iho produktu pii zkapaliovani
vzduchu se uzivalo pro:

3. vrhate plamenu, bomby 31, 60 atm.

Pojizdné soupravy mimo to plnily lahve (bomby) stladenym
vzduchem 180 atm. pro:

4. pneumatické vrhace min, bomby 201, 180 atm.

Vidime, ze upotrebeni plynného kysliku a dusiku je velké, Ze
zarucuje mndlezité upotiebeni soupravy v pripadé, ze kapalného
vzduchu pro ucely trhaci neni zapotiebi. Ukazuje také na nezbytnou
nutnost zavedeni téchto souprav pro nasi armadu vubec.

Viimnéme si v dalSim zaiizeni téchto souprav:

Vagonova souprava zkapalinovaci:

Byla to prvni souprava rak.-uh. armady vabec a zavedena byla
v r. 1916. Pracovala na Fleimstalské draze v jiznim Tyrolsku az do
r. 1917, kromé druhé soupravy stabilni a osvedéila se vyborné.
Skladala se ze 2 vagonu (1. vagon pro stroje, 2. pro muzstvo a dilny),
1 dastojnik a 12 muza (pro 3 smény). Vykonnost ¢inila 3—4 1'hod.

Strojni zrizeni tvorilo:

I lodni benzinovy motor Deutzuv, 24 ks,

1 kompresor 3" na 200 atm.,

1 kompresor 2" na kyslik na 200 atm. (uzivalo se pouze 120 atm.,
vice nevytlacil),

I ¢istic skladajici se z kotle s vapnem (brzy byl odstranén, jezto
znecistoval potrubi a nahradil se sprchou roztoku KoH, a z 1 baterie
ze 2 valcu plnénych zihanym CaCl,.

2 zkapalnovace,

1 plynomér,

1 balon na plynny kyslik,

1 stanice na plnéni bomb,

1 el. zarizeni osvétlovaci, systém Boschuv (6 zarovek),
1 centrifugalni pumpa.

Predchladi¢e nebylo.

Automobilova souprava:

Skladala se z 1 auta s vleCnym vozem. Obsazeni: 1 dhstojnik,
14 muzi (pro 3 smény). Na auté byl motor asi 35 ks. fy Benzovy.
Na vleéném voze hyly:

1 kompresor tristupnovy,

1 cistic;

1 centrifug. pumpa,

1 osvétlovaci zarizeni Boschovo,

2 zkapalnovade fy Oxhydric,

skiinky s nafadim,

sudy s Koll a Ca Cl, pro Cistice.

Prechladice nebylo. Pracovala ve vychodni ¢asti Val Sugany na
trati Trident—Benatky na stavbé silnice Strigno—Baricata a silnice
Grigno—Castelstesino.
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Vykonnost 5 I'h. Vyrobece Oxhydric, Berlin r. 1917. Osvédcila se

vyborné. Byla mnohem pohyblivéjsi nezli vagonova souprava.
Stabilni soupravy:

Zelenika: Tam byla nejveétsi stabilni souprava na 12 1'h, zaso-
bujici kyslikem celou Boku Kotorskou. Umisténa byla ve vlastni
zdéné budové. Byla to mejlepSi souprava ze vSech a mdéla:

1 Diesluv motor,

1 kompresor 4", pomalubézny, lezaty, mokry, vyrobek Stabili-
mento- Technico,

I amoniakovy predchladic,

2 zKapalnovace fy Oxhydric (ostatni soupravy mély zkapalio-
vace fy Hausmannovy, Oberwaltersdorf u Vid. Nového Mésta, jez
byly velmi Spatné),

I vlastni generator,

kompresory na kyslik,

plynojem na 200 m* kysliku.

Dodavala kapalny Kkyslik na stavbu vodovodu na Lovéenu, na
viechny opevinovaci prace v Boce Kotorské, plynny kyslik pro na-
moinické dilny v Gjenoviéi u Zeleniky a v Teodé, pro leteckou stanici
a stanici pro podmorske ¢luny v Gjenovic¢i. Dalsi stabilni souprava
byla v Kaltenbrunu. Méla vykonnost 46 1'h a byla spole¢né s auto-
mobilni soupravou, o niz je vpredu zminka, na stavbé Fleimstalské
drahy, kde byl razen tunel. Méla Diesluv motor 24—26 ks. Stabilni
souprava v Tridenté byla jako v Zelenice na 12 1'h. Pohanéna byla
elektromoterem 60 ks, kompresor byl 3" a méla predchladic. Pra-
covala vétsinou na vyrobé plynmého kysliku. Posilala rovnéz kapalny
kyslik do Val Sugamy, kde vagonova souprava nestacila.

Vyvzbroj souprav zkapalnovacich:

K soupravé patrilo: kovové prenosné banky na 20 a 25 1 fy.
Ahrendtovy v Charlottenburgu u Berlina. Poé¢et jich byl ruzny podle
potreby, minimum 30. Tato velikost se velmi dobie osvédéila, mensi
nadoby ukazaly se ne tak hospodarnymi. Po 1- 2 rocich se posilaly
do tovarny nazpét, kde mezisténovy prostor byl znovu vyssat.
Hodinova ztrata ¢inila asi 15 1 za h. (Tovarna pri ruénim prenaSeni
garantuje max. 06 ).

Kovoveé napajecky (poctem asi 8, obsahu nejcastéji 10 1),

nalozky sazonaftalinovée v kalikovém sacku, 20.000 kusu,

2 elektrické roznétnice (1 velka, 1 mala),

elektrické rozbusky, el. vedeni, galvanoskop,

1y kg stiibra na letovani vysokotlakového vedeni trubkového,

10 q Koll,

5 q Ca Cl,,

emulsni olej pro vysokotlaky kompresor,

2030 1 glycerinu pro kyslikovy kompresor.

Odstrelovani dalo se vyhradné elektricky. Anglické zapalnice
pouzivano mebylo, jezto jiz pri prvnich pokusech udalo se nestésti.
Rovnez casto uzivalo se Kk cdstrelovani bleskovie  bez rozbusky,
jenz se spojovaly v uzel, do kterého se zasunula elektricka rozbuska.
Spojovani bleskovicemi slo rychleji nezli spojovani dratku. Prace
sama Sla bezvadné, u¢inek trhaci byl veliky a nestésti se nestavala,

VSechny soupravy byly dnem i noci v ¢innosti, coz svédcéi o jich
velké uzitefnosti. Jako obsluhu potrebuji 3 muze: 1 strojnika pro
I motor a kompresor, 1 muze pro zkapalnova¢ a 1 pomocnika.
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Zavedeni zkapalnovacich souprav do nasi armady jevi se na-
prostou nutnosti. Pro vyrobu ftrhavin pramyslovych pro ucely
valeéné nebude se nam dostavati surovin, a jako trhavina neod-
visla od dovozu surovin zustane opét jemom kapalny vzduch. Pri
tom uvazme, jak velika bude spotieba plynného Kysliku pro dilny,
pro sanitni oddily a jaka bude potreba stlaceného vzduchu pro
minomety. Bude tieba, aby jediné pro tyto specialni adely praco-
valo nékolik souprav.

Za valky mnastane nam tyz pripad jaky byl ve valce svétove.
Praumyslovymi trhavinami bude mnejdiive nutno Kkryti potreby
valecné, jezto tyto plastické a praskovité trhaviny za vsech okolnosti
vyhovuji, a ob¢ansky pramysl, doly, lemy, skalni prace, zustane
odkéazan na trhavinu nahradni, (. j. kapalny vzduch, jenz ma pouziti
omezené, Jelikoz za doby mirové ruzné¢ vady kapalného vzduchu
jako: potieba zvlaStnich nadob, ztraty vyparovanim, potreba
rychlého nabijeni a odstieleni, vybuch tiraskavych plynu v uhelnych
dolech, mneznalost manipulace zpusobuji, Ze nas pramysl s=ahd
k pohodinym a vyzkousSenym trhavinam tuhym, jakkoli jsou tyto
drazs§i, je nutno, aby jeho pouziti pri vSech velkych pracich bylo
podporovanc. Je na nasich tradech, aby nahlédly vojensky vyznam
kapalného vzduchu a podporovaly vyrobu nalozek pro kapalny
vzduch, aby neuvalovaly prilisna cla na zkapalnovaci zarizeni, byt
by to pro nas mlady pramysl vybusinarsky znamenalo ¢astecnou
konkurenci. Dal&i podporou by bylo podporovani vzniku mensSich
vyroben s pojezdnym zkapalnovacim zafizenim pri stavbé tunelu,
silnic a drah na Slovensku. Predeviim je vSak nutno, aby vojenska
sprava primo vradila zkapalnovaci soupravy do své vyzbroje pro
ucely mobilisacni. Jelikoz zenijni vojsko ve valce pii vétsich odstre-
lech setka se s upotifebenim kapalného vzduchu, nutno jiz v miru
se s nim seznamiti a je velmi zdhodno, zaraditi trhani kapalnym
vzduchem do pravidelného vyeviku, Vo orak.-uh. armadé podléhaly
zkapalnovaci soupravy primo technickému komité. V nasi armadé
mozno je viaditi do ramce strojniho praporu, jenz obsahuje obor
byv. .,Gesteinsbohrbaonu™ a ma ve svém poc¢tu potiebné strojniky.
Soucasné dal by se zariditi odbér plynného kysliku z této soupravy’
vojenskymi dilnami, aby se tak zkapalnovaci souprava i v miru
casteéne rentovala. Je jisto, ze oxyliquitu pro jeho vyrobni laci, ne-
omezené mnozstvi vyrobni a velkou uc¢innost (jako dynamit) patii
velka budoucnost, zvlagteé podari-li se jej vazati trvaleji, t. j. zabra-
niti prilignému  vyprchavani. Proto nesmime reSeni této otdzky
ponechati az valka nas k pouzivani kapalného vzduchu donuti; je
jednou z 1loh pro nas vyzkumny ustav, aby i na tomto poli snazil se
dojiti zlepseni (na pr. zlepSend vyroba nalozek), jimiz by se dosavadni
zavady Kapalného vzduchu odstranily.




