pro palbu na plny zasobnik. PouZiva-li se dlouhych pédsu, byva stre-
lec svadeén k zbyteénému plytvani stifelivem.

Mimo to lze snadno i nabitou zbran, zajisténou pouze néjakou
pojistkou, prenaseti do nové posice, kde hned po umisténi bez dal-
siho obsluhovani lze z ni stiileti. Pas velmi prekazi pii prenaseni
nabitého kulometu a pii palbé vodorovnym rozsevem, nebo rychlém
menéni cilu v raznych smérech, ba pusobiva i zavady ve strelbé,
neni-li nabijecem opatrné posunovan i s kulometem a veden do za-
sobovaciho zarizeni. Zavedenim zasobniku bude moci strelec samo-
statné, bez pomoci nalbijece, pracovati bez obavy. Aby se pero nehbo
vzpruha zasobniku nezeslabovaly, musi byti vyrobeny z mnejlepsiho
materialu.

BRychloststrelby: primérné 300—400 ran za minutu. Vétsi
ryvchlost vyzadovala by mnohem vice stieliva, a to lze za boje ne-
«nadno doplnovati. Rychlost tato jest dosti zna¢nd, ovSem obsluha,
stielec, musil by si byti védom, kdy ma zbrané uziti, aby se prud-
kym ostrelovanim tézkych cili neplytvalo zbytetné strelivem.

Zbran tato, vyhrazena boji na malou vzdalenost (jen neni-li do-
statek kulometu tézkych, téz na stiedni), vyzaduje presné stirelby
na malé polni cile do 800 krok.

Obsluha, jak jest novym cvicnym fadem predepsana, vyho-
vuje uplné. Muze zbran dostateéné stirelivem zasobiti i pro déle trva-
jici boj, muze ji osamocenu chraniti a se sousedem spojovati.

Zbran musi byti dobfe chranéna pred znelisténim vlivy povétr-
nostnimi. Musi byti pevné sestrojena a prece jednoduchd, aby se
mohl kazdy vojin co nejrychleji nauciti ji obsluhovati a ji stiileti
a aby za nedostatku obsluhy jiZ vycvicéené, mohl s uspéchem vyuziti
jejich prednosti.

Podle doslechu zapocalo jiz MNO v mésici bieznu t. r. zkou-
feti asi 10 riznych lehkych kulomett, jichZ by bylo lze pouziti jako
budouei zbrané naseho druzstva. Zkousky konaly v Milovicich ko-
niise, slozené z vojenskych a technickych odborniki. Lehké kulo-
mety, jez budou komisemi uznamy za mejlepdi, budou pak dany jed-
netlivym télesum k praktickému vyzkousSeni.

Kulomety budou zkouSeny u raznych téles podle programu sta-
noveného MNO.

Prislusna télesa piedlozi své usudky, a pak bude definitivné roz-
hodnuto, o vyzbroji naseho druzstva.

Doufejme, Ze pravé tak stastné bude rozieSena otazka vyzbroje,
jako byla rozreSena otazka organisace nasi nejmengi bojové jed-
notky.

Skpt. inz. KAREL MAYER :

Automobilovy stroj ve wvojenstui.

Jest tomu pravé asi 40 let, kdy se objevily prvni typy benzino-
vych samohybnych vozu konstrukee Daimlerovy a Benzovy. A za
tuto pomérné kratkou dobu se automobil zdokonalil a pronikl rychle
veskerym modernim Zivotem, jako snad zadny jiny lidsky vynalez.
Prvotni nedokonaly, pozdé&ji i luxusni dopravni stroj je dnes jiz ne-
postradatelnym ¢initelem pro délkovou dopravu vseho druhu v ob-
chedu, prumyslu a zemédélstvi, a ponévadz je spolehlivy, rychly a
Usporny, nahrazuje misty i drahy. Vynikl v8ak i v mnohych jinych
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odvétvich prumyslovych, kde je potiebi stroju dopravnich rychlych a
spravne fungujicich. VSestranné jeho vyhody zatlacuji skoro uplne
gotah konsky, hlavné ve vétSich méstech a v krajinach, kde nen
vhodnych dopravnich prostredka dalkovych.

Nejen obchodnik, inzenyr, podnikatel, tovarnik a lékar potie-
buji automobilu, ale i mnohé instituce vefejné, posty, moderni sluzba
pozarni, ¢isténi meéstskych ulic a sluzba zdravotnicka a ruzné jine
obory pouzivaji automobilu neobycejné vyhodné. I motorové pluhy
v hospodarstvi a mnohé zemédélské stroje jsou jen obménou auto-
mobilu.

Veliké vyhody automobilového vozu neusly ovSem ani pozor-
nosti kruhu vojenskych. Armady vsSech statu zvysovaly odevidy
svou fysickou i mravni silu a pohotovost, vyuzivajice vSech vymnio-
zenosti moderni techniky. Ve vojenstvi rozhodovaly vSak zacasie
ruzné duvody a pric¢iny, pro které nebylo automobilu vyuzito uplne,
a pro které nenabyl tento stroj ve vojsté jiz v miru vyznamu, kte-
rého nabyl teprve pozdéji, za valky svétove.

Od doby, kdy se pocaly vojenské kruhy zabyvati mysSlenkou na-
lezité upotiebiti automobilového stroje v armadé, nabyva automobil
nového rozvoje, a dnes nelze Fici, jak rizné se ho upotrebi a kam az
dospéje jeho vyvoj. Jisto je vSak, ze se tim otevrely automobilismu
siroké obzory. A jako pouzilo vojsko pro své ucely zkuSenosti a vy-
sledku, dosazenych jiz v jinych oborech, tak pravé pricinilo se
samo i o dal&i jeho zdokonaleni a vyuZiti, prokazavsi jeho zpusobi-
lost pro celou radu dalsich ukolu, jichz pak také vyuziva praxe
civilni.

Zabyvajice se historii automobilismu ve vojenstvi, poznavame,
Zze se snad viechny staty zajimaly od samého vzniku automobilu,
jak by pouzily automobilu v armadé. Vefejné minéni onéch dob se
v&ak balo zna¢nych finanénich obéti, jichz by bylo vyzadovalo syste-
matické vyuziti vSech tehdejSich zkuSenosti v praxi vojenske.
Proto se v miru nemohlo ani dospéti k presvédceni, Ze by byl auto-
mobil stejné nezbytny ve vojenstvi jako v civilu. Kromé toho musil
se také vyvoj vojenského automobilismu, jenZ ma vyhovovati poza-
davktam zcela odliSnym od pozadavku automebilismu civilniho, ridit
zeela jinymi zdsadami o konstrukei i o pouzivani. Byl by tedy vo
jensky automobilismus vyzadoval zvlaStniho studia 1 nakladnych
pokusii. A praveé financ¢ni upiatost statnich sprav proti nakladnéniu
experimentovani v armadach zpusobila, Zze se automobilismus vo
jensky nerozvijel a nezdokonaloval jako automobilismus civilni.
Tam ovsSem kazdé nové zdokonaleni a novy objev znamenaly nove
vyhody pro Siroké kruhy zajemect, vyrobcu i spotiebitelu, a proto
nelitovano ani vyloh, ani namahy.

Teprve tvrda, neuprosnid skutecnost — valetné konflikty
nutici ¢eliti modernim armadam protivnhikovym stejnymi, anebo
i dokonalejiimi prostfedky, napiala veSkeré sily statu i ma tom
poli. Kdyz §lo o byti a nebyti stitu nebo naroda, pak se ovsem anl
nakladné zkousky a pokusy nepokladaly za neplodnou a neracio
nalni ¢innost. Zmeskané pokroky musily v8ak byti dochanény milo
vymi kroky, a zajisté mnohdy i na tukor dokonalosti i uspornos!

Hlavneé ve valce svétové stal se automobilovy stroj naraz napro-io
nezbyvtnou pomtuickou armady, a bylo treba vyuziti ho vSestrannt.
Musil predevsim zdolati veskerou dopravu v poli, at” bylo treba
davati rychlé zpravy, dovazeli munici, potraviny, material a voje
skou vyzbroj vi&eho druhu, odvazeti ranéné, piivazeti opeviova
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material, material pro upravu komumikaci, polni postu a p., nebo
presunovati celé vojenské jednotky, jednu nebo i vice divisi, délo-
stielectvo i s koni a j. vSude tam, kde nebylo drahy bud viubec, nebo
kde byla znitena, mnebo kde jeji vykonnost vibec nepostatovala.

Dopravou nebyly viak vyCerpany ukoly vojenského automobi-
lismu, Byly automobilisovany i celé utvary, letectvo, radiotelegrafie,
osvitlovaci utvary a j. a j. Ale automobil stavé se i pfimou utoénou
zbhrani: automobilisovano tézké i polni délostielectvo a sestrojeny
utoéné automobilové vozy, obrnéna auta a tanky.

Podle téchto riznych uéeli, pro néz bylo az dosud automobilu
v armadé vyuzito, vyvijel se automobil hlavné trojim smeérem: jako
samostatny vuz dopravni, jako hybna sila (traktor) pro tézké bo-
jové stroje a vojenska bfemena a jako samostatnd zbran, pro primé
akce vojenské, uto¢né i obranné.

- w
»

Nejdiive, a také nejsnaze se pouzivalo automobilového stroje
ve vojité stejnd, jako se ho pouzivalo hromadné v Zivoté civilnim,
to jest obyZejnych typi motocyklu, vozu osobniho a ndkladniho pro
sluzbu dopravni a spojovaci. Pomérné rychlé rozmnoZzovani oby-
fejnych stroji automobilnich v Zivoté vefejném i privitnim bylo
nejlepsim doporuéenim, aby se jich pouzivalo i v armadé. Zaroven
byla tu i jistota, %Ze v pfipadé potfeby bude mohutny automobilni
park civilni vydatnym zdrojem pro eventualni potfeby armady.
Udrzovati potetné zalohy téchto vozidel pro vileéné potfeby armad-
ni jiz v miru nebylo ovSem z divodu ekonomickych mozné, poné-
vadz by byly lezely ladem ve vojenskych skladistich. To bylo by
znamenalo znaéné a citelné narodohospodaiské ztraty i pro bohaty
stat. Stacilo vSak, podporoval-li stat u¢inné rozvoj automobilismu
v odvétvich, jez méla pro néj zvlastni vyznam s hlediska vojenského.
To dalo podnét k subvencovani nakladnich vozi uré¢itého typu, pro
vojsko potiebného a osvédéeného.

U motocykld, ponévadZ nebyly pomérné drahé a byly vyrabény
seriové, jakoZ i u vozu oscobnich, jez hovély spiSe pohodli, nebylo
foho oviem zapotiebi. PotFebé armadni postatily by zajisté vidy
civilni vozové parky, neustdle dopliované. Ze svych penéz musil
si stat opat¥iti jiz v miru pouze nékteré vozy zvlasStni, jako automo-
bily samitni a podobné.

Automobilni stroje oby&ejnych typu stavaji se tak takika auto-
maticky, aniz potfebuje vojenskéa sprava na né v miru zvlastnich mi-
mofadnych nakladu a vyloh, vhodnym prostfedkem pro celou fadu
kol dopravni sluzby za valky. Mohou zprostFedkovavati rychlé
spojeni mezi jednotkami a §taby, doddvati zpravy a dovaZeti vy§&i
velitele na mista dulezitych akei. Polni posté slouzi autobusy a na-
kladni vozy obytejnych typu. V&tsi jednotky a vétsi mnezstvi mate-
rialu dovéazeji se na velké vzdalenosti kolonami nakladnich vozu,
omnibusi nebo kamiont; rozvazeji se jimi i munice, potraviny, stérk
a kdmen, a vibec veskery potiFebny material. Kromé kolon sanitnich
vozi pouZziva se pro dopravu ranénych také kolon nakladnich vra-
cejicich se od fronty.

Tyto stroje zavadény byly zcela logicky. Nejvhodnéjsim stro-
jem pro spojovaci sluzbu $tafetovou a ordomanni byl od samého
potatku rychly a lehky motocykl. Pro rychlou dopravu osob, hlavné
dustojniki, pouZivane bylo v anglo-indické armddé jiz pred vice neZ
desiti lety lehkého voziku &tyiFkolového a motorové dresiny ma kole-
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jich, vzniklé z ideje spojeni dvou motorovych dvoukolek; tato dresina
ujela za hodinu i 30 km. Motorové dresiny muZeme iaké pravem
povazovati za predchudce pozdéjSich kolejovych automobilu. — Pro
obyéejnou dopravu naklada pouzivaly ruzné staty nejruznéjsich
vozu nakladnich, bud jednotlivych, nebo i jejich kolon; skoro sou-
tasné byly zavedeny i vozy sanitni.

Jak se pouzivalo automobili ve vétSich valkach posledni doby,
na pi¥. ve valce rusko-japonské a ve valkach balkanskych, jichz
d&jistétm byly ovSem oblasti daleko na vychod od ohniska tech-
nického pokrcku, nemame dosud zprav. Ani ve valce bursko-
anglické nebyl jesté automobil plné uznanym vystrojem anglické
armady. Vysledky pFiprav a soustavné prdace mirové jevily se vsak
jiz plné ma pocatku valky svétové. A béhem Cty¥ let valky svétove,
¢ niz, zejména pak v druhém jejim obdobi, uporné zapclily technika
a prumysl, nabyly automobily pro armadu takového vyznamu a
takové dulezitosti, Ze za tuto kratkou dobu byle nejen vSe dohonéno,
ale i viechno otekavani predstizeno. Automobilismus vojensky pred-
honil vpravdé daleko i vysledky a vykony automobilismu civilniho,
po celou dobu valky omezeného a utlateného. Neni snad zbrané a
oboru ve sluzbé vojenské, jeZ by nebyla ziskala automebilnim stro-
jem vydatného pomocnika a vydatnou silu.

Avsak ani samy val¢ici staty nemély na pocatku svétové valky
nalezité predstavy o tom, jak vzroste potieba téchto stroju rozmno-
7ovanim pocetnych stava milionovych armad a tim i jejich potieb.

Témeér veskeré armdady vytahly sice do pole s vétSim mnebo
mengim vozovym parkem dopravnim, ale ten byl pro pozdéjsi po-
tfeby maprosto mnedostatetny. Zejména mnedostatek koni nutil jiz
v prvnich letech valky kategoricky nékteré velmoci, aby rychle
rozmnozovaly své automobilni parky. Nejtize pocitovala nedosta-
tek animalnich potahu pravé Francie; ta vS8ak prekonala Stastné
tyto potiZze svou vzornou organisaci. Sta¢i poznamenati, Ze jeji auto-
mobilovy park, jenz mél v srpnu 1914 i s délostrelectvem asi
8500 stroju, vzrostl do 1. listopadu 1918 ma 59.264 automobilnich
stroju (z toho asi 30.000 obyéejnych nakladnich typu), s délostirelec-
tvem a vzduchoplavectvem bylo pak Uhrnem 97.279 stroju. AvSak
pramysl francouzsky nebyl by postacil témto uloham, jsa ponejvice
zaméstnan vyrobou ostatniho valeémého materialu, hlavné zbrani
a munice. Proto byla hned od potatku netuSsenou meérou angazovana
Amerika. Jeji automobilovy pramysl zmohutnél proto zatim tak, Ze
sta¢il, kdyz vstoupila americka vojska na evropskcu pudu, nejen
potiebam americké armady, ale i svych spojenct francouzskych
a zna¢né podporoval i Rusko. OvSem ani Anglie a Italie, a hlavné
Italie, nezustaly za svymi spojenci.

Ze i sobéstaény pramysl némecky, ba i rakousky dostavaly po
celou dobu valky svym ukolim <&estné, musime rovnéz loyalné
uznati. O tom dostateéné svédéi, ze i po valce, tiebaze po zhrouceni
front ustifednich mocnosti ukotistily dohodové armady znalné
mnoZsvi vozu, zbylo na Gzemi dneiniho Rakouska, Polska a Cesko-
slovenska pies 30.000 automobilii obyéejnych typl, ma tuzemi Né-
mecka pak asi 90.000 automobilu, netlitaje v to specidlni stroje
vojenské.

Nase mlad4 armada zakusila hned p¥i svém vzniku a za prvnich
vojenskych akei na Slovensku na vlastnim téle nevyhody nedosta-
tetného dopravniho parku automobilniho. Rozvratem rakouské
armady a zhroucenim front znemoZnéna byla pravidelnd doprava
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demoralisovanych jednotek do vnitra zemé; vojska vétSinou za-
nechala veSkery bojovy material, zbrané a dopravni prostiredky tam,
kde je stihla zprava o konci valky. Proto také nedostalo se ze
vieho bohatého automobilniho parku rakouské armady na frontach
takika nic na uzemi naseho nového statu, a ¢eskoslovenské vojsko ne-
meélo téméf schopného vozu automobilniho, kromé nékolika opotie-
benych wvozl, ponechanych rakouskym rezZimem v zapoli.

Teprve pozvolna, vyuZitim vSeho nafeho primyslu automobilo-
vého a ndkupy v cizine, byl pofizovan alespon jakys takys nejpotieb-
néjsi vozovy park; ten byl pak po skoncenych valetnych operacich
vétSinou odevzdan provozu civilnimu. Ackoliv byl timto zpusobem
nas civilni automobilismus, valkou uplné podlomeny, znacné pod-
pofen a oZiven, piece musi nasSe stdtni sprava stile co nejintensiv-
néji podporovati jeho rozvoj dalsi, nebot’ jsme dosud skoro posledni
mezi evropskymi staty, pokud se tyka zdatnosti a poletnosti auto-
nmobilniho vozového parku. Dobry pocetny automobilni park civilni
bude ndm zdrukou i podkladem pohotovosti dopravnich prostiredku
i nasi armady.

U automobilnich stroju dopravnich musime se aspon zminiti
i o tézkych katerpilarech (jako je na p¥. ,Renault” 110 HP), jeZz se
mohou pohybovati i v mékkém terénu bez silnic, nebot' tiZe vozu je
rozloZzena ma znacnou plochu hnaciho ¢lankového pdasu a tim je
zmenSen specificky tlak vozu na pudu. PouZivala jich hlavné ke
konei valky francouzskd armada pro dopravu nejtézgich dél do
posic a pro dopravu tankt, ma mich nalozenych, k mistu, kde mél
byti zahajen utok. Jsou to sice jiz konstrukce specidlni, aviak ve
valce byly urcéeny rovnéz pro piimou dopravu mékladu, a bude jich
snad béhem ¢asu pouZivano vice i na tomto poli i v dopravé civilni.

* *
*

Automobilni vozy a stroje jako samostatné prostredky dopravni
nevyéerpavaji vsak, jak jiz diive uvedeno, ulohy automobilniho
stroje v armadé. Od samého potatku zavadéni automobilového stroje
ve vojenstvi byla vénovana stejné Ziva pozornost i automobilovym
traktortum, silnym strojim, jez mohou vléci jedno b¥emeno nebo
ifadu pFivéSsenych bfemen. Automobilové vlaky, skladajici se z trak-
toru a z fady pfrivésnych vozu, zavadény byly pokusné v nékterych
armadach. Armada némecka méla jiz pred rokem 1910 autovlaky,
skladajici se z motorového vozu a ze &ty dvoukolovych kar privés-
nych, spojovanych po dvou v pevnou soupravu, ovladanou spolu-
jezdcem. Podobné i Francouzové uzivali skoro soutasné autovlaku
,Renard", skladajiciho se z traktoru a ¢ty¥F p¥ivésnych vozu. Pozd@&ji
pouzito bylo i automobilovych vlakiu na kolejich drah normalnich
nebo polnich. Dnes jest u ruznych armad fada ustavi a organt, jez
jsou dopravovany v poli vyhradné automobilnimi traktory. Jsou to
nejrozmanitéj$i pojizdné dilny, radiostamice, reflektorové soupravy,
balonové a j. a j. oddily a €asti specialniho razu.

Hlavni vyznam traktoru pro vojenstvi byl vEak pravem hledan
v jeho peuzivani k vleku t8zkych vojenskych stroja, najmé délo-
stieleckych. A prece bylo pravé v tomto oboru za miru pFipraveno
velice m4lo, nebot bvlo by k tomu hyvale vétsinou tfeba mimoradné
velkych mdkladd finan¢nich. Primat méla poldtkem valky mne-
sporn& arméda rakouskd, asponn co do spravného vyuziti, svymi
motorisovanymi mozdifi 30.5 ecm. OvSem i ostatni staty, at snad
nesestrojily stejné dokomalého ddla (moZdife), mély pomérné zdhy
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své motorisované kanony a motorisovana déla hrubsSich kalibry,
a poltem motorisovanych jednotek stdly v mnohém pfipade
mnohem vySe. Automolbilni traktory ¢étyrkolové byly s pocatku nej-
obvyklejsi, pozdéji k nim pribyly a ¢astetné je i nahradily stroje
plazivé — katerpilary. .

Prvni pokus motorické trakce dél ucinén byl jiz pred vice jak
deseti lety v Portugalsku; tam pouZzili automobilnich traktoru pro
dopravu hrubych dél pevnostnich, uréenych k ochrané Lisabonu.
Jeden motorovy vuz byl s to, aby dopravil baterii o 4 délech ka-
libru 15 em. Ac¢koliv pokusy prokazaly, ze jich lze vyhodné pouziti,
prece na odbornych mistech pochybovali, Ze bude je lze rozsiviti
¢asem i na polni délostFelectvo. Tim vétsi vSak pozornost byla ve-
novana automobilisovani délostielectva tézkého, nebot vzrustem
délostielectva a jeho vyznamem v boji nabyvaly kalibry veétsi a
vétsi, pro polni armadu zvlastni dulezitosti; tyto kalibry byly ovsem
pro animalni potah jiZ prilis tézké. Jich vyvrcholenim pred svétovou
valkou mozZno oznaditi 305 em mozdire rakeuské s vyhradnim mo-
torickym tahem, o nichZ jsme se jiZ zminili.

NetuSené rozsireni motorisace délostielectva prinesla ovsem te-
prve svétova valka. Nelze v tomto kratkém pojedndni podati uplného
pirehledu o tomto rozmachu u vsSech valéicich stitu. VSimnéme si
proto jen zbézZné vysledki, dosazenych ve spojeneckych armadach.
Jiz v roce 1912 a 1913 prokazaly sice francouzské pokusy vyhodnost
traktort pro vlek tézkych dél i v terénu bez komunikaci. Presto se
viak medospélo od téchto pokusu piilis daleko; v srpnu 1914 byla
k mebilisaci pripravena pouze jedina automobilni skupina ve Ver-
sailles, a to u 4. pluku tézkého délostrelectva. Skupina ta skla-
dala se ze 4 baterif po 6 délech raze 120. K vleku pouZito bylo 40
traktora ,Panhard*, tvoricich pripfez jak pro déla, tak i pro
ostatmi materidl a munici, naloZené na privésnych vozech. Rekvi-
sici jesté téhoz roku bylo ziskdno pouze nepatrného mnozstvi po-
dobnych stroja, v eivilu zi¥idka pouzivanych. Z nich podafilo se se-
staviti jen dalSi dvé skupiny s motorickym vlekem. Neprodlené byly
vSak objednany dalsi traktory, aby bylo lze zriditi nové jednotky,
nebot vyhody jejich byly jiz od pocatku ziejmé.

Rozsahly prumysl francouzsky dodal vojenské spravé jiz be-
hem roku 1915 radu stroji, z nichz byly pro tézké déElostielectivo
urcéeny traktory: ,Latil* 40 HP, ,Panhard” 25 HP, ,Jeffery" 30 HP
a ,Renault E G* 50 HP. Traktoru 40 HP pouzito bylo pro mejtézsi
kalibry, ,Jeffery*" byly vyradény v roce 1916, a bylo jich pouzito
k motorisaci polniho délostielectva. Soufasné pouZivano bylo
i stroju cizich, italskych ,Fiat", americkych ,Saurer" a ,Packard”
a pro zvlastni ucely urceny byly americké ,,Knox" 60 HP. Jak rychle
se pak vyvijela motorisace tézkého délostirelectva, miiZeme poso-
diti z toho, Ze potatkem r. 1915 méla armada francouzska pouze 50
motorisovanych dél, 25. zafi jiz 192; roku 1916 za némecké ofensivy
u Verdunu meéla pak jiz 36 skupin s 300 dély, 2 koncem téhoz rok
70 motorisevanych skupin délostiteleckych. Program vojenského
veleni, zriditi pro veskeru armadu 120 skupin mectorisovaného délo-
stirelectva, splnén byl pak v dubnu 1918.

Také anglickd armada motorisovala veSkeré své tézké délo-
sifelectvo. Pouzila k tomu traktori &tyikolovych 30 a 35 HP znadlky
L. W. DX pro déla 152 a ,Forster-Daimler” s velkymi hnacimi koly.
V rozbiedlém terénu anglického frontového useku se vSak tyto
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stroje zvlast8 mneosvédlily, a Anglicané pouzivali pak vétsinou
traktori s pohonem pasmovym; o nich se zminime pozdéji.

Pro horsky terén byly zvlaité vhodné stroje ,I'iat* 20, 30 a 70
HP, a ,Pavesi-Tolotti" s zeleznymi koly, model 15—16, sily 55 HP;
pouZivala jich arméda italskda. Nejslabsi Fiat 20 HP vlekl po suché
a tvrdé pudé i 6 privésa do stoupdni 12%, to jest 45 tun. Italska
arméada méla roku 1916 thrnem 12 motorisovanych namoinich dél
raze 102, schopnych uraziti drdhu i 130 km za noc.

Americkd armada meéla vétSinou své tézké délostrelectvo vy-
pujéeno od spojenei.

K témto strojum Fadi se dustojné i nase nové, moderni gene-
ratorové vlaky délostielecké pro vétsi kalibry; mohou jeti po sil-
nicich i po kolejich.

Novou érou v motorisaci d&lostfelectva a vleku zvlasté tézkych
biremen je aplikace automobilnich stroji s €lankovymi pésy, t. zv.
katerpilarta. Stroje tyto, jichZ se pouZzivalo s poCatku hlavné v praxi
agrikulturni a k vleku bremen po terénu se Spatnymi nebo Zaédnymi
komunikacemi v Americe a v koloniich, byly sice znamy jiz davno
pired valkou svétovou; avSak pro potieby véletné ve velkém rozsahu
bylo jich upotifebeno az v poslednich letech valky. A zase to bylo
na spojenecké fronté ve Francii, kde po prvé byla prokazéna jejich
vhodnost pro tutely vojenské. Ponévadz se stroje tyto mohly pohy-
bovati v neupraveném terénu i bez cest, kde by se byly tézké trak-
tory se Zeleznymi koly borily do pudy, byly nejvhodné&jsi pFipreZi
pro tézka déla, ktera bylo tieba dopravovati do posic bez p¥jezdt, a
to rychle a bezpetné, a kterd musila ¢asem stejné rychle tyto po-
sice meéniti. Francouzské tézké délostielectvo mélo na pf. pomocné
traktory katerpilarové systému ,,Schneider 60 HP pro dopravu
neupravenym terénem. Po silnici musily vS8ak byti samy dopravo-
vany na zvlastnich p¥ivésnych vozech, vletenych traktory s koly
systému ,Knox*, aby svymi &lankovymi t8zkymi pdasy mnenilily
silnice.

7Zv1asté anglicka armada, jak bylo jiz Feleno, zavedla Kkaterpi-
lary pro své délostfelectvo, byvSi k tomu donucena okolnostmi.
V nepiiznivém, vétiinou rozbiedlém terénu frontového useku angli-
cké armady na zdpadnim bojisti ve Flandrech nebylo vibec lze po-
uzivati traktoru s koly.

V kvétnu 1917 zavedeny byly nové stroje katerpilarové systému
,Renault" 110 HP; pouZivalo se jich pro dopravu po silnicich i v te-
rénu. Katerpilovou kolonou byla ovSem silnice po jediné jizdé roz-
jezdéna huvre, neZ nékolikadenni jizdou automobilni. Té€mito spe-
cialnimi stroji bylo také dovezeno 50 tanku na misto utoku dne
30. ¢ervence 1918 (z Chéalonsu do lesa d’Enghuien).

Za katastrofalniho nedostatku koni ve francouzské armadé
roku 1917 bylo i francouzské polni délostielectvo koneéné maotoriso-
vano. Atkoliv se v normalnich dobach nikdy nepomyg&lelo nahraditi
‘u téchto zbrani koné automobilnim strojem, dosaZeno bylo i zde
naprosto vyhovujicich vysledkiu. A Ze zkuSenosti tyto byly vice meZ
uspokojivé, o tom svedéd, ze se nyni — po vélce — pomySli ve vétsiné
armad zcela vazné motorisovati aspon né&které &€asti polniho délo-
stielectva. Budoucnost rozhodne, které automobilni stroje budou
pro to nejvyhodn&j¥i. Americkd armada zfidila jiz nyni nékteré
délostielecké pluky s lehkymi traktory Kkaterpilarovymi, pohdng-
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nymi plazivym pasem. I my mame v soukromém zivoté Fadu kon-
strukei Jehkych traktoru, z nichz nékteré bylo by snad lze upravit
vhodné pro leh¢i déla.

= *
*

Poslednim representantem vojenského automobilismu a jeho
nejmladsim odvétvim jsou automobilni stroje utocné. Automobilni
stroje utocmé ucastni se primo boje, ba byvaji i hlavnimi c¢initeli
v utoku i v obrané. Ackoliv jich bylo prakticky pouzito teprve v po-
slednich letech svétové valky, prece konaly se pokusy s podobnymi
vozy valetnymi jiz drive.

Lze-li vSak ziskati pro armadu dopravni vozy automobilni, a
castecné i traktory rekvirovanim, a podporovati jejich rozvoj sub-
vencemi statnimi, nebude nikdy lze ziskati takovym zpusobem
autoniobilni stroje utoc¢né. Byly proto také vesSkeré pokusy s témito
vozy velmi drahé; kromé toho nebylo lze pred valkou medbati anti-
militaristického smySleni vétsiny narodu. Proto také mebylo mozno
rozsahlejsiho pokusnictvi, tim méné pak vyroba vétSiho poltu vy-
zkouSenych vozu pro vyzbrojeni armady pro pozdéjsi valeéné akce.
Vse to vysveétluje s dostatek, pro¢ nebyl takika vubec zadny podobny
material pripraven v miru, avsak zaroven dckazuje, jak rychle se
vyvijel a mohutnél vojensky automobilismus v kratké pomérné dobé
¢tyr valeénych let.

Prvnimi automobilnimi stroji bojovymi byly lehké automobilni
vozy s rychlopalnymi zbranémi, avSak bez panciii. V americké
armadé byla zavedena pred lety lehka ¢tyirkolka s posadkou 4 muzu,
ypiredu s kulometem, uplné oteviena. V boji proti indidnskym kme-
num nebo nepravidelnym hordam vyhovovala ovSem uplné. Ujela
za hodinu i 45 km. Uplné otevieného a nechranéného auta s rychlo-
palnym délem Hootschkisovym pocala peuzivati téz armada fran-
couzska. Délo bylo lze otaceti, takZe ovladalo dradhu podle potieby
bud vpied nebo vzad. Tyto vozy byly nejen nejjednodussi, ale i nej-
lacinéjsi, ponévadz bylo 1ze pouziti i obyCejnych typu voza bez na-
kladnych uprav.

Ve stejném asi ¢ase zavadi vSak jiz némecka armada automobil
pancefovy. Automobil tento byl sice nahofe otevien, avSak pro po-
tfebu valetnou bylo lze jej kryti klenutym pancifem. Byl vyzbrojen
dvéma kulomety. Ani Rakousko nezustalo za svym spojencem a
postavilo se mu po bok pokusy s pancéfovym automobilem Daimle-
rovych zavodu, vyzbrojenym rychlopalnym délem v kupoli na zadni
¢asti vozu.

Ve svétové valce objevila se jiz Ffada valeénych automobilu do-
konaleji konstruovanych i vyzbrojenych, jak dokazuji jednak pan-
cefové italské Fiaty, jednak i mnozstvi ,bronéviku" v armadé ruské
a pozdéji i v nasich legiich ma Rusi i v Italii. VSechny tyto stroje
potrebovaly vSak, ponévadZz meély tézké pancire, jak za jizdy, tak
i za boje dobrych, ba vzornych komunikaci; proto bylo jich 1ze po-
uzivati pouze pro obhlidky, prizkumy do dalky a pod. Uto&nymi
zbranémi v poli (v terénu), ovsem dosud nebyly.

Uloha tato byla vyhrazena strojim, které nepotfebuji ani cest,
ani upravené pudy. Vlastnosti touto honosily se v8ak pouze stroje
katerpilarové s ¢lankovymi pasy, které zmenZovaly specificky tlak
vozu na pudu, a mohly tedy pojizdéti i po terénu nesjizdném pro
vozy s koly.
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Zkousky s podobnymi vozy konaly se v civilni praksi sice jiz
od r. 1850 a prvni viz byl sestrojen r. 1882 v Buenos Ayres podle
navrhu Guillauma Fenderse. AvSak prvni navrh pancérového ka-
nonu samohybného s ¢lankovymi koly plazivymi, vypracovany podle
techto zkuSenosti francouzskym délostreleckym kapitanem Levas-
seurem roku 1903, nebyl nikdy uskute¢nén. AZ r. 1908 byly v angl.
War Office vykondany prvni povzbuzujici pokusy s plazivym vozem,
podobajicim se asi dnesSnim tvaram. S podivem jest, Ze nebylo
v téchto pokusech pokratovano, a ze jich ani nepouzito ve prospéch
vojensky. Snad nebylo dosti duvéry v jeho dobré vlastnosti pro vo-
jenské ucely.

Zda se, Ze prvnimi skutefné se osvedciv8imi stroji byly Holtovy
qgrikulturni ,caterpillars™ 65 HP, zrekvirované pro francouzskou
armadu v sev. Africe a nékolik stroju téze znaiky, zatadénych od
1. 1914 do anglického délostielectva jako traktort. Teprve kdyZz
byly tyto traktory naleZité ocenény v poli, pouzilo se jich pro komn-
striukei utoénych voza ve spojeneckych armadach. Koncem roku
1914 ucastnil se jiz Holt sam vyroby valeénych tanku v zavodech
Schneiderovych. Inz. Brillié mél je upraviti a zdokonaliti pro vale¢-
nou potirebu. Ten vykonal svou ulohu tak dokonale, Ze jiz koncem
roku 1915 mohl Creusot vyhovéti zadosti generala Joffra, dodati
prvnich 400 utotnych vozt Schneiderovych. Podle novych studii
plukovnika Rimailho objednalo pak francouzské ministerstvo vy-
zbroje v dubnu 1916 dalSich 400 novych, mohutn@&jsich tanki, zva-
nych ,,Saint-Chamond", a jiz v listopadu téhoz roku zada gen. Joffre
400 novych, tentokriate lehkych utoénych vozu 6 tunovych znacky
~Renault. Posledni objednavka nékolika set mohutnych stroji
vice nez 60 tunovych zvanych ,,Chars de la Seyne*, naleZi jiz do doby
priméri, a nebyla uskutetnéna. Jak patrno, byly tyto pramyslové
1 konstruktivni vykony téméf nadlidské.

Konkurence némecka, jez ovSem ihned vyuzila zkuSenosti s témito
novymi zbranémi, byla sice, pokud se konstrukce tyka, ihned po-
hotové a vyspéla, avsak hmotna situace statu, vyCerpaného valkou,
podiomila vykonnost jeho prumyslu, takzZe nedostihl jiz kvantita-
tivné prumyslu stati dohodovych.

Nynéjéi povaletna doba nemuze zajisté pokrafovati hned ve
vyirobé téchto utoénych stroju, nebot’ jsou velmi drahé. AvSak va-
lecné zkuSenosti  dokazaly vyznamné, Ze moderni armada ne-
muze jich postradati, a proto lze pravem o&ekévati, Ze budou aspoii
studiemi zdokonalovany, aby vyhovovaly modernim potfebam va-
leénym. VéiSina tankovych vozi nemohla se dosud na svych téz-
kych, masivinich Fetézech plazivych pohybovati vlastni silou po
silnicich, amiz jich nezni¢ila. Aby silnice nebyly jedinou jizdou
takového kolosa zniteny, musily byti tanky vétsinou pfrevazeny po
silnicich na zvléstnich privésnych vozech, vleCenych traktory s koly,
mensi druhy pak na nakladnich automobilech. Vlastni silou pohy-
bovaly se pouze v misté utoku. Bude proto tfeba upraviti plazivy
pas, aby nerozrusoval silnic. Snad osvédéi se misto tézkych ¢lanko-
vych fetézn kautukové pasy, jichz se nyni pouZivd na zkouSku
u lehéich vozu.

Dokladem toho, %Ze konstruktérska ¢innost v tomto odvétvi ne-
utuchava zakoméenim valky, jsou pomérné hojné zpravy casopi-
secké o novych konstrukeich a vynalezech. Pouze naméatkou 1ze upo-
zorniti na zpravu casopisu ,,.La France militaire* z minulého roku;
byl pry konstruovan pro armdadu francouzskou novy ,tank oboj-
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zivelny", jenz dopravuje kromé ridi¢e a mechanika 7 osob a % tuny
zavazadel, a pohybuje se jak na pevné zemi pdasy, tak i ve vodé lod-
nim Sroubem. Osveédéil-li se, neni oviem jesté znamo, aviak tato
zprava a jiné podobné dokazuji, zZe se pracuje a zdokonaluje stile.

Plukovnik v. v. Josef FALDUS:
Kartografie za dob napoleonskych.

Jejivlivnavedeni valky sezvlasdtnimzietelem
ktazenivletech 1812—1815.
(Pokracovani.)
Rakousko-Uhersko.

Na navrh pol. mars. hrab. Dauna v r. 1764 naridila cis. Maric
Teresie mapovani vsech uzemi statu a v prikladné kratkém case,
za 21 let vytrvalé prace, v r. 1785, byly vsechny rakouské dédicne
zemé i s Uhrami a Nizczemim, za vedeni Stabu gener. ubytovatele,
vojenskohospodaisky zmapovany. Tato prace v té dobd byla nej-
lepsim vykonem kartografickym a je znama pod jménem Josefin-
ského meéreni, dilo monumentalni, jez nema soupere. Mapy ty odpo-
vidaji pojetim terénu pozadavkum nové doby a podavaji rozclenéni
a smeér vyvySenin ri¢nich toku a rokli vérné dle prirody. O velikosti
a vyznamu této prace ma jen malokdo spravné predstavy. Svého
Casu byly vysledky tohoto méreni chovany jako statni tajemstvi,
a reprodukce byla zakazana. Dnes tvori asi 5400 krasné kreslenych
map tohoto Josefinského méfeni soucast valeéného archivu, a jsou
verejné pristupné i s mnohymi folianty popisu jednotlivych sekel,
jez jesté zvysuji jejich cenu.?)

Pres vSecky vady, zpusobené tehdejSim stavem vyvoje védy,
staly se tyto mapy zakladem vsech dalSich vymérfovani na dlouhd
desetileti. Hlavnim nedostatkem tohoto prvého velkého mapovini
bylo, Ze postupovano bylo obrdacenym poiadkem, z menSich ¢asti
k vétsim, aniZz byla zaloZena prace ta na poviechné siti trigono-
metrické. Duvodem k tomuto postupu oviem byla snaha, ziskati
v nejkratsi dobé nézorny obraz jednotlivych zemi.

Méreni zemé spadalo za ukol Stabu generalniho ubytovatele.
Av3ak jeho pusobeni nezustalo omezeno na hranice rige. Pod jeho
vedenim byl r. 1790 velky dil Multanska a témér celé ValaSsko,
zapadni Hali¢, ¢dst dnesniho kral. Polského az po Bug, jenz poddle

) Tyto popisy obsahuji: 1. skuteéné vzdalenosti jednotlivych mist navzijem
podle hodin a kroku;

2. hloubky fek, &irku jejich, jakost pobiezi, piechody;

3. uvozy;

4. lesy, pokud se tyce prichodnosti; zda staré, ¢i mlazi, jakost piudy v nicl
(zda baziny atd.);

5. baziny a mokriny, zda pesky ¢ konmo schidné, zda vidycky, & jen
v urcitych dobach, zda nékdy vysycha)i, nebo vlivem povétrnosti stavaji se
horsimi;

6. rybniky, zda voda v mich pitnd pro lidi, ¢i jen vhodn4 k napajeni koni
zda dno jejich je pis¢ité ¢i bahnite, poméry vzniklé pri vypusténi rybnika (jakost
ziskancého dna, velkost inundace);

7. hory a vysiny; kterd vynikd nad druhé, zejména vySkou a rozhledem:

8. silnice a cesty, jakého razu, zejména pii Spatném pocasi.

K tomu pripojuje se jesté podrobny popis viech Kosteld, statki, mlynin a
jingeh dikladné stavénych budov s poznamkou, zda lezi pii kraji vesnice, nebo
vyhodné na vysine, zda ovladaji okoli nebo mohou z okoli byti snadno ovlad
nuty. (K. A, L. K. R. 1764, Mai 336.)
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