Podplukovnik zdrav, Dr F. HROMADKO :

Doprava ranénych a nemocnych sanémi v pohofi v zimé.

Doprava ranénych a nemocnych v pohoii pusobi pro zvlast-
nosti terénu (nedostatek a neschudnost cest, velké vzdalenosti)
a nepriznivé poméry povétrnostni (zavéje, laviny, boure snéhové)
obtize Casto nepirekonatelné, a jest problémem, jejz spravné roziesiti
byva za urcitych okolnosti velmi nesnadné.

Obtize tyto byly pocitovany zvlasté za vialky svétové, kdy mu-
sili vojini po meésice i 1éta pobyvati v neschidném terénu horském,
kide nebylo cest, nebo bylo cest velmi malo.

Doprava ranénych sanémi.

Dopravni linie useku krnského (v Primori), uréena hlavnimi
stanicemi Krn-Bogatin-Planina na Kraju-Zlatorog (u jezera Bohyn-
skeho), na niz jsem ridil dopravu ranénych a nemocnych v letech
1015, 1916 a 1917, byla témér vzorem neschitdného terénu horského,
kiery puasobil zvlasté s pocatku, dokud tam nebylo cest viibec,
znafné nesnaze dopravé ranénych.

Nedosta¢ujici a nevhodné prostredky dovravni zpusobily tu
mnoho zla a v nejednom pripadé znaéné zhorsily stav dopravova-
nych ranénych a nemocnych, ba zavinily i smrt.

Pusobila-li doprava v neschudném terénu horském i v lété
velké obtize, bylo nesnazi v dobé zimni mnohem vice, A vystacilo-li
se v dobach, kdy nebylo snéhu, polnimi nositky, nebo pozdéji, kdy
byly jiz zFizeny cesty, jinymi prostiedky dopravnimi, jako dvouko-
lovymi karami a malymi ¢tyikolovymi voziky, nebylo pro dopravu
za prvniho obdobi zimniho (1915—16) vhodnych prostiredkt doprav-
nich vibec.

Pro toto obdobi prikazan byl pro donravu ranénych a nemoc-
nych ur€ity pocet malych ruc¢nich selskych sani, ty viak nikterak
levyhovovaly. Sané se za dopravy pravidelné porouchaly, takze
doprava mohla byti jen stézi dokoncena. Uzké sanice bofrily se hlu-
boko do mékkého snéhu a nejednou, majice t6Zigts prilis vysoko,
Se i za jizdy po mirném svahu pievratily. Doprava stdavala se velmi
lamahavou a pro dopravované ranéné a memocné byvala pravyvm
martyriem.
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Obraz ¢. 1. Predek sani.
o0 = opéra Zeleznd B:é} = podé¢lné tyce hotrejsi konstrukee
ab=3%cm, cd=6%cm, ef=9%cm, gh=68cm,
ik =32cm

Nosi¢i nechtdli sani uzivati a donaseli ranéné radéji na
polnich nositkach. Utrpeni ranénych a nosi¢u nutilo opatfiti do-
konalejsi prostfedky dopravni.

Na jafe r. 1916 sestavil jsem s inz. drem Smrzem model, podle
ného# bylo zhotoveno pro usek krnsky asi 20 sani v armadnich
dilnacb v Lublani.

Jiz v zimé r. 1916—17 mohl jsem sané vyzkousSeti. Osvédcily
se dobie, a byly pozdéji zavedeny i v usecich jinych.

Podminky, jeZ bylo tFeba vyplniti pii konstrukei sani, byly tyto:

1. pevna konstrukce,
2. lehkost,
3. tézisté co nejnize,
4. pruzna podlozka,
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Obraz ¢. 2. Skizza sani.
0 = opéry zelezné, z— zapinaci zavizeni
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5. snadna prenosnost a upotiebitelnost jako polnich nositek,*)
6. snadna a dobra fixace randénych,
7. lehky béh (posun) sani.

Podminkam témto udinéno zadost tim, Ze byly sanice zhoto-
veny z lyZi, jejichz konce byly zna¢né vzhuru zahnuty a spojeny
s nosnou konstrukei hofej$i jako u rohacek. Konstrukce sani ztu-
zena byla Zeleznymi opérami; na koncich’ hoiejsi konstrukce upev-
nény Zzelezné kruhy, uréené k zapéti popruhiu. Platéna podlozka
pripevnéna byla na Sirokych (pasovitych) popruzich, napiatych po-
délné i pFi¢né, a na ni byla pokryvka z nepromokavé latky; po-
kryvka byla pripevnéna uplné na jedné strané hoiejsi konstrukce
sani (k podélné ty¢i), na strané druhé byla volnd a napinala se na
této strané na podélnou ty¢ hoiejsi konstrukece, takZe tvorila s pod-
lozkou vak, pevné spojeny se sanémi. Vak objimal ranéného (ne-
mocného) dokonale, pouze hlava byla volna (obraz 1. a 2.).

Podlozka pod hrudnikem a hlavou byla vyvySena jako u pol-
nich nositek a byla kryta stFiSkou z nepromokavé latky pro ochranu
obliceje za nepfriznivého pocasi (za snéhové vanice, za destd).
(Obraz 3.)

Obraz ¢, 3. Zadek sani.

Popruhy k neseni zapinaly se karabinkami do kruht na kon-
cich ty¢i hotrejsi konstrukce sani. (Obraz 1. a 2.

Sané mohli snadno unésti nebo tahnouti dva nositové, ale piece
byli pro kaZzdé sané uréeni &tyii muzi, aby se mohli stiidati a po-
mahati v obtiznych situacich a p¥i nehodéach.

Netieba pripominati, Ze nositové byli vyzbrojeni i jinymi po-
muckami pro cesty vysokym pohofim v zimé (zimnimi €epci, ruka-
vicemi, snéhovymi brylemi, holemi, provazy a j.).

Zavadou bylo, ze sané klouzaly po umrzlém snéhu na sraznéj-
Sich mistech; nosiGové zachycovali pak nosy sani holemi, zadrzo-

‘) Na cestach horského terénu byvaji z jara za tani snéhu jednak mista se
znaénou, vysokou i nékolik metri, vrstvou snéhovou, jednak mista uplné hola.
Je tudiz tireba, aby se mohlo uzivati sani nejen na mistech zasnézenych, ale
i jako nositek na mistech zcela holych.
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vali sané v béhu, nebo brzdili holi zaklesnutou do otvoru sani tak,
zZe se bodec hole vrazel do snéhu (do kury ledni). Sané byly zadrzo
vany (brzdény) téz popruhy (provazy), upevnénymi na zadnim
konei sani.

Misto toho v&eho chtéli jsme ziiditi zvlastni brzdu (obr. 2.), ale
myslenka ta se neuskutecnila pro valetné uddalosti v zime 1917 15,

I bez navrhované brzdy vyhovovaly vSak sané uplné. O tom
jsme se presvédcéili, kdyZz jsme sané zavedli: obtize, které byvaly
pred tim, se valné zmensily.

Podle zkuSenosti, nabytych za Fizeni dopravy ranénych a ne
mocnych v terénu velmi nepriznivém, povaZuji za naprosto nutne,
aby vyzbroj oddili pro dopravu ranénych a nemocnych v pohori
doplnéna byla sanémi.

Maji-li sané skute¢né vyhovovati dopravé ranénych a nemoc-
nych, musi vyhovovati uvedenym podminkam.

I v nasi armadé meélo by byti pamatovano na tento dopravii
prostiedek. Bez ného nelze si fadnou a bezpefnou dopravu rani
nych a nemocnych za valeénych operaci v horském terénu v zimé
ani mysliti.

Prof. Jan SRUTEK :
Uhlomérné kruzitko.*)

(Sinusometr.)

Vyndalez uhlomérného kruzitka spo¢iva na principu sextant:
s tim rozdilem, Ze zrcatka jsou upevnéna kolmo na ramenech ki
zidla a to v takové poloze, aby se mohly mériti uhly malé i velke,
a ze nemérime uhly primo, nybrz tetivu na meéritku pualmilime
trovém. Odpada tedy zde limbus i alhidada a chyby z toho plynouci
Na méritku odeditame '/, mm presné a to tak, Ze odhadneme
z pulmilimetru.

Podle teorie sextantu rovnd se uhel zrcadel poloviécnimu uhlo
zaméfenych primek. Ponévadz mérime tetiva uhlu, mame ihned
sinus polovice Uhlu, ktery sviraji ramena Kruzitka, a jenz se rovui
poméru polovi¢ni tetivy a délky ramene Kruzitka anebo celé tetivy
a dvojnasobné délky ramene,

Ponévadz v log. tabulkach mame hodnoty sin v desetinnyveh
zlomeich, volime ramena kruzitka 100, 125, 250 atd. milimetru. 'ro
geodaesii sta¢i prvni dvé hodnoty; dalsi hodnoty volime pro astro
nomii, nautiku a délostirelectvo. ObyCejné zlomky
s jmenovateli 125, 250 atd. snadno upravime na desetinné, naso
bime-li ¢itatele i jmenovatele 8, 4 atd.

Abychom poznali béh paprska zamérnych, pozorujme (v obr.
a 3.), jak nastava obraz v zrcatkach, které sviraji urcéity uhel
Vezmeme-li pristroj tak, jak maznacuje obrazec (1.), a oznadime
zrcatko zadni I, a piFedni II. a hledime-1i podle levé svislé hran)
zrcatka predniho do zrcatka zadniho, vidime, Ze obraz néjakcého
predmétu v zrecatku I. lezi v tom samém sméru jako urcity predm?
za zrcatkem 1. Uhel zrcatek pak udava polovinu uhlu, ktery svirijl
sméry od pozorovatele k piredmétium tém vedouci.
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