Kapitin generdlniho §tabu LADISLAV SANDERA:

Jsou ,déla na autech” wvéc odbyta?

Autor ¢lanku ,,Automobilisovani polniho délostielectva™®) dospél
po nékterych uvahach k nazoru, Ze ,déla na autech™ jsou véc od-
byta. Myslim v8ak, Ze nejsou vSechny zavéry autorovy spravneé, a ze
pravé témito mylnymi zavéry dospél k tomuto usudku.

Diive nez se pokusime rozhodnouti tuto otdzku, uvédomime si
struéné, jak vznikla ,,déla na autech".

Byla-li za svétové valky Rakousko-uherska vojenska sprava nu-
cena zabyvati se automobilisovanim lehkého délostielectva pro vse-
obecny nedostatek konskych potaht, nebylo tomu tak ve Francii.

Tam nebyla otazka konskych potahu zavazna — aspon ne tak
jako v Rakousku — nybrz $lo o to, vytvofFiti d&lostielectvo zvlasté

pohyblivé, které by bylo lze premistiti v dobé nejkratsi do velkych
vzdalenosti, nebo piesnéji: aby bylo lze délostrelecké zdlohy presu-
nouti v nejkratsi dobé s jednoho hojisté na bojisté druhé. (Strategicka
pohyblivost.)

Problém byl nejdfive FeSen tim zpusobem, Ze se délo privésilo,
misto na kolesnu, taZenou SestispieZenim, na kamion, na ktery se
nalozilo stielivo a prisedlo obsluhujici muzstvo. Poznalo se zéhy, Ze
tento zpisob neni vyhodny, nebot délo nesneslo otiesi osmihodino-
veho pochodu za prameérné rychlosti 12—15 km, zvlasté byly-li cesty
méng dobré. Hledélo se Celiti této nevyhedé tim, Ze se opatiovala kola
kautukovymi obrucemi, a %e se pérovala lafeta.

Tato zafizeni se také neosvédéila iplné. Byla drahd, a vlastné roz-
mnozila potet druhti dél tim, Ze je specialisovala pro uréity druh
dopravy.

Proto se upustilo i od tohoto zptisobu a déla se stfelivem se prosté
naklidala na auta a obsluhujici muzstvo prisedlo. ZkuSenosti se po-
malo, ze lze s délem takto naloZenym ujeti pramérné 12—15 km za
hodinu, a Ze se délo jizdou 6—T7Thodinovou neporusi. Za vyjime&nych
okolnosti neposkodilo se délo ani jizdou 18—20hodinovou.

‘) Kpt. Miroslav Regentik: Automobilisovani polniho délostielectva, ,Vojen-
ské Rozhledy", ro¢, II1, (1922), str. 509 n.
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Zavedeme-li tedy pro nasSe lehké délostrelectvo, které ma bhytj
strategicky pohyblivé, misto koiiského potahu traktory, neni to v zi-
sadé nic jiného, neZz Ze se vracime tam, kde byla Francie na pocitky
feSeni tohoto problému. Vlefeme prosté délo misto kamionem, trak-
torem.

Povazovati za krajni meze pochodové rychlosti déla taZencého
traktorem cval (22 km za hodinu) a bystry klus (13 km za hodinu),
neni myslim spravné. S délem cvalame jen na dobré pudé na krai-
kou vzdalenost nékolika set metri, kdyZ nas k tomu donutily
okolnosti. Jsem presvédcen, Ze by délo nevydrzelo otfest po delgi
dobu na cestdch méné dobrych, aniz nepozbylo piesnosti palby a p.
Netfeba tedy o této rychlosti za delSiho pochodu — a o takovy picce
jde pri strategickych pfesunech vidy — uvaZovati. Zbyva tudiz bysiry
klus (13 km). Myslim, Ze nelze ani tak rychle jeti na velké vzdalenosti
po cestdich méné dobrych, nebot se nejezdilo nikdy ani s konskym
potahem — a pro ten bylo dé&lo zhotoveno — v bystrém klusu na
velké vzddlenosti. Jezdivalo se vZdy stiidavé kratkym klusem a kro-
kem, tedy prumérnou rychlosti 8 km za hodinu. A pak se také
zkuSenosti ve Francii poznalo, Ze materidl nesnese dlouho ftéto
rychlosti.

PouZivame-li tedy traktoru, nezbyvd nam tudiZ se zietelem na
konstrukei déla nic jiného, nez bud zmengiti pochodovou rychlost
(pak ztracime na strategické pohyblivosti), nebo zvla&tnim zpusobem
vybaviti dopravované d8lo (zvétgiti vydani, specialisovati déla).

Je-li ale ,,délo na autu* strategicky pohyblivéjsi nez d&lo tazené
traktorem, pak jest toto takticky pohyblivéjsi neZ ono.

. »D&lo na autu" potfebuje silnic a cest a jeho posice musi hyti
jim zcela blizko. Neni-li tomu tak, musi sousedni jednotky s konskym
potqhem vypomoci svymi kolesnami a spieZenimi. To jest zavaind
nevyhoda, zvla8té v situacich choulostivych, na p¥.: vynutil-li ne-
pritel nahly dstup.

}\Iyslim vSak, Ze neni tfeba vzdavati se proto &asteén& pohvbli-
vosti strategické ve prospéch pobyblivosti taktické.

Jde tu o to, aby si délostfeleckd jednotka, naloZen4 na autech,
uplnestacila, bylazcelasamostatna.

NuZe, pFidejme takové baterii na autech jeden mengi katerpildr,
ktery dopravi déla do posice. Bude-li katerpilar zotizen tak, aby
mohl vézti také urdité mnoZstvi stieliva, bude také zajisténo ziso-
bovani stielivem, a baterie si upIné sta¢i, bude zcela samostaind.

JelikoZ se katerpildr pohybuje pomaleji ne# nakladni auto, na-
loZime i katerpilar na auto, které zaroveinl poveze jeho pohonné
hmoty.

Predstavuji si pak takovou baterii na autech, nalezejici hlavnl
délostrelecké zaloze, takto:

CtyFi déla se stielivem a muZzstvem na &étyifech nakladnich autech;
na patém ndkladnim autu mensf katerpilar, zafizeny také pro do-
pravu stfeliva, s pohonnymi hmotami. Piijede-li baterie pobliZe sve
posice, sjedou ddéla a katerpilar s nakladnich aut po rampéach a ka-
terpilar doveze déla a stielivo do posice. Nakladnich aut se pak po-
uzije k dovazeni streliva.

Timto zarizenim zrychlili bychom pohyblivost taktickou, aniz
bychom ztraceli na pohyblivosti strategické.
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Stranka hospodarska.

UvaZzujeme-li o této véci se stranky hospodarské, dojdeme také
k dobrym vysledktim.

Nahradime-li kolesnu a SestispfeZeni s postroji traktorem, mu-
sime jiZ v miru udrzovati ¢ty¥i traktory pro jednu baterii o €tyrech
délech. Dejme tomu, Ze Cétyfi traktory budou levnéjsi neZ ¢tyii ko-
lesny, CtyFi SestispieZeni s postroji a vydrzovani jezdeu; a¢ za ny-
néjsich pomdru sotva tomu tak bude. Nehledime-li ani k nevyhodé,
7e traktory zastaraii za urditou radu let, nebot stroj se jesté stdle
zdokonaluje, jsou prece tyto ¢ty¥i traktory ve skladisti mrtvym ka-
pitalem.

ZapUjtiti je civilnim podnikim za pat¥icnou nahradu, sotva
bude lze, nebot u nas neni automobilovy potah tak vSeobecny, a
snad by tento zvlastd sestaveny traktor ani nevyhovoval.

NeudrZovati augmenta¢nich traktori a pouZiti ve valce trak-
tortt soukromych podnikii neni mozZné, nebot' ani mnozstvi, ani béZné
typy nevyhovuji.

Vidime tedy, Ze hodlajice pouZivati traktor(, musili bychom
vloZiti zna¢ny kapital do augmentaénich traktort, které by nam po
uréité dobhé zastaraly a musily by snad byti nahrazeny traktory mo-
derné&jsimi.

Pro baterii ,,d8l na autech® bychom udrzovali
pouze jeden katerpilar.

Auta pro dopravu by se za mobilisace jisté snadno ziskala od
soukromych podnika. Aby vojenska sprava byla jista, Ze bude miti
v prinadu potFeby pat¥itné mnozstvi téchto vozi, mohla by typy
zv14ité vyhovujici do jisté miry subvencovati.

Vidime, Ze jsou vydani i pFedem investovany kapitdl v tomto
pFipadé nepomérné mensi.

Dochazim k zavéru, Ze u nas, kde si nemuZeme dovoliti ndklad-
nych pokust a kde hospodafsky zFetel je velmi zavazny, nejeou
.d8la na autech" véc odbytd, nybrz véc schopnd vy-
voje.

VOJENSTVI DOMA AV CIZINE.

Cesta marsala Foche do Geskoslovenska,

Cesta marsala Foche do Ceskoslovenska jest pFirozenym pokracovanim cesty
do Polska — pise La France Militaire ze dne 22. kvétna 1923. Jestlize ve skutecnosti
reni Francie spiata s Prahou svazkem tak uzkym jako s Varsavou, existuji
nicméné mezi Francouzi a Ceskoslovenskem spoletné vzpominky a pribuznost
kulturni, které bojuji za spo,lcm politické., Jsou to vzpominky ze svétové valky.
kdy Ceskoslovensko je&té ujaimené mélo legie bojujici na francouzské pudé
jako polské divise generala Hallera. Jsou to sibifské vzpominky ¢eskoslovenske
armady, (jejiz veliké ¢iny nebyly jesté vyliceny kromé v neddvné pirednasce
jednoho z jejich hrdint, konané v zemépisné spolecnosti v Pafizi), kterou Francie
podporovala missi generala Janina,

Po vitézstvi byla Francie zastoupena v Ceskoslovensku, aby pomahala kiisiti
tento narod. Pri¢inénim generala Pellé, jenz byl jmenovan generalissimem ¢esko-
slovenské armady, a sboru francouzskych dtstojniki, mezi nimiz jsou Mittel-
hausser, Hennocque, Destremeau, Schubler, Chabord, Kieffer, byla odrazena
madarska invase roku 1919 (v dubnu-—srpnu). V této chvili tak tézké pro mladou
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