Ini. KAREL MAYER:
Novy polni automobil.

Motorick4d doprava a motorové stroje i vozidla viibec se stavaji
stale dulezitéjSim faktorem v modernim valecnictvi. Nejen, Ze na-
hrazuji mnohem nevyhodnéj$i potah animalni ve vlastni sluzbé
dopravni, nybrZz zasahuji svou ¢innost{ a vyhodnosti stdle pronika-
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véji i do vlastnich zbrani, tvorice vice méné jich nezbytnou soudéast.
Ve vétsSiné pripadh jsou pak primo jich neoddélitelnou slozkou, ne-
majici ani vyslovného charakteru dopravniho prostiedku.

Neustalé zdokonalovani armad mnese pak snahu vojenskych
kruhu k tomu, aby vyhod motorovych stroju, jich vykonnosti a rych-
losti bylo moZno vyuziti co nejuplnéji pro vesSkeré slozky armady.
Hlavni zavadou, jez az dosud c¢inila jich pouziti v mmohém oboru
neaplnym, bylo, Ze tam, kde schazely vhodné komunikace, zasta-
vila se i jakdkoli doprava tézkymi motorovymi vozidly, ledaze bylo
mozno s vynaloZenim delSiho ¢asu a dosti velikych naklada a prace
opraviti porusené komunikace nebo zriditi nove. Zavedenim kater-
pilara a tankh ve vojenstvi za svétové valky byla sice z ¢asti témito
specialnimi stroji nevyhoda ona prekonana, ale jak vidéti, pouze
pro uvedené stroje, jez se pohybovaly v terénu bez komunikaci.
Nebylo vSak mozZno pouziti naopak téchto vozidel i pro pohyb po
silnicich, jez pojizdénim jich silné trpély. Tim ovSem bylo jich vy-
uziti pro velmi mnoho jinych ucelt nemozZné a omezilo se pouze
na utoéné vozy a nékteré druhy vleku, pokud nebyly vazany ko-
munikacemi. Také jich rychlosti byly vzhledem k tézkopadnosti
konstrukce nepatrné a nedostatecné.

Valetnd sluzba vyZzaduje vsak mechanismu, ktery by zarudcil
pii odpovidajici sile a rychlosti pohybu bezpec¢nou jizdu pravé tak
po dobife udrzovanych komunikacich, jako v libovolném jiném
terénu, pro jina vozidla nesjizdném, tedy i pres kultury, pisciny
a baZiny, a konefné odolavajici i povétrnostnim prekazkam, tedy
snéhu, oblevé i naledi.

NuZe, prvni uspésny pokus na tomto poli byl ué¢inén, a to ve
Francii. PPri soutézi ,snéZnych vozidel* v tunoru 1922, poradané
Automobilnim klubem francouzskym za soucinnosti Touring Club
de France a Club Alpin Francais, zti¢astnila se i francouzska firma
André Citroén Sesti vozidly bézZného typu 10 HP, vyzbrojenymi spe-
cidlnim zarizenim a pohonem pro pohyb ve volném terénu a po
snéhu. Predni kola téchto vozidel opatifena byla pro pohyb na
snéhu lyZemi, misto zadnich kol montovan byl specielni mecha-
nismus pohonny, zaloZeny na principu plazivého pohybu jako u ka-
terpilari a tanku a nazvany podle vyndlezce a konstruktéra ,pro-
pulseur Kegresse-Hinstin".

Pribéh soutdZe, konané za zvlasté téZkych podminek, prokiazal
mimoradnou zdatnost takto upravenych vozidel, jeZ jedind absolvo-
vala veSkeré etapy soutézné drahy s iplnym zdarem a bez nehody.
Soutéz se skladala ze dvou c¢asti:

Tridenni zéavod v Alpach, a to prvého dne driahu z Annency
do Chambéry soutéskou Leschaux a Plainpalais, druhého dne
z Chambéry do Saint Pierre de Chartreuse soutéskou Fréne
a Cucheron a kone¢né tieti den ze Saint Pierre de Chartreuse do
Grenoblu souteéskou Porte a Sappey. Kromé toho projektovany
pokusy na Cerstvych sn&%nych polich v Saint Pierre de Chartreuse
a na Sappey pokusné jizdy. Na mnohych mistech drahy bylo snéhu
az na 180 m vysoko.

Druha ¢ast, rovnéz t¥idenni, provedena v Pyrenejich, a to prvého
dne vystup z Vernet les Bains (ve vy8i 650 m) do Font Romeu
(ve vysi 1800 m), druhého dne provadény tamtéz jizdy na snéZnych
polich, p¥i ¢emZ dosaZeno bylo vysky aZ 2400 m, tretiho dne pak
proveden sestup s Font Romeu do Quillau (ve vysi 299 m) pres
Montlouis a udolim Aude.
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. Uspéch vSech Sesti vozidel, vyzbrojenych zminénym mecha-
nismem, byl dokonaly a dokdzal tim plné, Ze se miZe automobilové
vozidlo bezpeln& pohybovati po snéhu.

Uvedenou soutdZ predchéazelo vSak jiZ dfive velmi mnoho
ruznych pokusi a zkouSek, proviadénych s timto mechanismem
pred verejnosti, jeZ prokéazaly zpusobilost tohoto pohonu nejenom
pro jizdu po snéhu, nybrz i v pudé rozbiredlé a baZinaté, po roz-
lehlych plochach sypkého pisku a vibec v jakémkoli terénu bez
komunikaci, zaroven vSak i po velice dobie udrZovanych silnicich,
na nichZ muze byti dosaZeno znaténych rychlosti bez znatelného po-
gkozeni silni¢ni plané. Vlastnosti pravé uvedenych nebylo lze do-
sici u Zadného z doposud uZivanych zpusobu plazivého pohybu
vozidel. Pr¥iznivé vysledky poslednich pokusi nutno pak zajisté
pFedevsim pricisti pouZiti kautukového uzavieného pasu, zprostied-
kujiciho pohyb misto dosud pouzivanych téZkych kovovych pésu
¢lankovych, jakoZz i dumyslnému rozvrzeni tlaku zadni osy na stéle
stejné velikou plochu pédsu a tim sniZeni specifického tlaku na
pojizd&nou plochu. Upravou touto se staiva onen vyndlez téZ% vaZnym
konkurentem doposud pouzivanych tézkych traktort pro vlek po
gilnicich.

Pohybovy mechanismus Kegresse-Hinstiniv je pFipojen
k chassis vozu pohyblivé v jediném pevném bodu, jimZ se prenasi
cela vaha zadni ¢asti vozu na hnany kauéukovy pas, ktery doléha
na pudu v konstantni ploSe. V principu se skldd4 mechanismus
z kaudukového uzavieného péasu, opatieného na svém povrchu ry-
hami ke zvySeni tfeni o pudu, jenZ se pohybuje pres dvé ndaleZité
Sirokd kola. Z nich zadni je pohdanéno od motoru podobné& jako
zadni kolo automobilu b8zné konstrukce, pfedni pak je volné na-
sazeno na své ose. Ob& kola se vSak pudy nedotykaji. Dosednuti
pasu na pudu je zprostfedkovano Etyimi kladkami, umisténymi
mezi obéma koly a pFitlacujicimi pas k pudé. Systém pdk a vahadel,
jez jsou kromé toho vyperovany, dovoluje jednak prenésti celou
vahu zadni ¢asti vozidla pouze na ony ¢tyri kladky, jednak puisobi,
Ze se kladky mohou k sob& ma tolik posinouti, Ze doléhaji vSecky
CtyFi stale na pudu, i kdyZz viz pojizdi po upln& nerovném terénu.
Zustava tedy tlak na pudu stdle konstantni. Jak Feceno, obé kola,
po nichZ se pas vine, se pudy normdalné nedotykaji. Narazi-li pro
nerovnost terénu na néjakou vyvySeninu, vysunou se, majice spe-
cialni zavizeni, takZe vubec %Zadné casti vahy vozidla ani v tomto
piipadé nepiejimaji a tedy konstantniho tlaku na pidu neméni.
Pohon pasu je zprostiedkovan ze zadniho hnaného kola pomoci
ozubeného hiebenu, vytvofeného na vnitini strané pasu a zapada-
jicfho do mezer, upravenych ve vénci kazdého kola.

Vsestrannost pouziti tohoto mechanismu jak v civilnim Zivotg,
tak hlavné ve sluzb& vojenské, je nejlépe patrna z vyhod, jichZ
mozno nabyti strojem takto vybavenym.

Pouzitim kautukového pasu ryhovaného proti dosavadnim
tlankovym pasim kovovym anebo z jiného tuhého materidlu,
odstranéna byla u plazivého pohybu jedna z vyznaénych zavad, t. j.
7e pasy tyto nic¢ily dobré komunikace; klidnym nepietrzitym po-
hybem pasu mo%no pak dosici daleko vétSich rychlosti v pohybu,
omezenych pouze vykonnosti motoru. Dimyslné rozvrzeni a kon-
stantnost tlaku na zakladovou pudu umoZiiuje pohyb po jinak ne-
schudnych a nesjizdnych plochach v terénu bahnitém, pis¢itém, po
snéhu a pod., jelikoZ se pas pro nepatrny specificky tlak pouze
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nepatrné zabofuje, stejné vSak i v jakémkoli terénu tvrdém a skal-
natém. Znacna adhese pasu dovoluje kromé toho pouZiti vozidla
s timto mechanismem i ke vleku tézkych privésa a zdolava velice
znatné stoupani.

Vzpomenme pouze zbézné, jakého vyznamu muze takovéto vo-
zidlo dosahnouti na pr. v zemédélstvi, jsouc soucasné rychlym pro-
stredkem dopravnim pro rozvazeni plodin, i zdatnou silou taznou
pro obdélavani poli a vlek naklad, zaroven vSak i vhodnou moto-
rickou silou pohonnou pro nejruznéjsi hospodarské stroje. UvaZme
dale dosud nevyreSenou otdzku spojeni horskych krajin, pohibe-
nych po mnoho mésici pod snéhem a odiiznutych od ostatniho
svéta, nebo severskych polarnich kraju, pokrytych véénym snéhem,
anebo koneéné dosud nedokonalé spojeni po piskovych poustich
zdlouhavymi karavanami a podobné dopravni nedostatky v sibir-
skych aneb americkych stepich, kde pouziti mechanismu podobnych
vlastnosti mize miti vyznam nedocenitelny.

NejvSestrannéjSiho pouziti by vSak mohl pro své vymikajici
prednosti dosahnouti novy tento zpusob pohybu vozidel obzvlasté
ve sluZzbé vojenské. Nehledic ani k tomu, Ze vozidlo takové piedci
animalni potahy jiz v tom, Ze muze bez prekazky mijeti veSkera
mista, zamofena neb ostrelovana uto¢nymi plyny, jsouc prirozené
k Géinkum jedovatych plynu imunni, nezna prekaZek terénu a pied-
stihuje veskeré druhy dopravy hippomobilni téZ svou rychlosti a vy-
konnosti. Tyto vlastnosti dovoluji jeho aplikovani u veSkerych
zbrani a v nejriznéjsich obménach.

Staci uvaziti, jak nezbytné je na pr. v letecké sluzbé vyhledati
vhodna mista ku pristani letadel v poli, mista, jez casto nejsou
vubec dostupna po nynéjsich komunikacich, nebo rychle poskytnouti
pomoci letadlu nucené pristaviimu na takovémto nedostupném
misté. Kam se jiZz bézné typy naSich vozidel bez komunikaci ne-
mohou odvaZziti, tam by bylo vidy jesté moZno dostihnouti podob-
nym vozidlem (s pohonem Kegresse-Hinstinovym). Specialnich
traktori je ma vytahovani letadel z hangart a jich uschovani po-
trebi na kaZdém stalém letisti. Vozidlo s kautukovym hnacim
pasem by mohlo prevziti s plnym uspéchem i tuto sluzbu, ¢inic
zbytetnym porizovati tyto specialni stroje a zleviiujic tim cely
provoz, nehledic ani k tomu, Ze muZe pojizdéti sméle i po cemento-
vanych podlahach hangara bez obavy, Ze je zni¢i nebo poskodi, jako
traktory d¥ive jmenované. Konec¢né bud podotéeno, Ze pro svou
znatnou prilinavost k pudé postac¢i dosti slabé vozidlo ke vleku
nejtézsich letadel.

Také dopravni sluzba automobilova, vybavena takovymi vo-
zidly, nebyla by omezena pouze na nynéjsi upravené komunikace.
Dovoz potravin a materidlu pro vojskové d¢asti a atvary, zvIasté
pak i streliva az k samym bateriim, postavenym v terénu stranou
vSech komunikaci, nezadrzel a neznesnadnil by ani nepritel znice-
nim cest, ani obtiZny a nesjizdny terén. Kone¢né by nebyla doprava
ani za oblevy a ndaledi preruSena, coz mivalo pravé tak jako silné
véanice tasto dalekosahlé nasledky v zasobovani armad a tim i v jich
bojové pohotovosti, pusobic pirimo davod nezdart celych akei nebo
znemoznujic plné vyuziti dosaZenych uspéchu zbrani. — Ostatné
by to znamenalo i zna¢énou usporu personalu, zaméstnaného pri
nakladnych a nekoneénych opravach komunikaci a jich novym
ziizovanim v tyle armdady, nepiihlédajic ani k tomu, Ze rozsahlé
upravy prijezdu a cest prozrazovaly ¢asto jiz napied protivniku
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chystané vétsi akce vojenské, jelikoZ podobnych praci nelze vidy
dobie utajiti. PouZitim vozidel, nevyZadujicich dlouhych priprav
piijezdu, bylo by moZno teprve v poslednim okamziku a bez tuseni
protivnikova rozmnoZiti uto¢né sily a dotovati je materidlem pro
nahlé, prekvapujici akce. UvaZme vSak i zvlastni poméry u nas
a novou orientaci ve vale¢nictvi, jeZ pravé u nas nemysli vZdy jen
na valku posiéni. Poméry v naSem tuzemi, jeho konfigurace a roz-
loha, jakoZ i rozsah hranic, mohou klasti zcela mimofadné poza-
davky na pohyblivost vojenskych jednotek i celych armad, vyza-
dujice co nejryghlej$i zmény jich stanovist a nahlé preskupovéani
vétsich sil. Tu pak prirozené pripadd nejvétsi duleZitost organisaci
nasi vojenské dopravy.

Mistni poméry, nevyhodnd situace hranic a neschidnost ve-
likych oblasti pohraniénich v nasi republice, vyZadovaly by na-
kladnych komunikaénich staveb, hovéjicich pouze strategickym po-
tfebam obrany zemé, jiZ v miru porizovanym. Nedbame-li ani fi-
nanc¢nich potiZi, jsou technické piekazky takového rozsahu, Ze pro-
vedeni jich jest, ne-li viibec nemoZné, tedy alespon svrchované ne-
snadné tak, Ze lze jiZz dnes predpokladati, Ze nikdy mebude jich
mozno uplné odstraniti. Z uvedenych duvodi mohlo by pouZiti
a zavedeni popsanych vozidel znamenati nejen vhodné prekonani
téchto prekaZek po strance technické, nybrz i primé uspory tim,
Zze mohlo by v urcitych pripadech byti uplné upus$téno od zFizo-
vani téchto dopravnich siti a komunikaci z divodu strategickych,
jichZ vyznam pro vlastni dopravu riSskou je zcela podfadny. Bylo by
pak ovSem nutno, organisovati tyto automobilové jednotky dopravni
z vétsiho poltu podobnych vozidel, schopné dopravovati celé toéné
oddily zna¢nou rychlosti z oblasti a kraji méné exponovanych anebo
docasné klidnych na ohroZend mista. Piresuny ty bylo by lze pak
tim, Ze by se pouZilo zminénych automobilovych jednotek, prodlu-
zovati i do onéch oblasti, jeZ nemaji vibec komunikaci, vhodnych
k hromadnym rychlym dopravam anebo kde tyto byly za vilec-
nych operaci bud’ nadprimérnym pouZivanim aneb umyslné pro-
tivnikem zniceny.

Nejsife by vSak bylo popsaného systému pohybového dojista
vyuzito u délostrelectva. Dostatetna rychlost pohybu ¢&ini jej
schopnym k tahu u lehkého délostielectva, jeho obzvlastni schop-
nost v tahu tézkych bfemen je vSak stejné cenna i pro ostatni
délostirelecké zbrané. Nizky specificky tlak na pudu, umozZiujici
pohyb v jakémkoli terénu a bez komunikaci, dovoluje piimé a
rychlé dopraveni téZkych dé&l do samych posic a propujéuje tim
celé zbrani pohyblivost a zna¢nou schopnost rychlého manévrovani,
vlastnosti to, jichZ tézké délostielecké traktory na Zeleznych kolech,
dnes pouzivané, memaji. Také proti dosud pouZivanym Kkaterpi-

v tom, Ze mohou pojizdéti i po komunikacich, neporusujice jich tak
znactné, jako stroje svrchu jmenované.

Ze se stane tim mnohem nezavislej§i na ostatnich zbranich, ziska-
vajic lehké vlastni dopravni prostiedky, které ji mohou vSude na-
sledovati, nybrz muZe ji takovy stroj byti i cennym dopliikem
v boji jako vlastni zbran Gto¢na i obranna. Také sluZbu ordonand¢ni,
spojovaci a vyzvédnou, vykonavanou doposud jezdci nebo pésky
v neschidnych krajich, mohlo by lépe a s vyhodou zastavati takové
polni vozidlo, dostatetné rychlé a na komunikacich nezavislé,
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schopné dosahnouti i vlastni ¢ary bojové. RovnéZ mohlo by byti
ucelné vyuzito také u horskych tutvari a &asti, jen zcela nedosta-
tecné zdsobovanych tim, co muiZe byti dopraveno po malych davkach
a s velikou namahou lidmi nebo soumary na horskych neschudnych
cestach. 1 zde by byla kromé toho zna¢na uspora zvifat a perso-
ndlu u nich zaméstnaného.

U naSich pancifovych aut, nesmirné tézkopadnych, stacivala
ctasto nejmen&i porucha komunikace, aby se tato drahocenna zbran
stala bud’ neschopnou akce, nebo, jsouc pred vlastnimi liniemi
ochrannymi v ¢innosti, stala se amyslnym poskozenim drahy snad-
nou koristi protivnikovou, Jedina osoba, skryta v zadech postupu-
jiciho kolosu, muZe dosti snadno zpusobiti jeho zkazu.

O¢ bezpecnéjsi by byl pruzkum cest a postupovych linii, vy-
zvédna sluzba a jina c¢innost, provadéna dosud pancifovymi auto-
mobily, kdyby armdada disponovala uréitym poctem malych, lehce
pancifovanych vozu podobného systému s pohonem kaucukovym
pasem, vyzbrojenych lehkymi kulomety, prekonavajicich nejen pie-
ka7ky na nynéjsSich komunikacich umyslné nebo nahodou se na-
skytujici, nybrz vubec nezavislych na silnicich a cestach. Vozidla
tato, mnohem pohyblivéjsi a soucasné daleko levnéjSi nez tézka
obrnéna auta, bylo by mozno vysilati pred onémi k ohleddni a zji-
§téni terénu a drahy pro vlastni akce tézkych ,bronévika", jez by
tim byly chranény pfed nastrahami nepiitele. Mozna ztrata nékte-
rého z nich by byla také jiz, hledic na niz&i cenu a snaz&i nahradu,
méné citelnd. Takovychto obrnéncu by v8ak bylo moZno soucasné
s vyhodou pouzivati i v celych oddilech k vyzdvihovani a poti-
rani nepratelskych kulometnych hnizd pied linii, proti tankové
artilerii a kone¢né i jako lehkych tutoénych kolon, vhodnych pro
jejich pohyblivost a rychlost ku pripravé utoku tankovych jednotek.

Stejné vyhodné by bylo i pouzivani vozu téchto vlastnosti
u jezdectva i jako dopravnich prostFedki, schopnych nasledovati
je kdekoliv, i jako kulometnych automobili a traktort pro lehké
jizdni délostielectvo, doprovazejici jezdecké jednotky.

Také posledni nejmodernéjsi zbran, ttoéné vozy tankové, mohly
by aplikaci popsaného systému pohonu znac¢né ziskati. Tanky, opa-
tifené pruznym hnacim pasem, vykazovaly by mnohem vétsi po-
hyblivost a rychlost, ale hlavné by byly s to, aby se pohybovaly
vlastni silou nejen pii atoku v poli, nybrz i pii preskupeni a dopravé
do jiného bojového useku po silnici, a nebylo by nutno. jako v mi-
nulé valee, dopravovati je po silnicich na nakladnich automobilech
az k mistu utoku. Jinou vyhodou, jiZ rovnéz nelze podeenovati, by
bylo, Ze by se jejich pripravné pohyby pred ttokem dély uplné hez
hluku, zpusobovaného charakteristickym a daleko slySitelnym
himotem téZkych kovovych ¢lanku pasu. Jak znamo, prozradil
hlomoz tento, jenz se podstatné lisi od hluku motori, mnohdy
predcasné akce, pripravované za noci.

Vyhody vyliceného zpusobu pohonu by vSak bylo lze vyuziti
také u vétsiny ostatnich slozek armady v poli, tedy nejen u vlast-
nich zbrani Gtocényech. Tak by bylo mozno dosihnouti podobnym
zpusobem vyzbrojenymi zdravoinimi automobily vSech ¢asti
armady, i onéch isolovanych nepristupnym terénem, a poskytnouti
potiebné prmoci sanitni primo i v prednich liniich. Rovnéz nedo-
cenitelnym dopravnim prostiedkem by byly tyto stroje pro veskeré
utvary a ¢asti zbrani technickych, tvoricich nezbytnou a nerozluéi-
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telnou slozku moderniho valeénictvi a stoupajicich netusené ve vy-
znamu viemi modernimi vynalezy a pokroky.

I kdyZ jsme snad neuvaZzili veskerych zpusobli a nevystihli po-
drobné vSech vyhod tohoto nové zdokonaleného automobilového
vozidla, pFece jest jiZz z vyli¢enych uvah patrno mnoho vyznam-
nych, ano neocenitelnych jeho vlastnosti pro sluzbu valetnou. —
Ackoli musime vZdy s ndleZitou reservou posuzovati vysledky
prvnich pokusi a zkouSek, moZno tvrditi bez nadsazky, Ze vynalez
ten muZe znamenati, ne-li hned uplny pievrat, tedy pirece jen da-
lekosahlé zmény a zdokonaleni jak automobilové dopravy v poli,
tak i dal8i pronikavé vnikani stroji s vybuSnym motorem do va-
le¢nictvi i v onéch jeho odvétvich a sloZkdch, kde se to zddlo az
dosud uplné ilusornim.

Kapitin MILOSLAV REGENTIK:
Automobilisovani polniho délostrelectva.

LAutomobilni potah se ustalil u dé&lostrelectva v dobg, kdy tech-
nika sestrojila déla mohutnych razi, a zdomacnél postupné u vsech
razi tézkého délostrelectva, nebot' byl za danych okolnosti Il(‘]\’hOd-
néjsim prostredkem pri FeSeni pohyblivosti tohoto délostrelectva.

Nyni jest ,automobilni baterie" totoznad s ,téZkou bateri i,
V nasich sluZebnich predpisech se uziva také téchto nazvu sty 1dave,
atkoli lze jiZz dnes predvidati, Ze budoucnost si vyzada presného
specialisovani nazvu ,,automobilni®.

Neni ukolem téchto radku, zabyvati se podrobnéji otazkou
automobilni dopravy u tézkého délostrelectva, kde okolnosti prosté
diktovaly toto FeSeni. Technika, a to zvlasté na poli automobilismu,
kra¢i kupredu a nadhazuje dnes otdzku, nahraditi automobilnim
potahem i koiisky potah lehkého a hrubého délostielectva. Priznal-li
jsem automobilnimu potahu u tézkého délostfelectva a priori
nutnost a udelnost, pak nelze tak uciniti u lehkého a hrubého délo-
stielectva, nybrZz nutno uvaziti pred koneénym FeSenim co nej-
bedlivéji viechny okolnosti, protoze jde o otdzku neobycejné dile-
Zitou a o véc velikého vyznamu.

Pii dalgich uvahach vyraduji predem otazku nutnosti, ktera
v armadé nasi republiky nerozhoduje, ac¢koli je znamo, Ze na pr. za
svétové valky rakousko-uherska vojenska sprava bylanucena pro
vieobecny nedostatek koni a jich Spatny stav, zpusobeny nedostat-
kem krmiva, zabyvati se otdzkou automobilisace lehkého a hrubého
délostrelectva. )

Pokud jde o ucelnost, rozhoduji povSechné tito t¥i C¢cinitelé:
stranka operativni neboli ¢istd vojenska, stranka technicka a stranka
hospodarska.

Stat operativni

Povsimnéme si se stanoviska operativniho hlavniho rozdilu mezi
divisnim délostielectvem a délostirelectvem armadnim, a to v jejich
pohyblivosti, pri ¢emZz pro jednoduchost oznacuji taktickou po-
hyblivosti moZnost sledovati bojujici jednotky v boji a strategickou
pohyblivosti pohyblivost v mezich operaci vibec.

U divisniho d#lostielectva klademe nejvétsi vahu na pohybh-
vost taktickou, tedy na pohyb v boji, na pohyb z valné ¢asti mimo
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