VOJENSKE ROZHLEDY

Kpt. JAN VALNICEK :
Oprava vyhozeného tunelu Cis. 39 bajkalské drahy.

Po obsazeni Irkutska dne 11. Cervence 1918 vojsky generila
Gajdy obratily se naSe zraky s obavami na 39 tunelu a 52 galerii
bajkalské Zeleznice. V&déli jsme, jak ulinnou prekazkou je zni-
teny tunel, obzvlasté tehdy, jsme-li v hornaté krajiné bez jakych-
koli cest odkazani pouze na Zeleznici. Védéli jsme téz, zZe se bolSevici
nezastavi pfed zni¢enim treba vSech tuneli za cenu odriznouti nas
od cile naseho postupu — Vladivostoku, kamz nam zbyvalo jesté
3300 km! Dokéazali to pred Irkutskem jiZ svymi pokusy na velikych
mostech, jeZ ¢aste¢né znitili, a to: pies feku Bélou 212 m, pres feku
Maltinku 26 m, pres rfeku Kitoj 105 m a pres reku Irkut 210 m
rozpéti, jichZ opravou jsme se intensivné zabyvali.

Stastnym obchvatem se podarilo gen. Gajdovi zmocniti se dne
19.VII. Kultuku a den poté Sljudanky, za niZ 3 km byl posledni
tunel, A tento tunel podarilo se bolSevikum d&asteéné zniciti.

Tunel je dvoukolejny, leZi na 173. versté zabajkalské drahy (od
Irkutska) v zak¥fiveni o poloméru ¥; m. Délka jeho ¢ini 60 m, Sirka
“Hhm a je stavén z 8 dili o délce 7°5 m, po obou strandch ukoncenych.
Mezi dily jsou skuliny 4cm Siroké, vylozené drevem. Vjezd od
irkutské strany je v pevné skale prahorniho, hrubé zrnitého vapence,
jako krida bilého, ve kterém je pravdépodobné vytesano prvych Sest
dili tunelu. Sedmy a osmy oblouk pronika geologicky smyk, jdouci
fSikmo napri¢ tunelového profilu. Smyk tento, a¢ vyska jeho jest jen
asi 8—10m, odrezava upiné pevnou skalu vapencovou, ktera tedy
z tunelu mizi, a tento pokracuje pak bridli¢natymi vrstvami rovno-
bézného sméru s osou tunelu o sklonu priblizné kolmém k rec¢enému
sklonu smyku.

Zde, v tomto konci, bylo provedeno zniceni, a to se v§i virtuo-
sitou ni¢ivého uméni (obr. 1). Toto misto, svou geologickou povahou
tak piihodné k poloZeni min, bylo jisté vybrano dobrym odbor-
nikem.

Jak jiZ uvedeno, prochazi timto mistem horni smyk, ¢im% se
uplné vytraci z tunelu pevna skala zrnitého, prahorniho vapence,
v téch mistech zna¢né prorostlého zilkami kiremene s velikym mnoz-
stvim Cerné slidy. Nastupuji pak vrstvy shnilé ruly bridli¢natého
razu, promichané produkty dotykové metamorfosy. Kromé toho
vrstvy tyto jsou vzddleny pouze nékolik metri od temene tunelu,
fim jsou znaéné zvétralé a provlhlé a jevily jisté znaény tlak uz
pri stavbé tunelu, o ¢emz svéd&i rozdrcené drivi, nalezené nad
zbylou klenbou tunelu, kterymiZ%to kusy byly sesouvajici se &asti
podchycovany. Pasobenim mrazu byla tato mista jesté vice uvol-
néna. Oprava takového mista je dvojndsob obtiZnda, nebot’ nemame
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co ¢initi s pevnou skalou, nybrz s partiemi rozruSenych vrstev, stdle
se sesouvajicimi a ohrozujicimi pracujici. Tuto okolnost vysvétluje
pres 20 ranénych a 2 zabiti za naSich praci o opravé tunelu.

Tunel byl vyhozen dne 19.VIIL., kdy bolSevici, zabezpeivie se
znicenim mensiho mostu as 115 km pred stanici Sljudanka, mohli
nerusené casteéné podminovany tunel vyhoditi. K vyhozeni byly
zalozeny podle doslechu podkopové sklipky v obou boénych sténach
tunelu. Tvar sklipku vidéti z obr. 2. Maji podobu pismene T. Tim
vznikly 4 vyhazovaci komory a. Délka spojovaci Stoly b byla 34 m,
centra komor byla od sebe 6 m, prurez byl vsude 90 < 90 em. Spojo

vaci Stoly b byly nacaty ve spare mezi poslednim a predposlednim
dilem. Zapadni byla hndna v bridliénatych, zvétralych vrstvach
je mozné, zZe byla rozinéru vétsich. Jeji prokopani obeslo se asi bez
zvlastnich obtizi a bez pouziti stireliva. Stola ve vychodni sténé (k je
zeru) byla hnana ve skdle, bohaté trhlinami. Difevem vylozena byti
nemusila a nebyla. Pracovano bylo o jeji stavbé nejméné 4 dni usi
lovné. Tunel byl vyhozen dynamitem obycejného sloZzeni, vzatym
z kamenouhelnych dolu stredosibirskych. Mnozstvi potrebného dyna-
mitu bylo asi toto:

Pro jednu naloz (jeden bok), jejiz stred je vzdalen od stény h
10 stop (3m), je potiebi mnozstvi dynamitu ve funtech: Q — m h
(0,4 -+ 0,6 n?), kde: m — koeficient, zavisly na pevnosti skaly, v na
sem pripadé pro vychodni pevny bok m = 0,2, pro zapadni bridlic-
naty bok m = 0,1; n = 1,5.

Dosazenim obdrzime: Q vych. = 0.2 1000 (0,4 + 0,6 &) funtu
1040 funta — 26 pudu. Q zap. 0.1 - 1000 (0,4 + 0,6 3,375) funtu
262 funtu 6 pudu. Celkem 32 pudu 512 kg, bylo vS8ak pouzito
A8 pudu 770 Kg, ¢imz 1ze vysvétliti ohromné roztieseni obou boku
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Odstreleni bylo piipraveno asi tak, aby napied vybuchly nalozZe
v zapadnim bridli¢natém boku, ktery, klada mensi odpor pro svou
specifickou pevnost a hlavné pro své uvrstveni ve sméru tunelu,
byl dobrym mistem pro ,zdlom". Detonaci této naloze byl odstielen
bok, tvorici podnoZzi boku vychodnimu, a tak byl znaéné zvétSen uéi-
nek ndloZe v boku vychodnim.

N&s pomocny vlak prijel k tunelu dne 31. Eervence po ukondeni
namahavych a vysilujicich oprav vyse uvedenych mostu. Pro prace
k opravé Zeleznice byli jsme dosti dobie organisovani. Hlavnim pra-
covnim elementem nafeho vlaku byla 1. pracovni rota, poétem asi
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Obr. ¢

200 lidi, Cechoslovéki-zajatet, mobilisovanych z rozkazu gen. Gajdy
v Novo-Nikolajevsku. K ni byla pridélena ,jinZenyrna komanda‘ t.j.
14 poddustojnik a vojinu, ktefi byli instruktory a zaroven veliteli
jednotlivych pracovnich druZstev. Organisace tato se velmi dobie
osvédfila na vSech, nékdy i hodné velikych, pracich na opravé zni-
¢ené Zeleznice za naSeho postupu na vychod.

Na opravu tunelu byli Zadani jesté zajatci z Irkutska, kteii brzy
pribyli poctem 128, takZe jsme disponovali 328 délniky po 3 smé-
nach. K této organisaci nutno pripoédisti jedté administrativni or-
gany. Kromé naseho vlaku pracovali o opravé téZ Rusové; celkova
rekapitulace pracovniki bude uvedena na koneci,

Po naSem prijezdu bylo ihned pocato s pracemi podle tohoto
planu:

PonévadZ bé&%i o odvezeni odhadnutych 1200 m® materialu, nutno
jej, aby prdce intensivn® pokrafovala, vyvaZeti na vzdélenost co
nejkratsi. Proto rozhodnuto, nevy#istiti tunelu aZ na normalni vysku
koleji, nybrz tak, aby koleje byly asi 2 m nad normalni vyskou ko-
leji, ¢imZ by se znaéné zmensila kubatura materidlu, uréeného
k odvezeni, a byl by ziskdn zarovei pro vyvaZeny material prostor
(obr. 3.) s minimdlni vzddlenosti od pracovniho mista. Material se
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Dne 1. VIIL byla tedy v souhlase s timto projektem vychodni
kolej zvednuta o 2 m (obr. 3, 4) a podloZzena prazci, potom pocato
s vyvaZenim sesypaného materialu. Prace $la velmi rychle, a¢ musil
byti materidl vyhrabovdn mezi balvany, které byly rozstielovany
dynamitem.

Zatim vSak prisel rozkaz armadniho velitelstvi, opraviti tunel
v dobé co nejkratsi vzhledem k tomu, Ze fronta postoupila daleko
kupifedu a mohla byti v neschudném Zabajkali zasobovana pouze
drezinami. Bylo tedy urdeno, upraviti tunel jako jednokolejny, t. j.
postaviti jen jednu kolej uprostied tak, aby byla v nejvy$si mozZné
poloze (obr. 4).

Obr. & 4.

Tim byla zmensSena kubatura materidalu, ur¢eného k vyvezeni,
na minimum. V této poloze koleji mohl byti tunel vy¢istén v nej-
kratsi dobé, a¢ mohly pak projizdéti jen vlaky s lokomotivami nejniz-
siho typu. Toto zdviZeni bylo provedeno tyZ den a na no¢ni sméné
dne 1. VIIL. zacato s vyvazenim materidlu, a to: vagonetkou a 5 ko-
leCky na vysi koleji a 2 koleCky na leSeni.

Jiz prvy den jsme citili tihu prace v tak Spatné pudé; odviaze-
nim drobného materialu uvoliiované balvany stile se ritily a ohro-
zovaly pracujici. Musily pak byti rozstielovany, ¢imZz uvadény
v pohyb, ritily se nové massy.

Ponévadz byla nad klenbou otiesem vybucht skala hrubé& roz-
iFesena a tim i uvolnéna, leZela celou vahou na klenbé tunelu, ktera
proto jevila i malou deformaci. Aby se tento tlak zmirnil, bylo roz-
hodnuto odvaZeti material s temene tunelu, pod nimZ byl fecfeny
konec klenby. Proto byla na tomto misté postavena tuzkokolejna
draha, asi 50 m dlouh4, a materidl po ni vyvaZen ruénimi vago-
netkami.

Ponévadz balvany, visici po bocich, stile ohroZovaly pracujici,
byly nad kazdy bok komandovani dva lidé, aby pozorovali pohyb
balvanli a pii nejmensim jich pohybu alarmovali. Pres to jsme se
vSak neuchranili ztrat zabitim a ranénim padajicimi balvany. Dne
0. VIII. prace pokrotila uz tak daleko, Ze bylo mozno mezerou mezi
klenbou tunelu a zricenym materidlem (obraz 5) dopravovati stie-
livo a zasoby. Timto otvorem dopravovani i ranéni, pred tim téZce
prendSeni pies temeno tunelu.

Dne 6. VIII. zacalo prSet; voda vnikala do spar, vzniklych skryv-
kKou na temeni tunelu, ¢imZ rozmyvala se prst, vypliujici spary
mezi pevnou skalou, a vznikalo nebezpedi, Ze se tim uvolni i bal-
vany nad klenbou tunelu. Proto byly spary narychlo zacementovany.
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7. VIIIL. dalo se uz predpokladat, ze bude mozno v 48 hodinac|
propustiti prvy vlak tunelem; bylo tedy pocato s podpéchovavanin
koleje a stavbou vyhybky pred tunelem, aby nebyla rusena dopray

po obou kolejich., Vétsi balvany byly vyvazeny vagonetkou asi 130 n
daleko, kde kolej prechazela na nasyp, a tam shazovany. Zaroven v
zniceném misté byly po obou stranach naskladany provisorni stén
z balvanu, aby se predeslo stalému sesouvani materialu. Teéz bylo
pristoupeno k otesavani kamenu, kterych mélo byti pozdéji pouzito
ke stavbé ochranné klenby, ponévadz jsme se obavali, ze skala, vi
sici nad vychodem z tunelu, se zriti. Dale musily byti z boku sho
zeny jednotlivé balvany, hrozici sesutim, coz provedl jeden z némes

kych zajatcu, uvazan jsa na lané. Cely den prselo, a tak se stalo, 7
k veceru zritil se levy bok, zasypav novymi 300 m* kolej, tak pracn:
vycisténou. Mimo to cely levy bok a ¢ast praveéeho boku byly ve sta
lém sesouvacim pohybu a ohrozovaly pracujici, kteri pracovali velm
nervosné, ohlizejice se za kazdou lopatou materiialu. Kromé toho byla
prace zdrzovana jesté tim, ze byl denné provazen tunelem valeény
material a ranéni. Tak seslo tedy s planu propustiti dne 9 VIIT prvy
vlak, ale bylo zvyseno na maximum usili, opraviti tunel, Staly deést
viak uvolnuje dalsi masy materialu, Ktery se neustale Fitl a musi se
vyvazeti daleko, protoze neni uz mista pod kolejnicemi. O této nzasne
praci presvedeil se téhoz dne sam gen. Gajda navstiviv nas, pri cem?
zduraznil opét dulezitost brzkého zahdajeni dopravy.

Dne 9'VIII se pocasi zlepsilo, coz podporovalo znacné praci, takzi
10'VIII byl tunel na tolik opraven, ze v 17.20 hod. mohl projeti prvy
vlak, oviem s lokomotivou nejnizsiho typu. Kominky osobnich voz
se vesmes ulamaly o klenbu tunelu (obr. 6).

Nyni £lo o to, upraviti projezd snizovanim koleje tak, aby mohl)
projizdéti vEechny lokomotivy. Tato prace musila byti provadéna
tak, aby nerusila dopravy, ktera se dala dnem i noci. Pri této do
prave ritily se balvany neustdale, jednou dokonce prevratily jede
vagon a vysinuly tFi vagony projizdéjiciho vlaku. Pres to viak prace
pokracovala a dne 17/VIII mohly projizdéti uz lokomotivy normalni
a tim byla prace pro nas skoncena pravé véas, nebot' z fronty bylo
hlaseno nékolik rozbitych mostu, Které ¢ekaly na nasi opravu.
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Definitivni dokonc¢eni opravy bylo odevzdano Omskému remont-
nimu vlaku, doplnénému 160 zajatci pod vedenim stavitele tunelu
inZ. Jastrebova.,

O opravé tunelu pracovalo celkem: nas pomocny vlak: dustoj-
nici 4, dobrovolniku 64, ob&anu, délnika 200, Srbu 6, zajatet Némecu
128, Rusu 8. Celkem 410, Rusky pomocny vlak 200, Zelezni¢nich
délnikna 20. Celkem vSech 630 lidi.

V tom ¢isle jsou uvedeni i dustojnici a dobrovolnici, vykona-
vajici administrativni a ochrannou sluzbu u vlaku. Technicky pra-
covali pouze 2 dustojnici a 15 dobrovolnik.

Obr. ¢. 6.

Prumeérné pracovalo pro nedostatek mista z naseho pomocného
vlaku 70—80 a z ruského 40—50 délniku o kazdé sméné.

Pracovano bylo s 3 sménami dnem i noci. Secteme-li pocet del-
niku, ktery denné pracoval v osmihodinovych sméndach, dostaneme
pro nas vlak 3825 pracovnich smén, za nichZ bylo vyvezeno:

ze ziicené hromady . . . . . 1456 m’ materialu
z temene tunelu . . . . . . . 592 m’ materialu
celkem tedy . . . 2048 m* materialu.

Rusové pracovali 2265 smén, za nichz vyvezli 900 m?®. Celkem
bylo tedy vy¢€isténo z tunelu 2948 m® materidlu. Znasobime-li pocet
lidi hodinami, Které pracovali, obdrzime:

75 X 408 = 3825 X 8 — 30.600 hodin a lidi pro nas a
2265 >} 8 = 18.080 pro Rusy, neboli
48.680 hodin a lidi celkového pracovniho efektu. Jinymi slovy: jediny
¢lovék by pri 8hod. pracovni dobé vykonal tuto praci za 16 let 170 dni.
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Tato Cislice udava pouze vlastni technickou praci; k ni musi se
pripocisti jesté prace pomocnych organu, jako krejcich, Sevet, ku-
charl, straze, kancelare atd. Kromé toho byli nemocni. VSech téchto
pomocnych organu pripadd na jednu 8hod. sménu asi 80 pro oba
vlaky, coz lze oduvodniti nedokonalosti organisace, provedené ve
spéchu, nebot vlaky musily byti dodateéné pireformovany a zdoko-
nalovany i za praci. Dokonce se v nich cvicili i rekruti, vstupujiei do
armady z pracovni roty, coz zabiralo mnoho volnych sil. Velika ¢ast
administrativni pritéZe pripada ovSem na Rusy, kteri se, jak znamo,
bez zbytetné administrativy neobejdou.

Rigsti Némci-zajatei, zformovani v samostatny oddil, pod ve-
denim prap. Stipani¢e pracovali velmi dobie, jsouce nalezité ziveni
a odménovani. Nas8i obc¢ané, byvali zajatci, mobilisovani k témto
pracim, se téz snazili, vedeni jsouce vybornymi poddustojniky-dobro-
volniky, aby prace zdarné pokracovala.

Balvany byly rozstielovany 62krate, pokazdé 6—8 ran. Nase
ztraty: 2 zabiti (1 Cinan a 1 Némec) a pies 20 ranénych. V noci bylo
misto prace elektricky osvétleno vlastni centralou. Po celou dobu
praci byli jsme chrapéni proti ozbrojenym bolsevickym lodim na Baj-
kale dély, umisténymi nad tunelem, kromé toho nas vlak mél svuj
samostatny ochranny oddil.

Vrchni vedeni praci mél inz. Kozlovsky, Rus, jmenovany Stabem
vojsk vychodni fronty; ve vlastnim Fizeni praci jsme se stridali
s prap. Hamplem po 12 hodinach.

Podle nalezeného projektu zniceni tunelu mélo zadrzeni komu-
nikace trvati 80 dni, ve skute¢nosti trvalo 33 dny, coz dékujeme své
organisaci prace a pili délniku.

Tak byla tispésné odstranéna jedna z nejvétSich prekazek naseho
vitézného postupu na vychod k Tichému oceanu.

V. J. HAUNER :

Vojevitdce Ludendorff.

XIII. Ofensiva na jafe 1918. Politika a strategie.

Posledni némecka ofensiva r. 1918 vyplynula z davoda politic-
kych i strategickych. N &m e ck o musilo se snaziti o rozhodnuti,
strategie vysilovaci neméla pro né smyslu, nebot’ ji bylo by vysililo
jen sebe, ne protivniky, kteri prekonali ponorkové nebezpeci a mohli
tedy pocitati pro r. 1918 na milionovou pomoc americkou. Némecko
spolu se svymi spojenci bylo na sklonku svych sil, vojensky, hospo-
darsky i politicky. Vojensky mélo sice, odvolavsi polovinu svych di-
visi z vychodni fronty, maximum muZstva na zapadé, ale to bylo
také vEe: maximum to se musilo rychle rozplynouti, kdyby Némec-
ko bylo del&i dobu vahalo. Rakousko-Uhersko bylo vyferpa-
no; ziratilo jiz na 1,800.000 zajatych; bitevni schopnost jeho armady
byla nepatrnd, stacila uz jen tak proti Italii. VnitFni situace byla
Spatnd, ani cisa¥, ani jeho zahranitni ministr nevérili ve vitézstvi
a byli by se chopili kazdé prilezitosti, aby zachranili z FiSe, co se
dalo; bylo patrno vSak, Ze ¥iSe nepiezije své armady. Bulharsko
meélo jesté dosti reserv, ale ne mnoho chuti propnjciti je spojenciim;
ziskalo, po €em jeho narodni aspirace volaly; pro né valka byla
jiZz skonfena. Radoslavova vlada ztracela ¢im dal tim vice pudy. Di-
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