Inz. KAREL MAYER:
Automobilismus a nase armada.
(Uvaha historicko-statisticka.)

Materielni situace stata, povstalych na vzemi byvalého Rak.-
U"herska, byla po prevratu piimo zoufalda, Obchod, pramysl, zemé-
délstvi, doprava, vubec vedkera ¢innost byla podlomena. Hlavné
u nas radila rekvisiéni prakse a politicky teror rakousky tak do-
konale, Ze vypadalo to ve vSech odvétvich skuteéné jako ,,UU sné-
deného krame” Neni divu, Ze stejinou mérou, jako viechna ostatni
odvéivi Cinnosti a pokroku, postiZzen by! i automobilovy primysl
i doprava. Koncem valky vvkoristény byly skoro vSechny prameny
jak vyroben, tak i disposiéniho automobilového parku v zemi. Ne-
patrny pocet vozidel v provozu udrzovanych, po vétsinég to pouze
luxusnich vozu pro vejenské ucéely nevhodnych, nepadda viubec na
vahu, Ostatni vozidla, majiteldm ponechana, bvla bez uzitku ulo-
Zena, jsouce nasledkem nedostatku materiilu Kkonstruktivniho
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i provozniho dolasné nepouzivatelna. Civilni automobilovy ruch
nasledkem toho skoro uplné zanikl, neb jen zcela nesméle a oiedi-
néle zivoril.

Tim vétsi automobilovy park, ze vsech koutu riSe rakousko-
uherské sehnany, byl v rukach armady, jez rozdélila jej ne-
jen nia. vSechny vlastni fronty, nybrz z ¢asti i na frontu némeckou
a jinde, Ale ani vozidla, ¢asem porouchand a nepoijizdna, nevracela
se do svych starych oblasti, nybrz hrcemadila se v automobilnich
parcich vojenskych, tvoric tak rozsahlé hibitovy wvozu, ¢éekajicich
vzkriSeni. Ale nebylo moZno opravu jich provésti, a tak nebyly
k uzitku ani armadé, ani dopraveé verejné,

Jak polni a etapni formace, tak i parky automobilni byly roz-
lozeny vesmés mimo Uzemi nynéjSiho naSeho statu, coZ bylo pro
nas pricinov nenahraditelnych ztrat automobilového materidlu
v dobé prevratové,

Jedina nepatrna Cast veSkerého a s takovym uUsilim rakouskym
vojskem vymahaného materialu automobilniho ztstala nam zacho-
vana u ,,Autoersatzdepoét” v Praze; to vSak bylo pouze nékolik vice
ménd ojetych vozidel a kromé& toho sem tam roztrousené jednotlivé
vozy u ruznych vojenskych ustavi. Tyto ubohé zbytky mékolika
vozl, trochu materidalu a nedostate¢né dilny , Autosanatoria‘’ ma
Letné tvorily prvni zaklad naseho vojenského automobilového
parku. Skute¢né ubohyv to pocatek pro zbudovani vojenského auto-
moebilismu! Vozy poijizdné byly vétSinou jiZ tak chatrné, Ze wvyza-
dovaly generalni opravy, ostatni pak cekaly jiZ del$i dobu, aZ smi-
luje se nad nimi v dilnach ruka odborna a nahradi jejich ,,porou-
chané vnitinosti“, — Nebyl tedy nas pocatek v armadé o nic lepsi,
nez v téze dobdé pocatek automobilismu civilniho, A prece musila
¢s, vojenska sprava davati i tyto preslouzilé vozy pro vSemozné
nevojenské ucely k disposici.

A 7za téchto trudnych poméru prekvapil nas skoro bezprostied-
né po prevratu zakerny vpad Madara na Slovensko, vyZadujici oka-
mZitého odvetnéhp zakroceni naSich brannych sil. Narychlo sesta-
venid armada vyZadovala imperativné nejnutnéjsiho dopravniho
parku pro zajisténi zasobeni. Vozatajsky material naprosto nedo-
stactoval a nedal se ani ihned doplniti. Jedin4 pomoc spatfovang
proto v automobilech. Ale jak mély byti narychlo vydupany ze
zemé, dlouhou valkou vyssaté, nové stroje a sestaveny mové jed-
notky dopravni? A jak potom pii vSeobecném nedostatku materialu
jednotky ty vydrZovati a dopliiovati? Problém ten byl normalnimi
prostiedky neproveditelny, coZ potvrdilo i jeho postupné provadéni.

Prvni jednotky, sestavené z vySe uvedenych zbytku, byly ijak
poletnd, tak i kvalitativné naprosto nedostateéné. Pomoci musilo
se vSak stij co stij. Nezbylo proto, nez chopiti se v prvé radé me-
sympatického rakouského prostifedku svépomocného, to jest znovu
rekvirovati. Vysledky byly vSak pochopitelné naprosto neuspoko-
jivé. Proto musilo byti pouZito jinych zpUsobi. Prvnim Kkrokem,
soutasné s rekvisici podniknutym, bylo zabrani vSech vyroben a
tovaren domaéacich pro tucely voienské, Vedkery hotovy materidl, na
sklad& jsouci, byl vykoupen a nova vyroba postavena pod dozor
vojensky. Valkou zbédovany prumysl nas v8ak také nestadil, a proto
byla sprava vojenska nucena pouZiti i pomoci cizi, zahrani®ni, a na-
kupovati ke kryti okamzité potfeby vozidla v cizing.

Pomoci v pravy &as byl automobilovy park voiensky, dovezeny
nasi zahraniéni armadou z Italie, jenZ v Kkritickém okamzZiku ucelné
doplnil nasi dopravu voienskou,
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K akcim voj. spravy, podnikanym, aby bylo rychle ziskano po-
tirebnélio vozového parku, musime vzpomenouti i urychlovani doda-
vek vozidel z likvida¢ni masy videnské, Ovsem, ze, upfFimmé receno,
pomohl tento material spiSe jen k rozmnozeni poétu vozidel oprav wvy-
zadujicich, nebot vétsSinou byly vozy dodavany v chatrném a nepo-
jizdném stavu. Mnoho opravdu dobrého vozového materidlu, a z toho
znadéna ¢ast vozu naSich domacich znadek zmizela v tehdejSich ne-
urovnanych pomeérech likvidacni komisi primo pod rukou, aniz tato
mohla tomu zabraniti.

Jesté nesnadnéjgim, nez opatieni vozidel, byl problém, jak udr-
zovati vozovy park a pravidelné jej dopliovati. Jedind vojenski
opravarna, ,Autosanatorium® na Letné, po Rakousku zbyla, ne-
mohla prirozend postac¢iti ani svym rozsahem prilivu vozidel. Ne-
hledé ani k vozidlim \defektnim, z Vidné dovaZenym, jez beztak
ji plné zamdéstnala, byla pirili§ vzdalena od bojisté., Proto narychlo
byly sestaveny a vyslany do pole prvni dvé pojizdné dilny, jez vSak
neustale zapasily s nedostatkem materialu. Teprve mnohem pozdéji
zdarilo se i jich pocet zvysiti. Také naSe tovarny nemohly plné své
uloze dostati, nebot smésice vozidel nejrizngiSich znacek vyZado-
vala téz nejriuznéjsiho nahradniho materialu a vyroby jednotlivych
jeho kusi se nemohly tovarny ujmouti, aniz poSkodily svou celko-
vou Cinnost. Zmobilisovana proto i kde jaka civilni spravkarna
k vypomoci.

Presto hromadil se stale vétsi park nepojizdnych vezidel, jichz
nebylo lze ihned opraviti, takZe ubytky tyto neustale snizovaly cel-
kovou kapacitu provozu,

Nemoznost opatriti nahradni dily stala se Kritickou hlavné u
vozidel z Italie privezenych, Tyto vesmés italské , Fiaty” byly
z velké ¢asti z provozu vyradény, jakmile byl spotifebovan privezeny
nahradni material. Pouze &ast jich udrzela se po celou dobu akci
na Slovensku v provozu.

Pocet neopravenych vozu rostl vsude, jak v zapoli, tak i v poli,
nebot’ véeobecny nedostatek materialu zachvacoval v mife daleko
citeln&jgi polni dilny, jsa zvySovam jesté nespolehlivosti dopravy
Zeleznicéni, jez trpéla praveé tak, jako doprava automobilova.

Jak jiz na pocatku podotknuto, automobilni ruch civilni byl
v této dobé uplnd potlacen. Neustilé manko vozidel voienskyceh, jez
nemohlo byti nikdy zcela vyrovnano, nutilo k uplnému zamezeni
vieho ostatniho provozu soukromého, ba statni sprava byla nucena
vypomahati vojenskym parkem automobilnim i v provozu soukro-
mém i v statnim nevoijenském, na pr¥. pro vyzivu lidu, pro velké
armadni dodavky i i. V dnsledku toho je$té intensivnéii potlactovan
jakykoli pokus soukromého podnikani, coz vyvrcholilo ve vEe-
cbecném zdkazu jizdy civilnimi autovozidly.

Teprve skonéenim operaci voienskyeh ustava i horeéné rozmno-
zovani parku vojenského. V tomto prvnim oddechu bylo teprve
mozno pesouditi  kriticky celkovou situaci, jak se nyni jevila.
Prvnim poZadavkem bylo ziskati povZechny piehled o vysledcich
minulé prace, srovnati je priblizné a pristoupiti k soustavné orga-
nisaci této masy. Ale jak zac¢iti? Z kierého konce pociti s konsoli-
daci? Novy material nebyl sice jiz opatiovan, ale naroky civilnich
kruhu statnich i soukromych na vynziti vojenského parku vzri-
staly den co den, zatim co voijenska sprava své bézné potieby do-
pravni zatim sniziti nemohla, Armada méla oviem v rukach skoro
veSkery park vozovy v republice, po némZ civilni kruhy jiz netrpé-
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livé ruce vztahovaly. Ale v jakém stavu byl tento material! Kon-
glomerat vozu vSemoZnych znacek a typu, rozstrkany po vSech kou-
tech republiky, dobry, defektni i zcela nepotiebny. Neijméné dvé
tretiny vozu bylo defektmich, z ¢asti bez soucastek, z ¢asti v opra-
varnach. Tento vozovy materidl nebylo moZno vydati bez naleZitého
tiideni a vybéru obecnému provozu.

Kratké ,,8ibeni¢ni lhuty k tomu docileno bylo uvolnénim vaza-
ného hospodarstvi automobilnim materidlem, pak uvolnénim vyroby
v tovarniach. Tento prvni ustupek spravy vojenské dovoloval pie-
devsim vyuziti onéch strojii nevojenskych, jeZz aZ dosud, jsouce
sluzby vojenské usetieny, odpocéivaly netinné v garazich a skladech.
Zaroven byio nutno zrusiti i zakaz jizdy civilnimi vozidly. Naraz
vzkTiSen byl tim automobilovy ruch civilni, zdamlivé zcela vymiely,
hlavné osobnich vozidel. Vozovy park nakladni aZ na malé vyjimky
schazel.

Pri tom potizen byl soupisem a registrovanim ¢asteény prehled
statniho materidlu. Nesnadné&jsibyla vSak druha ¢ast programu, sou-
stfedéni vozi podle druhu, znalek a typi v jednotlivych oblastech,
coz musilo byti provedeno po Castkach, aby nebyla ohrozena vale¢na
hotovost. Postup byl tedy velice pomaly, zejména i pro potiZze do-
pravni u vozu samych i na Zeleznici. S narodohospodarského stano-
viska bylo by byvalo ovSsem zahodno zuZitkovati vieho automobil-
niho materialu ihned pro dopravu vieobecnou, ale z duvodi vo-
jenské pohotovosti a pro ohromny rozsah této prace trvalo to ndjaky
¢as, nez bylo potato s odhady a klasifikaci zbylych vozi a piistou-
peno k jich vyFad'ovani a odprodeji. Tim poéind v3ak i nova epocha
automobilismu civilniho, jenZ jest Ziven naddle stdle vzrustajicim
a zotavujicim automobilnim pramyslem, jako% i hromadnym vyia-
dovanim a odprodejem vozu vojenskych. Oviem, Ze ani tyto domaci
prameny nestafily, takZe znovu musila vypomahati tieba mensi
mérou, i cizina, jakoz i vojenska sprava, jez pronajala civilistim au-
tomebhilv docasné postradatelné.

ZkuSenosti pravé minulych akci vojenskych mkazaly, jak mo-
hutného automobilniho parku potfebuje armada. Souctasné viak se
poznalo, Ze udrzovani tak rozsahlého vozového parku v miru u ar-
mady bylo by naprosto neekonomické, ba z divodi finanénich aplné
nemoZné. Musila proto byti prijata zdsada, Ze armada podrzi pouze
nejnutnéjsi minimalni stav vozu, k vychové a vnitini sluzbé nezbyt-
nych, Veskeré valeéné potifeby musi pak byti kryty v&eobecnou ,.0d-
vodni* povinnosti vozidel civilnich. Na tomto podkladé bylo také
nutno organisovati nové automobilni sluZbu vojenskou v miru a
jeji tésné spojeni s automobilismem civilnim.

Automobilismus vojensky na zakladé téchto poznatki ustupuie
formélné do pozadi, odevzdavaije vedeni a Fizeni ruchu automobilo-
vého po pravu kruhtm civilnim. Ve skutefnosti viak stiva se ner-
vem autlomobilismu civilniho, vzpruhou a stalou kontrolou vseho
ruchu automobilového. Cinnost jeho stava se tim vSestranndisi, ale
soucasné i tim nesnadné&ii, ma-li poZadavkim v této roziifené
formd uplné vyhovati.

Zpusob tento jest zaiisté s narodohospodaitského stanoviska mnej-
uspornéjsi, nebot omezuie na minimum poéet vozidel u armady, jez
pro vefejnou dopravu jsou jinak bez uZitku, a spolu umoZiuije neij-
uplnéjsiho vyuziti vieho materialu v kritickych dobach. SniZena tim
hotovost v prvnim okam#iku mobilisace miZe byti vynahraZena
zvy¥enou vydatnosti prament, z nichZz moZno automobilovy park
vojensky doplniti.
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Celd tato rozsahla a sloZita orgamisace jest v3ak teprve ve vy-
voji a vyzadovati bude cilevédomé podpory automobilismu civil-
niho. Nebot' ¢im v&tsi bude jeho rozvoj, tim vétsi bude i pohotovost
dopravnich prostiredka pro armadu ve valce.

Tim moZno az k jisté spodni hranici sniZovati efektivni po-
Cet vozidel vojenskych. az k uréitému konstantnimu minimu. Tento
pocet vozidel v armadé nezbytny nebude jiZ kolisati, nebude vsak
také miti vlivu na daldi rozvoi vozidel civilnich. Bude pak pro véa-
leénou hotovost armady smérodatny pouze podetny stav vozidel ci-
vilnich, jich druhy a schopnosti pro sluzbu vale¢nou. Shrneme-li,
co dosud Fefeno, vidime, Ze prvni fase vyvojova, od prevratu az do
ukonceni vojenskych akei na Slovensku, charakterisovana jest rych-
lym vzrastem automobilniho parku vozového v armadé. Automo-
bilismus civilni a jeho ¢innost potlatena jest uplné akcemi vojen-
skymi a organisaci armady, jeZ zkonsumuje veSkerou vyrobu do-
maci a posiluje je i dodavkami z ciziny. Ukonéenim akeci vojenskych
zUstal automobilismus vojensky po kratkou dobu na dosaZzené vysi,
aby pak pozvolna v druhé fasi odevzdaval sviij vozovy material pro-
vozu civilnimu, jenZ tim oZivuje, uchvacuje i vedkery prumysl a ve-
likymi skoky dohami, co zamegkal, Automobilismus vojensky méni
v té dobé od zakladu svou organisaci, prelévaije svou silu do spolet-
ného proudu automobilového ruchu, jemuz odevzdava z veétsi Castj
sviaj material, ale pouta jei tim tésnéji k sobs, pronikaje svou or-
ganisaci do vSech jeho ¢asti- Posledni fasi, iiZ snaZime se nyni do-
sabmouti, jest onen stav, kdy automobilismus vojensky stane se
pouze jadrem ruchu automobilniho, vychovnym centrem 'naseho
personialu, zustane pouze vnitinim pojitkem vSeho automobilismu
civilniho a bude pak primym méritkem nasi pohotovosti vojenské.

Uvedme nyni néktera data, k ilustraci toho, co Feteno. Nutno
vSak predem podotknouti, ze statistickych dat z prvniho obdobi, to
jest aZ asi do ukoné¢eni vojenskych akci na Slovensku, nelze dnes
zjistiti, ponévadz schazi k tomu jakykoliv material z oné doby.
Prvni soupisové vysledky pochazeii az z polovice roku 1920, tedy
z doby, nasledujici t&sn& po nejvétiim chaosu, kdy nejvétsi ¢ast
vozového parku automobilniho, hlavné vozi nakladnich, byla dosud
v rukdch spravy voijenské, Proto také vykazuii statisticka &Eisla
z této doby nepomérnd vysoky poclet vozidel vojenskych proti vo-
zam civilnim.

Nove zjisténi poltu vozidel provedeno bylo teprve po roce, to jest
v Cervnu r. 1921, tentokrate v3ak jiz jako prvni vysledek systematické
prace soupisové, provadéné voienskou spravou za souéinnosti poli-
tickych uradi. Tyto vysledky, atkoliv snad rovnéZ nejsou jesté na-
prosto spolehlivé, odpovidaiji v hlavnich rysech jiz skutetnym po-
méram, podavajice dosti podrobny piehled o celkovém stavu, Zde
jest jiZ patrnd stoupajici tendence ruchu civilniho a sou&asného
klesani poctu vozidel vojenskych. Od té doby zjistovan jest jiz pocet
vozidel podle tychZ pravidel vidy ¢&tvrtletnd, takZe za daldiho pul
roku, azZ do konce roku 1921, dostdvame iiz dosti piehledny obraz
pohybu poc¢tu vozidel.

Prikro€ujice nyni k vlastnim ¢&iselnym vysledkiim, musime
znovu uvaziti, Ze sice hlavnim méritkem mohutnosti automobilismu
zlstava automobilni doprava civilni, nelze v3ak uplné pominouti
vojenské, jezto neni dosud dosaZeno onoho vyrovnaného minimadl-
niho poétu. MiZeme v3ak s dostatetnou presnosti piedpokladati cel-
kem stejnomérné snizovani podtu automobilii vojenskych odprode-
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jem vyFadénych vozi, takZe postati iplnd udaje z doby prvniho po-
tetného zjisténi, t. i. dne 30. ervna 1920, a z posledniho, t. j. dne
31. prosince 1921.

I dospéjeme k této tabulce:

Potetni stav ecivilniho vozového parku automobilového v Cs. republice
vykazoval sepsanych:
Dnem ~ 130./V1. 1920 | 30./VI. 1921 | 30./1X. 1921 31./XIL 1921
. Automobild osobnich [ 2040 [ 3530 [ 3603 | 4276
Automobili ndkladnich 982 1202 1300

nezjisténo

Motocykli 164
Celkem stroji 6593 | ‘ 06 |

Vzrostl tedy pocet civilnich vozidel a stroji automobilnich
v dob& jednoho roku (t. j. od Cervna 1920 do fervna 1921), piibliZné
0 1070 stroju, coz ¢ini mésiéni priristek asi 90 stroji. V dal$im pil
roce (t. j. od ¢ervna 1921 do prosince 1921) zvysil se pofet o dalSich
1470 stroju, coz €ini pramérny prirastek 122 stroji automobilnich
mésiénsd, o néZ se automobilni doprava civilni rozmnozila.

K posouzeni celkového vzristu poétu vozidel musime vSak uva-
Ziti, ze tast ondch vozidel, ieZ pribyla -dopravé civilni, pochdzi
z parku vojenského, a tedy Ze skute®né zvySeni vSech vozidel v re-
publice jest o tuto t4st mensi. Celkovy pofet jest patrny z to-
hoto sestaveni:
| Celkovy pocet wiech automob. vozidel a stroji v &s. republice vykazoval ’

sepsanych:

Dne 30./VI. 1020 | 31./XIL 1921 | Pririsickzsjeden
.. Automobilu osobnich 3372 ... B
~ Automobili nakladnich 2140
Automobilu jinych drubha | 194

Trojkole a motocykll
Viech automobilovych stroji 7385

Cili zvySeni pottu vSech automobilnich stroijtt v republice za 1
a pu! roku (pomineme-li nepatrny pocet trojkolek v roce 1920, jenz
n&byl Ciselné zjistén) skoro o 2000, t. i. prumérné asi 110 stroji mé-
siéné.

Jak patrno, jsou i v tomto pripad® Cislice pFirastku pro poméry
automobilni dopravy pomérné priznivé. Ackoliv dluZzno piedpokla-
dati, Ze v tomto obdobi byla uhrazena nejnalehavéjsi potfeba civilni,
a Ze tim pravdépodobn@é rychlost vzristu automobilniho parku do-
stoupila skoro vrcholu, netyka se tento piedpoklad v steiné mife
vozidel nakladnich, RozmnoZeni nékladnich vozl vykazuje pomér-
né malé zvygeni, ponévadZz potieba byla kryta z velké €asti vozidly
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vojenskymi, civilnimu provozu odevzdavanymi, Vyéerpani zasob
vojenskych, jakoZ i pFekonani nynéjsi krise prumyslové mpovede
k rychlej$imu stoupnuti p¥irtistku j u vozi néakladnich,

Zna¢nou ulohu bude ovSem pii pozdéisim opatfovani vozidel
hrati vysSe cen vyrobkli a tedy i konkurenéni schopnost vyroby cizi
a doméci. Pfihlédnéme proto k dosavadnim pomeérim, pokud se
tyée ptivodu vyrobku. Podotknéme vSak hned, Ze nemuZe byti ny-
ndjsi poclet, ani pocet z roku 1920 méritkem pro posouzeni mohut-
nosti nebo vykonnosti nasi doméci vyroby; nejvySe snad opraviiuje
k usudku, jak se s urovnanim poméru durazné uplatiiuje vliv na-
Seho priumyslu automobilniho, vydobyvaije si ndaleZitého mista.

Cislice jsou tyto:

V civilnim provozu zjisténo bylo z celkového poétu:

Dnem | 30./VI. 1920 | 30./VL. 1921 | 30./IX. 1921 | 31./X11.1921

Podle plvodu vyroby wdomaml cizi idomacx‘ cizi | domaci | cizi |domaci |

cizi

Automobili osobnich

Motocykli ‘ ; 465 | 1184
Celkem stroju | 2355 | 4238 | 2:06 | 4511 | 3027

UvazZujeme-li pak celkovy automobilni park vozovy v republice,
tedy i vozidla vojenskd a procentni zastoupeni tovartt domécich
a cizozemskych, dospivame k témto vysledkim:

Z celkového poltu automobilovych vozidel a stroji v republice zji§téno:

Dne | 30 VL 1920 | 31/XIL 1621 | Zicpieni

poméri
domacich
vyrobkl o

Tovartd vyroby | domaci ‘ cizi | domaci ‘ cizi

cetnd
Automobili osobnich R = : = 37,

Automobili nakladnich - 36%,

Automobill jinych druhi ‘ 96°/o

Trojkolek

Motocyklu

Porovname-li procentni ¢isla z ¢ervnar. 1920 s ¢isly z prosince
1921, pozorujeme vzestup ve prospéch znaéek vyroby domadci. Znatns
patrné zvysSeni jest u vozi osobnich, jeZ vykazuji koncem r. 1921
skoro 39% znadek domacich oproti 35% z Cervna r. 1920. Mensi zlep-
Seni moZno pozorovati u vozi nakladnich, naproti tomu v3ak po-
zorubhodné vysledky vykazuiji automobily jinych druht (zdravotnich,
autobusy a pod.), kde prevysuii vyrobky domaci dokonce tovary cizi,
prekrocujice 51% v3ech téchto vozidel. Pouze v motocyklech uhé-
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jily svaj nesniZeny primadt cizi vyrobky, coZ jest ovSem vyswvétli-
telno, nebot vyroba motocyklu jest u nas po valce teprve v zacat-
cich.

Hledime-li pouze k automobilovym vozidlim vSech 'druha bez
trojkolek a motocykld, vykazuji v prosinci 1921 celkem 41.5% do-
macich vyrobka proti 37% v ¢ervnu 1920, Cili v dobé& jeden a pul
roku zlepSeni poméru nasich tovari proti cizim o 4.5%.

Jak vysvétlime vSak onen nepomdr vozidel doméci vyroby proti
vyrobkum cizim, napadny i pii koneéném stavu z roku 19217
Uvazime-li, Ze méame v republice &tyfi dobfe zavedené a re-
nomované tovarny automobilni (Praga, Laurin & Klement, Kopfiv-
nickda, Walter), jakoZz Skodovy zavody, nové se zabyvaijfci vyrobou
specidlnich vozidel traktorovych, dalo by se ofekavati, Ze v&tii pro-
cento naseho vozového parku jest kryto domacimi vyrobky, tim
spiSe, Ze nafe tovary jeou schopny konkurence svétové. Nehledé ani
k temu, co bylo uvedeno jiz na pocatku této stati o poprevratovych
nikupech cizich vozidel, jakoz i o p¥irastku italskych vozidel ,Fiat”,
byly jesté dalsi prifiny, nepoméer tento zavinivii. Jednim z divodu
jest, Ze rakouska armada vybrala z civilniho parku vétSinou ona
vozidla, pro né% méla zarutené zasobovani nahradnimi dily a sou-
tastmi — a tedy vozidla tuzemské vyroby. V&tsina meodvedenych
vozii byla tedy vyroby zahrani¢ni. PonévadZ pak vozovy park ra-
kouské armady pri prevratu byl z C¢asti — pokud byl u bojujicich
vojsk —- ukoristén dohodou, =z &asti, pokud byl v domédcich
parcich, zadrZen byl na tnizemi on&ch statl, kde se pravé malézal,
zlistala vEt3i ¢ast nalich vyrobkid mimo hranice naseho tizemi. Jak
znaéné ztraty to byly, iest patrno z draZeb automobilovych vozidel
valetnych, pofadanych ve velkém rozsahu v Italii, ve Styrsku a
jinde, p¥i nichZ zastoupeny byly znaénym procentem pravé nafe vy-
robky. Jinym vysvétlujicim faktorem jest byvald prisluSnost Slo-
venska k druhé polovici FiSe rakousko-uherské., V predvaletném
vozovém parku slovenském zajisté jiZ vzhledem k madarskému
govinismu nebyly vyrobky nase nijak silné zastoupeny a spiSe byly.
kupovany vyrobky cizi nez &eské. Za ,cizi” s dne$niho hlediska po-
vazujeme oviem vZechny vyrobky tovaren byvalého Rakouska
kromé &eskych.*) Nepoméry tyto mohou vSak byti spravnou politi-
kou a poctivou konkurenci naseho automobilového priamyslu v néko-
lika letechh vyrovnény.

Nejdilezildi&i narodohospoafsky vyznam po striance dopravni
naleZi nesporné automobilim nakladnim. Také po strédnce wvo-
jenské dluZno jim vénovati zvy3enou pozornost, tim spiSe, Ze pravé
zde se jevi fakticky vzestup pomérn® nejmensi, Viimn&me si proto
jedtd zvladt, jak jevi se celkova tonaZz vSech vozidel nakladnich.
V tych# Easovych intervalech jako dfive obdrZime Cisla viz str.292.

Zvysila se tedy uZitetna tonad% za jeden a piul roku o necelych
1000 tun. Ovsem, %e s narodohospodafského stanoviska nelze brati
v ivahu nosnosti vozidel voienskych, pro vSeobecnou dopravu
vétSinou mnevyuZité. Pak ijest vzestup tondZe civilni tim markant-
néjsi, nebot, bylo-li v ¢ervnu r. 1920 k disposici civilni dopravé pouze
2800 tun, stoupla, rozmnoZena jsouc o vozidla, vojenskou sprévou
vyfazend, v prosincir. 1921 na 4550 tum, t. i. 0 1750 tum, &li o vice
nez 60%, neditaje v to privésné vozy.

*) Jez jsou zahrnuty také v oné statistice aut vojenskych i civilnich, jez se

nalézala pred prevratem u nas a nepochazela oviem vsecka z dilen teskych.
Pozn. red.
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Celkova tonaz makladnich automobilt ‘

Dne 30./VI 1920 | 30./VL. 1921 30.1X. 1921 | 31./X11.1921
: . W e —_—
Civilnich 1lg’l“_’;‘;,‘(§‘:f}‘ll| 3700 tun | 3900 tun | 4350 tun

| 3450 tun 2500 tun

vojenskych

|

vsech automobili 6250 tun G *la 7050 tun
civ, 360 tun ‘
privésnych vozu S 450 tun [
| voj 240 tun [

Celkem 6700 tun 7650 tun -

Pouze -pro zajimavost uvedme jesté nékolik c¢islic, tykajicich
semotorické sily celého automobilniho parku. Vedkera osobni
vozidla podle poéetného stavu z Cervna r. 1920 vykazovala souéet mo-
torické sily asi 110.000 komnskych sil. Do konce roku 1921 stoupl
uhrnny pocet u vSech osobnich vozuma 135.000 HP. Predpokladame-li
prumérncu silu kazdého nakladniho vozu asi 25 HP a ostatnich
automobilnich vozidel na 30 HP, moZno odhadnouti motorickou silu
viech automobili ndkladnich na 61.000 HP, statnich asi 6.400 11D,
a tedy vSech automobilu v republice na 202.400 HP. UvazZime-lj dale
i viechuy trojkolky a motocykly, representuje motoricka sila dnes-
niho dopravniho parku automobilniho v republice tctvhodnou ¢islici
asi 250.000 konskych sil.

Podplukovnik gen. stibu ZDENEK JEZEK :
Struény nadstin vijvoje a Cinnosti ¢s. legie ve Francii.

Vyvoj naSeho zahrani¢niho vojska ve Francii dal se za zcela
jinych okolnosti, nez tomu Lylo v nusku a v Italii.

KdeZto v téchto dvou statech byl dostatek dobrovolniku, ochot-
nych vstoupiti do fad nadeho narodniho vojska, aé vyskytly se ruzné
politické obtiZze se strany tamnich vladnich organu, byly poméry
ve Francii opa¢né. :

Francouzskda vlada pechopila ihned vyznam naseho odboje proti
ustfednim mocnostem a vychazela Ceské Narodni radé co nejochot-
néji vstric, podporujic vSemozZné jeji usili o vytvoreni narodniho
vojska, které by bojovalo pod vlastni viajkou po boku dohodovych
mocnosti.

Polet Cechti, usedlych ve Francii a schopnych boje, byl viak
velice nepatrny, takZe.nemohl sam poskytnouti Zadouciho poétu
dobrovolnikt k organisaci ¢s. vojska, nebot pariz§ti Cechové se jiz
vycerpali, postavivSe v r. 1914 jednu rotu (350 muzu), kterda v bojich
bliZze Arrasu v kvétnu r. 1915 ztratila témér 200 svych ¢lenu, Také
znatna ¢ast Cechoslovaku bojovala v cizinecké legii.

Bylo tieba rozvinouti zna¢nou propagalni ¢innost, hlavné za
hranicemi Francie, aby se ziskali dobrovolnici. Tato propaganda
musila smérovati predevi&im do zemi, kde Zilo dosti naSich pfislus-
niki, t. j. predevSim do Ruska a do Ameriky.
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