Podplukovnik POLZ :
305 cm mozdiF vz. 11.
Déjiny jeho vyvoje.*?)

Neobycejné uspéchy, jichz domohla se némecka zapadni armada
na pocatku valky pri zteceni dobre vypravenych belgickveh a fran-
couzskych pevnosti, byly zma¢nou meérou zasluhou rak.-uherskvch
motorovych mozdi.

Prislusna obsirna literatura bude uverejnéna v pristim c¢isle V., R. v ka-

pitole: Bibliografie.-
‘*) Prameny: Auffenberg-Komarov: , Aus Osterreichs Hohe- und Nieder-
gang"”, Mnichov 1921. Drei Masken Verlag. — . Technik und Wehrmacht*, Berlin,

Mittler a syn. Ro&. 1920, seS. 11 a 12 —x=-: Der osterreichische 30:5 ecm Morser. —
~Technische Mitteilungen™, Viden 1920. Mjr. inz. Rieder: .Die Geschichte des
30:5 em Morsers”. — | Mitteilungen uber Gegenstinde des Art. u. Geniewesens'.

Ro¢. 1914, str. 1367 (Die schweren Geschiitze im gegenwiirtigen Kriege). — dtto

—-roc¢. 1915, str. 553 (schwere Artillerie).
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Zda se byti nespornym, Ze dohodové mocnosti o existenci téchto
téZkych dél, o jejich tuSeném mocném pusobeni nic nevédély a to
tim spise, ponévadz bylo vSeobecné& znamo, Ze rak.-uherskia armada
disponovala pied pocetim valky jen nedostatenym a zastaralym
déloptreleckym materialem.

?’a podzim r. 1911 méla rak.-uherska peési divise jen 36 d&l,
kdeZto Rusové 48, Srbové 54, a Némci 72, Z téchto 36 d&l bylo jen
24 modernich dél se zékluznou hlavni a Stitem; ale i tato moderni
déla nebylo moZno po strance ballistické srovnavati s dély jinych
statu. PFi¢inou bylo houZevnaté lpéni na délovém bronzu, jen% nepii-
pousteél pouziti brisantnéjSich vybusin, jeZ by dostfel zvysily.

I onéch 12 polnich houfnic, jichZ mohl velitel pési divise pouZiti,
bylo zastaralého systému, bez §titti a bez rychlopalného zarizeni, aé
byla jejich ballisticka/ vykonnost dosti prizniva.

Teézké polni délostrelectvo mélo toho ¢asu jen po jedné divisi
houfnicové pro kazdy armdadni sbor, z nichZ byly nékteré ,,en cadre",
nékteré uplné vypravené. Také v téchto divisich byl zafadén mate-
rial z roku 1880, tedy uplné zastaraly.

Horské délostielectvo mélo 10 horskych délostieleckych plukt
po 6 bateriich, po 4 délech. tn ruznych modelti. Nejmoderné&jsi byly
je$té horské houfnice.

Pevrostni délostielectve pouzZivalo jen 24 c¢cm automobilovych
mozdira a 12 cm dél; zbrané tyto byly sice dosti dobré, vyznacovaly
se vSak jen malou pohyblivosti a neucinkovaly skoro vibec proti
modernim pancifovym pevnostnim klenbam.

Koneéné mélo byti pouZito ve valce i starych Zeleznych dél sys-
tému ,,Wahrendorf* z r. 1860 (!), jichZ nejvétsi donosnost byla 4 km.

Jiz koncen: prvého desitileti po roce 1900 zamyslelo rak.-uherské
ministerstvo vojenstvi odstraniti tento naprosty nedostatek délo-
stielectva radikalnim rozmnoZenim a zmodernisovanim celého délo-
stfeleckého materialu; ale snahy jeho nemohly piekonati urputny
odpor jevici se v ¥isi proti tomu. To bylo pri¢inou, Ze rak.-uherska
armada poCala svétovou valku délostielecky nepripravena.

Jedinou vyjimkou bylo zaiadéni nové konstruovanych tézkych
mozdira, jez byly zavedeny s neivétsi tajnosti a bez védomi a sou-
hlasu delegaci tehdej$im ministrem Auffenbergem.

(hu podati strutné¢ déjiny vyvoje této zbramé.

Prvm podnét k sestrojeni tézkého mozdire pro ucely obléhaci
[byl dan’ tpm Feseni jedné valetné hry v roce 190’1. jez méla nameétem
utok na silnou pevnost jako byl Port-Artur.

Z toho duvodu obdrZelo poctatkem zari 1907 technické vojenské
komité od riSského ministerstva valky narizeni, aby spoleénd
S inspektorem pevnostniho délostirelectva vypracovalo hlavni data,
(t. j. ¢inrmnost, donosnost, vahu, pohyblivost s pouZitim motort) k se-
strojeni 28 em déla pro vrhani stiel (Wurfgeschiitz).

Technické komité poukazalo vSak ve své zpravé v lednu 1908 na
to, Ze by za stanovenych podminek bylo lépe voliti délo raZe ve&tsi,
nez 28 cm; k dosaZeni Zadaného dostirelu a energie ndrazu by musela
byti pri 28 em razi sestrojena pomérné dlouha stiela, ¢im% by vSak
trp8l jak jeji let, tak i presny dolet; daldi ujmou byla by p¥i této
zvolené razi ta okolnost, Ze napln — predpoklada-li se stejna pevnost
strely proti roztfisténi — jest mensi a vyvoldvd tudiZ nepiiznivéisi
podminky pro své zgpaleni a tim i pro mocnou expleosi. (Poloha na-
boje v hlavni je pro jeho zapaleni nepiizniva.)
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Z téechto duvodu navrhio technicke komisi mozdir raze 30.5 cm.
Pri tom byla vypoecitana tato data:

viaha strely 200 Xg,  pecateini rvehlost 305 misek., pocateéni
energie 1420 mt. nejvétsi dostrel 8 km, vaha hlavné 6 tun.

Lafeta méla byti sestrojena podle svstému lafet kolébko-
vych se strfrednim sbhrtlikem spolu s lozistém, aby
bylo mozno strileti s nameérem 40°—75" a s odmérem
120", Dopravovati tento moZdii* mela dvée nakladni auta o R0 K. S.
s elektrickym pohonem vsech ¢tvi kol, a to jedno pro vuz s hlavni.
druhé pro vuz s lafetou a vuz s lozistém.

Zaroven navrhlo technické komité, aby bvly sestrojenim mozdi-
rového modelu povéreny Skodovy zavody, a aby mu risské minister-
stvo valky devolilo vyjednavati v této zaleZitosti také pirimo s Krup-
povymi zavedy v Essenu.

Ministerstve valky yrozhodlo se pro zavody Skodovy; 18, ledna
1908 byly zastupci téchtc zavodu ozndameny konstrukeéni podminky
30.5 em miozdire. Vyjednavani s firmou Ferd. Krupp v Essenu bylo
sice technickému komité také dovoleno, urcitd objednavka u teto
iirmy vSak uc¢inéna nebvla.

Jiz 1. ¢ervna 1908 dedaly Skodovy zavody projekt 30.5 em moz-
dire, jenz danym pcdminkam aplné vvhovoval, Tu viak vysloven
od technického komité jesté dalsi pozadavek, aby mohl mozdi¥ pu-
sobiti i tehdy, kdyz by pro prilis tvrdou pudu rebylo mozno v kratke
dobé a s pomérné malou namahou upraviti zaklady pro lozisté; jeli-
koz viak jest lozisté zarukou presné strelby, mél bvti spodek lafety
upraven tak, aby byla tato Mima v presnosti pri palbé bez lozisté
vyrovnana.

Dile byly Skodovy zavody vvzvany, aby naznacily, jakého neij-
vétsiho vykonu by bylo jesté mozno dosici pouzitim pridavkové na-
plné, chtéle-li by se hlavné jesté vice vvuziti, t. j. pri zvvseni
pocdteéné energie z 237 na 300 m kg pro jeden kg hlaviiové vahy.

V Cervenei 1908 podala fa Friedrich Krupp v Essenu konstrukéni
data 28 em houfnice, 0 niz se pravé v zavodech pracovalo:

Vaha strely 340 kg, pocatecéni rychlost 340 m sek., potatecéni ener-
gie 2004 mt. nejveétsi dostiel 9.9 km, vaha hlavné 6050 kg. Délo bylo
opatreno obyc¢ejnou lafetou ina kolech, jez upeviovaly pasv (tedy ni-
koli lozi&té), rydlo k pireklopeni; tlak na kolesovy ramec ¢inil 550 ke,
Lafeta davala namér od —35° do 65" (tedy hlavné pro mizsi
uhlovou skupinu) a odméfenyv rozsev celkem 4°. PrFi doprave

‘) Kdyz byly po prvé stanoveny konstrukeni podminky 305 em mozdiie,
uréena se zretelem pa komunikacni pomery v risi vaha hlavngé 6000 kg Pri
vypocitavani mnozstvi pocatecne energie, jiz bylo lze pri této vaze hlavne pred-
pekladati, pouzito bylo ¢isla naznacujiciho uplné vyuziti hlavné u 24 cm
mozdire vz. 9%, 1. ). 237 m kg pro kg hlavhove vahy a to proto, ZzZe bylo toto
cislo vetsi, nezli u vSech tehdy znamyeh tézkyeh deél vrehacich. Z hlaviiové viahy
a z ¢isla udavajiciho jeji vyuziti byla vypocitana pocatedni energie: 6 237=1422 mt
a z teto opét viaha strely a pocatecni rychlost se zretelem na to, aby jednak
mohly byti velikou narazovou energili zniteny i pevné predmety, jednak aby
byl dostrel co mozno nejvétsi. Z vahy strely takto vypoctené (300 kg, byla usta-
novena — opeélné podle osvédtené pomeérné délky stiely 24 cm mozdire vz, 98
1. j. 2.85 kalibru — raze 305 mm.

Pozadavek technickeho komité sméioval tedy k tomu, zvy3iti vyuzitkovani
hlavng lepsim jejim materidlem a uCelnéjsi konstrukei, ale nezvysiti pri tom
véhu hlavné; tim by byla zvyiena vaha stieliva a pocateineé rychlosti, tedy
také vykonnost zbrané.

Tento pozadavek uplatnil i tehdejsi gen. inspektor délostielectva, pouka-
zuje na to, ze vvkon 28 cm houfnice firmy Kruppovy se madlo li§i od vykonu
projektovanehao 30:5 em mozdire.
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byla hlaveil na voze (vdha plného vozu i s hlavni 8050 kg) a lafeta
tazena s kolesnou (celkovéa vaha 7500 kg); k dopravé se mohlo po-
uziti jak potahu zvirecihe, tak i jakékoliv jiné mechanické sily.
Kdezto vsak pri projektovaném 30.5 ecm mozdiri ¢inil tlak na osu
asi polovici cei¢ vahy vozni, (mat. 4 t), ¢inil tlak na zadni osy 28 cm.
houfnice vice, nez 6 t, vyZadoval tedy velmi piiznivych komunikac-
nich pcméru.

Jiz 1. Fijna 1908 dodaly Skodovy zavody novy vzor mozdire, se-
strojeného podle podminek dodatetné urcéenych (stirelba bez pouziti
lozisté, Sirsi obruce na kolach vozt atd.). Zarovein naznacila firma,
Ze pri pouziti 300 kg tézkych strel lze strileti pocatecni rychlosti aZ
345 misek. (dostiel 10 km), pii pouziti 340 kg tézkych stiel zmensi
se pocateéni rychlost na 325 m/sek (dostrel 9 km).

Prednosti a zavady obou dél (30.5 em mozZdire a 28 cm Kruppovy
houfnice) vylicilo technické komité v memorandu, podaném risské-
mu ministerstvu valky jiz v rijnu 1908.

Zv1astd bylo poukazovanc na to, Ze hlavnim ukolem tézkého
moZdife je mohutny u¢inek na pevné klenby, Ze musi tedy stiela
naraziti, pokud mozno pod velikym tuhlem dopadu, aby byl uéinek
nejveétsi, to tedy vyzaduie jednak stirelby pod horni skupinou uhlo-
vou (pres 42/%"), jednak zakluzny se stifednim obrtlikem.
Kruppova heoufnice sice umoziiuje zvysiti hlaven az na 65° ale piece
se celou konstrukei hodi lépe pro ukoly dolejsi skupiny (méneé
nez 4214°. Ma-li byti upotiebeno dolni uhlové skupiny, jest nutno
pri kolové lafeté brati v polet dlouhy zakluz; tim se zvétSuje vySka
Cepl, a pak je zas? nutno zdvihati stielu jerabem.

Memorandum navrhovalo, aby byly pro srovnani vykonnosti
obou vzoru Skodovy zavody vyzvany sestrojiti podle svého posled-
niho projektu jedno délo na vyzkouSeni a aby i firma Kruppova
predvedla svij vyrobek.

Ministerstvo valky nepristoupilo vSak na tento navrh, nybrz
vyzvalo technické komité, aby spoleéné se Skodovymi zavody vypra-
covalo navrh na sestrojeni nového 28 c¢m mozdire s vahou hlavné
6 t a s nejvys& vahou strely 340 kg. Dal%im poZadavkem bylo:
systém lafetovy a lehké rozloZeni, jez by umoZiiovalo dopravu i na
cestach méné dobrych.

Technické komité predlozilo koncem dubna 1909 svii novy
projekt:

vaha stiely 340 kg, pocatetnd rychlost 340 m/sek. pocatetnd
energie 2004 mt, vaha hlavné 6000 kg.

Tata data vvhovuii 28 em Kruppové houfnici s tim rozdilem, Ze
byla vaha hlavné « lafety mensi a moZdif mél i nizsi vySku Cept,
vétsi odmérovy rozsev (6° misto 4°) a mensi rozchod kol. Ale techni-
cké komité upozornilv ministerstvo znovu na to, Ze se pro tak tézka
déla nehodi kolcva lafeta, nybrZz jen lafeta se stfednim obrtlikem,
a znovu navrhlo objednavku jednoho pokusného d&la u fy. Skodovy
s takto sestrojenou lafetcu. s vahou stfely 340 kg & s polatecni
rychlosti 340 m/sek.*)

V kvaétnu 1909 povolilo konefné ministerstvo valky zhotoveni
pokusného 30.5 cm moZdire, tak jak technické komité posledné na-
vrhlo; firma Skodova, jez byla touto praci povéiena, byla téZ upo-

‘) Namitky techn. komité ukéazaly se ve vialce spravnymi. Jakmile se se-
znalo, ze se 305 ¢cm mozdir o lafeté se stFednim obrtlikem osvi-di-ll:‘pi'emén('nu
byla kolova lafeta pozdéjdiho daleko leh¢iho 21 cm pokusného mozdire na lafetu
sainkovo.
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zornéna na priznivé vysledky vratniku vzduchového misto projek-
tovaného zpruhového, jak se v jinych statech osvédéil, Naklad za
zhotoveni jednoho tiplného déla se vSemi vozy a zarizenim vypodéten
byl zadvody Skodovymi na 130.000 K.

Objednavku pokusného mozdire vyridila Skodova firma teprve
za 1ok v Cervenci 1910; tak dlouho trvala detailni konstrukce, zho-
toveni a nutné pokusy.

Mezitim vypracovalo techmické komité pro tento druh mozdifa
zamcirovaci pristroj jiz drive navrzeny, a podniknuty pokusy zho-
toviti mosaznou mabojnici a vyrobiti vhodny prach.

V druhé polovici €ervence r. 1910 provedeny byly pred zvlastni
komisi technického komité, ministerstva valky a Skodovych zavodu
pokusy v Plzni na stfelniei v Bolevei. Pii tom bylo seznano: hlaveri
a zaveér se osvédcily uplné; svod hlavné pri  zakluzmém pohybu
v kolébce nebyl priznivy; lafeta byla prilis silné provedena, zdala
se tedy byti tédZkou, chod odmérového pristroje byl tézky.

Technick4 komité podalo firmé rtzné navrhy, jez mély tyto za-
vady odstraniti, jako: navrhy na lep3i provedeni brzdy, zam &I o-
vacich pristroji, zamérovade. konstrukce vozidel a zvla$té navrhy
na pievoznost mozdife a k rychlému postaveni ve stielbé, Zaroven
byl podan ministerstvem valky podrobny program pro dalSi pre-
zkou$eni déla, jednak aby se uréila sila naboju na strelnici bole-
vecké, jednak aby by! proveden dukladny pokus o vytrvalosti moz-
dire ve stifelbé a urcéeny prvky pro stielbu nutné na strelnici ve
Felixdorfu u Vidné. Ministerstvo navrhy schvalilo a uréilo 400 ran
pro zkousku vytrvalosti.

Firma Friedrich Krupp v Essenu méla v imyslu svou 28 cm
houfnici predvésti jiz koncem 1909; z technickych a jinych duvodu
ohlasila teprve v prosinei 1910, Ze lze jeii pokusnou houfnici pro-

hlédnouti na strelnici v Meppen. Rak.-uherskda komise sloZena ze
zastupell ministerstva valky, délostieleckého inspektoratu a z refe-
renti technického komité projevila po dikladné prohlidce predve-
dené houfnice tento nazor: houfnice vyhovuje uplné diive podanym
datam; jeji palba je klidna: balistickda data jsou podobna datum
30.5 em mozdire; konstrukce kolové lafety ¢ini vSak dojem tézko-
padny, poméry vahy jsou nepiriznivéjsi nezli u 30.5 em mozdire, Ko-
neény usudek a tim i srovnani taktické ceny mezi mozdirem a
houfnici podan nebyl, jelikoZ nebyly té doby viechny pokusy s moz-
dirfem jesté ukonceny.

Podatkem ledna 1911 byl fkoduv mozdii zlepSeny podle navrhi
opétné v Plzni prezkousen. Tu byly zkoumany hlavné podminky pro
rychlé a ucelné postaveni k palbé a pro dopravu. PFi tom byla
navrzena opét fada riznych komstruk&nich zmén na délu, na vozech
a na manipula¢nich ndastrojich a nafizeno ie provésti. Je%to bylo
celkové provedeni tohoto pokusného mozdiite v zdsadé spravné, na-
ridilo ministerstvo prevézti jej na stirelnici do Felixdorfu.

Tu zapot¢aly prvni pokusy, sméfujici k tomu, aby byl urcen do-
stiel a presnd palba s rizné silnymi naboji a s raiznd dlouhymi stie-
lami (3—3.5 raze) podle stanoveného pokusného programu, vypri-
covaného technickym komité,

Pokusy ve Felixdorfu byly v unoru, kdy vratna zpruha u moz-
dite praskla, preruseny, délo dopraveno k spravé do Plzn& a teprve
v dubnu bylo opét v pokusech ve Felixdorfu pokracovano.
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V&echny zavady. jeZ se p¥i téchto pokusech objevily (na p¥. po-
nekud 1ézké vsunovani hlavné do kolébky, Spatnd hydraulicka brzda.
mrtvy chod namérovéhofididla atd.) byly Skodovymi zavoidy
za tu dobu odstramény.

Aby bylo dosazenn jesté vétdiho uéinku pri doletu, byly &inény
pokusy s pouZitim stirel az 380 kg (misto 340 kg) téZkych; za tim
éelem byla zesilena hlaven, majici pii palbé odolavati zvétSenému
tlaku plynu.

Co se piesnosti palby ty&e, nebyl pii téchto pokusech vysledek
uspokojujici; prevladala domnénka, ze vinou toho je jednak chovani
se mozdife pri vystirelu, jednak mald stabilita stiely za letu, jeZ by
mohla vyplyvati z malé raze hlavné (3015). Objednana tudiz s povo-
lenim ministerstva nova zesilena hlavenl a je§té jedna hlaviiova
duSe, ale firmé bylo naznaceno, aby rvhy byly vyfrezany teprve po
ukomcéeni vSech pokusu. Zavody slibily dodati novou hlavenn po-
catkem prosince 1911.

V ¢éervnu podroben mozdif prvnimu vétSimu pokusu své trvan-
livosti v jizid na trati Felixdorf—Viden, Nové Mésto—Gloggnitz—
Kirchberg n. L. a zpét. Ukdzaly se opétné nedostatky a zavady,
zv1a&té na jednotlivych vozech; ty bylo nutno odstraniti. Zmény
zalezely v zesileni a zlep&eni kol, ve vSeobecném zesileni vsech
vozi, v pouziti dvojich brzd, v zesileni pérovani; déle na délu sa-
meém razné zimény, jez by uleh&ily obsluhu, zmény na loziSti a na
voze pro lozigté k snaz&i dopravé atd

V Cervenci 1911 pokracovano v pokusné presné strelbé; piri tom
se ukdazalo, Ze pri¢inou nepresnosti neni vinno délo samo, nybrz
iednoducha vodici pdiska na stiele, nebot presnost strely se dvéma
vodicimi paskami jevila se priznivéjgi, Ke konefnému posudku
oviem tyto pokusy jesté nestacily.

Daldi pokusy prinesly opét opravy a zlepSeni konstrukce: zjed-
noduseni zavérn a spustadla, zlepSeni vybijeciho zafizeni. — Bylo
v umyslu i ponziti 400 kg 18Zkych stiel; Skodovy zavody proto vy-
bidnuty, aby sestrojilyv ke druhé (jiz objednané) hlavni novou ko-
léhku se dvéema brzdovymi valei. Pozd@ji bylo vSak upusténo od
iimyslu, pouZivati tak tézkych stfel a dvoji brzdy; mald brzda zi-
stala, jezto se pro délo osvéddila.

Aby mwohla byti vyfefena pokusy i otdzka zavitu, bylo v Fijnu
1911 usneseno, e ma nova hlaven miti progressivni zavit od 40 do

‘v

20 razi, 7e viak koneény zavit na 300 mm od usti ma byti konstantni.

Jiz v bieznu 1911 Zadal nacelnik generalniho Stabu rak. uh.
vojska, aby byla armada vyzbrojena vétsim poétem téZzkych moz-
dira, jez by se hodily pro zni¢eni velikého mnoZstvi silné opevne-
nych, od Hali vystavenych mist v bezprostiedni blizkosti rak. uh.
jihczapadni hranice. Pokusv s 30.5 mozZdifem dosud provedené
zddly se byti k tomu dostateénymi. Vyrabéti tyto zbrané bylo vSak
se zielelem na malé finanéni prostiredky nemozneé.

Teprve iniciativou tehdeisiho risského ministra valky gengéla\
Auffenberga®) a na jeho vlastni odpovédnost obdrZelo v lednu 1912
Jdechnické komité natrizeni, aby bylo objednano u firmy,‘Skodnvy
dyandct baterii 30.5 cm mozZdifi po dvou délech (= 24 dél)_; se v8im

*) Aufenberg-Komadrov, str. 178,
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prislugenstvim; na tuto objedndavku pcukazano 37 milenu ko
\Prvnl serie této objednavky, celkem osm mozdifu, byvla jiz v zan
1912 hotova a prevzata‘hvln to zasluhou firmy, jez jiz dfive, pied
objednavkou, na vlasini risiko poc¢ala zaopatifovati potfebny ma
terial a vyrabéti hlavné.

Hned potom zapo€alo technické Komité pracovati o predpisec)
pro pievzeti dél a stanoveny modality pirezkouSeni, jemuz se musi
kazdy mozdif i s vozy podrobiti. Dal&imi zkouSkami nesporné zji
$téno, Ze konstantni zavit 30 razi je pro vykonnost mozZdire nejleps

V" prvni polovici roku 1912 byl podniknut onét pokus v jizde
ukazalo se, Ze ani ted nejsou jesté vSechny vozy k jizde za kazdyel
okolnosti zpusobilé, a¢ byly na zakladé zkuSenosti pri prvni jizde
znatné zlepseny; bylo nutno jesté vice kola a celou vozovou sou
pravu zesiliti.

Na strelnici v Hajmaskeru byl proveden ve dnech 1.—3. ¢e
vence 1912 pokus s trvamlivosti mozdife pii palbé, Vysledek neby
uspckojujici; lozisté neodpovidalo viem pozadavkum, Fididlo se vy
znatovalo tézkym chodem, duSe hlavné se zkroutila a posunoval
pristroj k nabijeni se na konci pokusné stielby poskodil. Za to vsak
1’1plné uspokojila vSechna zarizeni pro ryvchlé sestaveni mozdire
pripravy k palbg; doba, které k tomu bylo zapotfebi, se opét zme:
Sila.

S odstranénim vSech zavad bylo ihned zapoato; zdaroven n:
vrzeno sestrojiti rydlo na spodni lafetd, ¢imz by se umoznila pall
bez lcZisté.*) K tomu se pripojil i navrh na sestroieni dopravnibo
voziku pro stiely, jenZ by se mohl pireklopiti.

vV polovici zari dohotoveno prvnich osm z objednanych
mezZdifu; na nich provedeny viechny opravy a zmény, jez bvly di
vejiind pokusy uznany za nutné, Pri velice podrobnych prohlidkach
a pokusech v dopravé se viak ukdazalo, Ze musi bvti je3té opraven
hydraulick? brzdy a zamérovace, a Ze je nutno jesté vice vsechi:
vozy zesiliti. Prijimaci komise naridila, aby byl jeden mozdir
moZn. nejrychleji takto opraven a zaslan do Felixdorfu.

S timto mozdirfem se konaly pokusy v palbé na stielnici u |
lixdorfu a pak dvoudenni pokusna jizda v Tyvrolich, jez znovu
vedla k opétnému zesileni celé vozové soustavy a brzd.

To byly posledni opravyv a zmeény. Pri viech dal3ich pokuse
uspokojil jak mozdir, tak i vozova soustava uplné; a tim bylo s
strojeni 30.5 em mozdife ukon¢eno. Ale za valky, kdy bylo noveélo
moZdite neofekavané a neocbvvkle upotiebeno, bylo nutno proveésii
nove opravy a zlepSeni jak na déle samém, tak i na vozech.

Tak méla na p¥, neustala jizda po dlazdénych belgickveh silni
cich pfi pomérné veliké rychlosti za ndasledek, Ze osy vozu prasklv.
vétsl ¢ast mozdifovych vozu byvla tak pog&kozena, Ze se jich nemohlo
po deldi Cas pouzivati.

*) Navrzene rydlo bez lozisté se viak neosvéedcilo: bylo vubec od palby
lozisté upusteno a zasadné stunoveno, ze musi byti mozdir vzdy a vSude 11
stén na lozisti. Zkusenosti valky dokazaly, Ze lze tuto ziasadu provadéeti; cosu
bylo k polozeni lozisté vzdy dosti; palba se tim stava klidnéjsi; je take velik
zdvadou, ze pii palbé bez lozidté je odmiérovy rozsah daleko mensi.
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