Ukoly jezdectva v budoucich wvalkach.
(Z pFedndsky majora gen. stabu Emila Fialy, profesora vileiné skoly, pronesené ve tretim

kurse pro vychovu distojnika generalniho stabu v Praze.)

Uvod.

Zkusenosti svétové valky vyvolaly ve vSech oborech valeénictvi znaéné
zmény nazori. Snad v zadném oboru nenastal takovy obrat smysleni jako
v novych nazorech o pouziti jezdectva a o zpisobu jeho boje.
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Kontrast téchto néazorii lze nejlépe posouditi z toho, jaka pravidla pro
pouziti jezdectva uvadéji francouzské predpisy predvéileéné a povalecéné. In-
strukce z roku 1912 pravi toto: ,,Jezdectvo jest ¢inné svym pohybem. Hlavni
zpusob ¢innosti jezdectva jest ttok na koni s tasenou zbrani, ktery jediné
mize pfivoditi rozhodny a rychly vysledek. Jezdectvo bOjuJL peésky jen z du-
vodi taktickych, kde itok koimo Jjest pro okamiik nemoiny.“ Nejnovéisi
instrukce o pouziti jezdectva v bitvé, z kvétna 1918, obsahuje pak tuto vétu:
»Jezdectvo, vyuzivajic svych nynéjsich prostfedk, ma byti schopno bojovati
pésky ve spojeni se svym délostielectvem; nicméné ukladd se mu i boj
konmo, a to proti jezdectvu, které takovy boj prijima nebo vyhledava, proti
prekvapené nebo demoralisované péchoté a proti délostrelectvu na pochodu
nebo v posici, pfekvapenému z boku aneb zezadu.“

Kdezto tedy predvaleéné predpisy uznavaji jediné za spravnou a Uspésnou
¢innost jezdectva boj kofimo, pojednavaji povalecné predpisy o této cinnosti
teprve na druhém misté, pokladajice za hlavni zplisob boje boj pésky, jenz
pred valkou byl uznavan jen tehdy, byl-li boj konmo nemozny.

Hlavni pti¢ina tohoto zjevu ve valce posiéni i ve valce pohybové jest
ta, ze za u¢inku dnesnich zbrani musi se kazdy itok kohmo zhroutiti a ze
tedy bude mozno itociti koimo jen tehdy, nelze-li se obavati téchto zbrani,
tedy jen v pFipadech, které jsou naznaceny ve vyse uvedené instrukci z roku
1918. Takovych pripadi bude vsak v budoucich valkich pomérné malo.

Boj konmo jezdectva proti jezdectvu vyskytoval se dfive obyéeiné na
pocatku vélek, kdy vyssi jednotky jezdectva byly vyslény ptred frontu vlastni
armady, aby ve velkém vyzvédély rozloZeni nepratelskych sil. Za této éinnosti
utkaly se obycejné s vy$simi jednotkami nepratelského jezdectva, které byly
vyslany za stejnym dcelem. Tato dloha pripada dnes mnohem rychlejsi a vykon-
néjsi aviatice. Pouziti jezdectva k vyzvédné cinnosti ve velkém nebude tedy
jiz pravidlem. Nelze ovSem také Fici, ze v budoucnosti k ‘tomuto pouziti
jezdectva jiz vibec nedojde. O téchto vyjimeénych pripadech bude pojednano
pozdéji. I kdyz vsak budou vyslany vyssi jednotky jezdectva dopfedu za
ucelem prizkumnym, bude moderné vyzbrojené nepratelské péchoté nebo
jezdectvu snadné zabraniti jim ohném dalsi postup kofnmo. Jezdectvo bude
nuceno sesednouti a pésky si vybojovati dalsi cestu, aby mohlo dostati
svému tkolu. Totéz nastane i v ostatnich ptipadech, kdy jezdectvo narazi
na nepratelsky odpor, at jiz je to pFi pronasledovani nebo jakékoli jiné prile-
zitosti, pF niz za drivéjSich poméri dochazivalo k boji kofimo jezdectva
proti jezdectvu. Boj konmo jezdectva proti jezdectvu omezi se tedy pravdé-
podobné pouze na maélo ptipadd, kdy oba protivnici srazi se tak nahle,
ze zadnému z nich iz nezbude casu sesednouti a pouZiti svych strelnych
zbrani, nebo tehdy, kdy vyzbroj byla by jesté tak zastarald, Ze nedala by se
uplatniti pravidla moderniho boje jezdectva.

Povazujeme-li boj koimo za nevyhodny proti nepratelskému jezdectvu
pésky bojujicimu, pak by byl samoziejmé boj koiimo proti péchoté jeste
nevyhodnéjsi. Instrukce z roku 1918 pFipousti také boj koiimo jen proti
demoralisované péchoté. Uvazime-li viak vykonnost dnesnich zbrani, lze usou-
diti, ze i pti demoralisované péchoté stac¢i jen nékolik odhodlanych muzii,
obsluhujicich kulomet, aby kofmo itoéici jezdectvo odrazili. Pro tspésny
utok konmo musila by tedy byti demoralisace dokonali. Je nasnadé, Zze
i téchto prilezitosti nebude mnoho.

Ptipadt, kdy jezdectvo mohlo konmo dtociti proti délostielectvu, bylo
jiz za drivéjsich véalek maélo. Bude jich nyni, kdy déla jsou mnohem daleko-
nosnéjsi, jeSté méné, ncbof mazeme ted’ déla ponechati dale vzadu a bude

K tomu oviem pnda se pak ve valce posicni jesté ta okolnost, ze pasmo
po obou straniach zdkopu prvni linie, mnohdy nékolik kilometra Siroké, jest
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rozervano zakopy, chodbami, jamami po explosich a jest poseto draténymi
prekazkami. Bylo by vylouéeno, aby jezdectvo v tomto pasmu ttoéilo konmo.

Jesté jedna pricina prispéla k tomu, Ze v posledni valce stala se z jez-
dectva vlastné péchota na koni. Bylo to dlouhé trvani vilky a zpusob val-
ceni, totiz valceni zakopové. Jezdectvo nemélo prilezitosti uplatniti se pti
dosavadnim svém vyzbrojeni a podle starych bojovych principti bylo by musilo
zustati iplné neéinné, vyckavajic Fidkych pripadi, ve kterych by se bylo
mohlo uplatniti podle drivéjsich bojovych zpisobi. To vsak by bylo znamenalo
plytvati silami a bylo tedy nutno uvaZovati o mozném pouziti jezdectva téz
k jinym 1kolim, nezli bylo dosud zvykem. Aby se tak mohlo stati, bylo oviem
nutno zméniti dosavadni vyzbroj jezdectva a doplniti jeho vycvik tak, aby
v pé&sim boji bylo rovnocenné péchoté.

Hlavni ¢innost moderné vyzbrojeného jezdectva proti moderné vyzbroje-
nému nepriteli bude tedy boj pési. Nejvyznaénéjsi vlastnosti jezdectva vsak
zustane jeho rychlost a pohyblivost. Z toho pak plyne, Ze i pres to, ze hlavni
zplisob boje je boj pési a Ze tedy jezdectvo musi byti vycviceno jako pé-
chota, musi téz zustati dobrym jezdectvem jednak proto, aby neselhalo,
bude-li nuceno bojovati konmo, jednak proto, Ze jen dobfe vycviené jez-
dectvo bude pohyblivé, rychlé a vytrvalé. Pres vsecky pozadavky moderniho
boje musi tedy budouci jezdectvo byti vice nezli pouhou péchotou na koni.

I. Ukoly jezdectva v budoucich valkach.

Pred svétovou valkou byla povazovana za hlavni tkol jezdectva vy-
zvédna cinnost, dale pronasledovani porazeného nepiitele nebo odrazeni pro-
nasledujiciho jezdectva pro pripad vlastni porazky a konecné spojeni mezi
bojujici péchotou.

Tyto tkoly pFipadnou jezdectvu pravdépodobné téz v budoucich valkach,
nebot jsou to tkoly, které vyzaduji rychlosti a pohyblivosti, tedy hlavnich
vlastnosti jezdectva. Zpusob, jakym se jezdectvo téchto ikoli zhosti, bude
ovsem v budoucich valkach jiny nezli drive.

K témto ikoliim pridaji se pak jesté dalsi tkoly, jez diive bud vibec
nebyly jezdectvu prisuzovany nebo o jejichz vyplnéni jezdectvem bylo uvazo-
vano jen velmi nesméle, jez vSak nyni mohou byti moderné vyzbrojenému
a vyevicenému jezdectvu beze vieho svéteny.

Jsou to tkoly, které vyplyvaji z moderniho vyzbrojeni jezdectva a jeho
schopnosti bojovati pésky.

Pti posouzeni dloh, které ptipadnou jezdectvu v budoucich valkach,
jest treba rozliSovati jednak to, jde-li o vyssi jednotku jezdectva, nebo
o jezdectvo pFidélené pési divisi.

Vyssi jednotka jezdectva bude v budoucnosti samostatna bojova jednotka,
ktera bude vybavena viemi bojovymi a pomocnymi prostredky jako vyssi
jednotka péchoty. Slozeni vyssi jednotky jezdectva bude v zasadé totéz jako
slozeni vyssi pési jednotky. Rozdil bude pouze ten, ze jadro vyssi jednotky,
tedy hlavni zbran, u jezdecké vyssi jednotky bude jezdectvo, tak jako u pé&si
vyssi jednotky jest péchota. Tato organisace pak umozni pouziti vyssi jednotky
jezdectva k jakémukoliv tkolu, af jiz jeho vykonani vyzaduje boj konmo
nebo pésky.

Jezdectvo pridélené pési divisi nebude vSak vice nezli jakousi pomocnou
zbrani velitele divise, které ptipadnou skoro vyhradné tkoly, p¥i jichz vyko-
navani zalezi jen na rychlosti a pohyblivosti, nikoli viak na bojové hodnoté.

Jest tedy treba pojednati o jednotlivych tkolech zvlasté, pokud se ty-
kaji vyssich jezdeckych jednotek a jezdectva pésich divisi.

Ukoly, jez mohou pFipadnouti vyssi jednotce jezdectva, jest mozno roz-
déliti na dva druhy: predné na takové, pri jejichz provedeni vyssi jednotka
uplatni hlavni vlastnosti jezdectva, tedy rychlost a pohyblivost, a jez
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nebylo by moZno svéfiti vyssi jednotce péchoty, a takové, které téchto vlast-
nosti jezdectva nevyzaduii.

K prvnimu druhu nalezi:

1. Vyzvédna ¢innost pred frontou a v bocich vlastni armady.

2. Pronasledovani porazeného a zadrzeni pronasledujiciho nepritele.

3. Rychlé obsazeni uréité linie a jeji zabezpeceni do prichodu péchoty.

4. Spojeni mezi bojujici péchotou.

5. Rychlé zasihnuti na ohrozeném bodé fronty.

6. Akce v tylu nepratelské armady.

Ke druhé skupiné patii:

7. Zajisténi boki bojujici péchoty.

8. Obsazeni useki fronty na misté péchoty.

1. Vyzvédna ¢innost pfed frontou a v bocich vlastni
armady.

V ivodu byla zminka o tom, Ze nyni, kdy vyzvédna éinnost ve velkém
pripadne hlavné mnohem rychlejsi a vykonnéjsi aviatice, nebude pouziti jez-
dectva k tomuto tkolu jiz pravidlem. Pres to viak nelze se pro vyzvédnou
cinnost ve velkém dosud 1plné zfici soucinnosti jezdectva. | tam, kde avia-
tika jest znacné vyvinuta a vladne dostate¢nymi prostredky, bude nutno do-
plniti jeji ¢innost Cinnosti jezdectva. Cinnost aviatiky jest zavisla na pomérech
povétrnostnich. TtebaZe mame jiz aeroplany a letce, ktefi litaji za kazdého
pocasi, jest treba ohlizeti se na poméry povétrnostni a uvaziti, ze za desté,
mlhy nebo v noci nelze s aeroplanu pozorovati. Mimo to pozorovatel s aero-
planu vidi sice za pfFiznivého pocasi pohybujici se nebo tibofici nepratelské
oddily. Nevidi vsak na pt. je-li okraj nékteré vesnice nebo lesa obsazen nebo
nikoliv, nevidi oddily pochodujici nebo tabofici v lese a nemize posouditi,
jak znaény odpor lze v nékteré linii, nepfitelem obsazené, ocekavati.

u musi nastoupiti jezdectvo, aby bud nahradilo aviatiku docela nebo
aby doplnilo zprivy dodané aviatikou.

Uloha jezdectva bude v tomto ohledu tim znaénéjsi, éim slabsi bude
aviatika. Jest pak na veliteli armady, aby uréil, které ilohy pfipadaji jez-
dectvu, které aviatice a kde je treba soucinnosti obou, ktera bude mnohdy
tak tzkd, Ze jezdectvu, ¢innému ve vyzvédné sluzbé, budou pridéleny zvlastni
oddily letecké. Z uvedeného lze pak usouditi, ze toto rozdéleni dloh Zzalezi
na celkové vykonnosti aviatiky a jezdectva, jimz velitel disponuje, na pomérech
povétrnostnich, na terénu, na dobé denni a koneéné téz na vzdalenosti ne-
pritelové. Mnohdy budou totiz obé nepratelské armady tak blizko proti sobé,
ze pro vyssi jednotky jezdectva nebylo by ani prilezitosti rozvinouti &innost.
Pak jejich dkol pripadne aviatice, jezdectvu pésich divisi a vyzvédnym od-
dilim péchoty. Pole pusobnosti pro vyzvédnou éinnost vyssich jednotek
jezdectva bude v takovém ptipadé v bocich armady.

Ze jezdectvo pii vyzvédné sluzbé ve velkém bude moci dostati svému
ikolu za nynéjSich poméri obyéejné jen bojem pésky, bylo jiz uvedeno.

2. Pronasledovani porazeného a zadrzeni pronasledu-
jiciho nepritele.

Cinnost vyssich jednotek jezdectva pFi vykonavani tohoto tkolu bude
dvoji, podle toho, jde-li jen o pomérné kratky neb o delsi ustup nepritele.

Jde-li o kratky nebo jen o mistny dstup nepritele, pak bude tkolem
jezdectva predejiti co nejrychleji vlastni péchotu, obsaditi rychle vyznaéné
body, které by nepriteli mohly poskytnouti prilezitosti, aby se na nich uchytil,
zabraniti mu, aby se na téchto bodech nebo v uréité linii organisoval, rozvi-
nouti timto zpiisobem tuspéch vlastni péchoty a donutiti nepritele k dalsimu
ustupu.

Vyvine-li se pak timto zpisobem z kratsiho tstupu dstup deldi, nebo
jide-li hned od pocitku o delsi dstup, pak bude povinnosti jezdectva,
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aby zistalo neptiteli neustale v patich, aby nepoptilo mu nikdy klidu, pro-
razilo jeho zadni straZe, znepokojovalo pak, pokud mozno bocnymi itoky,
hlavni sily neptitelovy, ustupujici za ochrany zadnich voju, aby ztizilo nebo zne-
moznilo, by se znovu na nékteré linii zastavil, zkratka, aby pusobilo kazdym
zptisobem na demoralisaci ‘a pokud moZzno téZ na zniceni neptitele.

Rozkaz pro takové rozvinuti uispéchu a pronasledovani neptitele vyssi
jednotkou jezdectva vyda velitel armady. Pri delsi souvislé fronté pripravi si
tento vyssi jednotku jezdectva za frontou v oné ¢asti, kde hodla s péchotou
proraziti a oznadi ji kol jakoZz i dobu, kdy bude ji predejiti péchotu. Velitel
jezdectva pozoruje pak v neustilém zkém spojeni s velitelem tocici vyssi
pési jednotky vyvin ttoku, aby mohl kdykoli zahajiti svou ¢innost.

PFi nesouvislé fronté, nebo neni-li bok armady op¥en o neprekonatelnou
prekazku (mote, hory, neutrdlni zemé), bude téZ mozno ptipraviti jezdectvo
urcené k pronésledovani na kridlo armady, odkud pak obejitim boku vyna-
snazi se dostati svému tkolu. )

Pri vlastnim dstupu na kratsi vzdalenost pripadne obycejné péchoté
kol zadrzeti neptitele. Jde-li vsak o delsi dstup, pak bude mnohdy vy-
hodné svériti kryti Gstupu jezdectvu, které zadrzi neptitele co nejdéle, aby
umoznilo vlastni péchoté ustoupiti neruiené a vytvoriti si novou obrannou linii.
Po vykonéni tohoto tkolu prerusi jezdectvo rychlym ustupem styk s nepfi-
telem, ktery pak bude nucen pomalym a opatrnym tapanim znovu navazati
styk s péchotou, ktera ustoupila.

3. Rychlé obsazeni urcité linie a jeji zabezpedeni do
ptichodu péchoty.

V pohybové vélce bude mnohdy mnoho zéilezeti na tom, abychom do-
sahli a obsadili urcitou linii dfive neZli neptitel, aniz by vsak pro velkou
vzdilenost mohl byti tento tkol svéfen péchoté. V takovém pripadé bude
treba vyuziti rychlosti jezdectva, které dojede veas na misto, zadrzi neptitele
a zajisti linii, o jejiz obsazeni veliteli armady jde, az po ptichodu péchoty.
Po prichodu péchoty vyssi jednotka jezdectva sousttedi se za frontou, aby
ii bylo moZno opét pouziti k novym ikolam.

Pii vykondvani této tlohy jest jezdectvo skuteéné pouze pé&chotou na
koni. Jest mu tieba vyuzitisvé rychlosti; jakmile viak dojede na misto, nebude
se jeho Ginnost nikterak lisiti od &innosti péchoty, ktera by méla stejny ikol.

Pravé uvedeny tkol nebude svéfen jezdectvu obycejné jakozto kol
samostatny. Témét vidy bude jezdectvu soucasné vykonavati vyzvédnou Cinnost.
Hlavni sily vyssi jednotky jezdectva obsadi pak vytéenou linii, Cast vénuje
se vyzvédné Cinnosti a vrati se teprve po jejim skonéeni ke své vyssi jed-
notce, aby pé&sim bojem spolupisobila pfi odraZeni nepfitele.

4. Spojeni mezi bojujicimi armadami.

Tato iloha mize pripadnouti jezdectvu zvlasté tam, kde nebude utvo-
fena souvisla fronta, nybrz kde nékolik armad, at jiz z jakéhokoli divodu,
bude postupovati samostatné.

Bude-li jezdectvu svéten tento tkol, pak bude jeho povinnosti, aby za-
branilo neptiteli vniknouti mezi obé postupujici nebo bojujici armady, aby
mu zabrénilo ohrozovati vnitini boky armad nebo dokonce oddéliti je od
sebe. Provedeni tohoto tikolu bude se diti obdobné, jak bylo uvedeno pii
projednani o ochrané boka armady.

5.Rychlé zasahnuti na ohroZzeném bodé¢ fronty.

Jak ve valce pohybové tak i ve vélce posiéni mize se stati, ze se po-
da¥i neptiteli tiplné proraziti frontu bojujici armady. V takovém pripadé hrozi
vlastni armadé nebezpeci. Nema-li velitel vlastni armady po ruce zalohy,
které by mohl pouziti pro vyplnéni mezery, miZe neptitel svij pivodni
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uspéch, tieba jen maly, rozvinouti, postoupiti dile do tylu vlastni armady,
donutiti znacnou ¢éast armady k dstupu nebo dokonce ji zniéiti.

V takovém ptipadé jde o rychlé zabranéni dalitho nepratelského po-
stupu. Je-li po ruce ziloha péchoty, pFipadne tento tkol samoziejmé pé-
choté. Mnohdy vSak zaloha péchoty nebude umisténa dosti blizko, aby mohla
vcéas zasahnouti do boje. Pak bude treba svériti tento tkol vyssi jednotce
jezdectva, které stoji v zaloze tfeba na vzdalenéjsim misté; jezdectvu p¥i jeho
pohyblivosti bude lze doraziti dfive na misto, nezli by bylo mozno péchoté.

V takovém pripadé nejvétsiho nebezpeéi bude mozno pozadovati na
jezdectvu az 100 kilometrovy pochod za 24 hodin, tedy vykon, kterého ne-
muzeme zadati na péchoté.

Jezdectvo vykona tento pochod kofimo az do pasma, kde pravdépo-
dobné dojde k boji. Tam pak sesedne a dalii jeho ¢innost bude taz, jako
cinnost vyssi jednotky péchoty, ktera by méla stejny tkol.

6. Akce v tylu nepratelské armady (raid).

O této ¢innosti jezdectva bude mozno uvazovati tehdy, nestoji-li ne-
pratelské armady proti sobé na souvislé fronté, kterd zaujima celou délku
hranic, tedy tehdy, bude-li jezdectvu mozno bez odporu nebo po zlomeni
slabsiho odporu rychle proniknouti do neptatelského tizemi.

Raid vyséi jednotky jezdectva zajisté sim o sobé nerozhodne vysledek
valky. Jest to pouze jeden z prostredki, kterym vynasnazime se poskoditi
neptitele, ztiziti mu vedeni boje, pfesunovani zaloh, zasobeni bojujicich ¢asti,
zkratka vnésti zmatek do organisace v tylu nepritele. Uvazime-li pak dile-
zitost téchto organisaci, jest tfeba uznati, Ze tspéiné provedeny raid mize
zna¢né prispéti ke koneénému vysledku.

Hlavni charakteristikou takové akce jezdectva jest rychlost. Do boje
pusti se vyssi jednotka jezdectva p¥i vykonavani této tlohy jen tehdy, neni-li
vyhnuti, tedy jen tehdy, je-li dosaZeni ustanoveného cile nebo navrat bez
boje vylouéen.

Jinak bude moZno vyhnouti se boji, nebof vy3si jednotka jezdectva,
majici takovy tkol, obyéejné neobdrzi presného rozkazu, jak jej ma provésti.
Velitelstvi armady da veliteli vyssi jednotky jezdectva pouze poviechnou
instrukei, kdy a kudy ma vtrhnouti do nepratelského tizemi{ nebo do tylu
nepratelské armady a co ma vykonati. (Na pf. zniceni urcitého a zvlasté
dulezitého mostu, prepadnuti dilezitého pramyslového podniku, zniceni skladist
a pod.) Jest pak na veliteli vyssi jednotky jezdectva, aby se sam rozhodl na
podrobném provedeni, pfi ¢emz ovsem vynasnaZi se i mimo svuj hlavni tikol
veskerymi moznymi prostredky poskoditi nepiitele. (Pferuseni telef. vedeni,
prepadeni sidel velitelstvi, prepadeni vozatajskych kolon, preruseni Zeleznic
atd.) Cim vice se pfi tom bude vyhybati boji, tim rychleji bude mu mozno
postupovati, bude mu mozno nahle se nékde objeviti, provésti rychle posko-
zeni nepratelskych zfizeni, rychle se opét premistiti a tak nepriteli nedoprati
ani casu k protiopatienim. Neptitel bude sice zahy védéti, ze se vyssi jed-
notce nepratelského jezdectva podatilo vniknouti do jeho tylu. Zalezi vsak
na veliteli, aby neptitel nikdy nevédél presné, kde onen vettelec jest, aby
neptiteli nedopral ani ¢asu se vzpamatovati a aby, aZz se nepfitel vzpamatuje,
tiloha jezdectva byla jiz skonéena a jezdectvo bylo opét na vlastnim tzemi.

Podle vyse uvedeného jest samoziejmé, ze takova akce v tylu nepfite-
lové nemize trvati dlouho, ne déle nez nékolik dni. Rovnéz jest samozrejmé,
ze vyssi jednotka jezdectva, majici takovy tkol, musi se zbaviti veskeré pri-
téze, ktera by ji prekazela v Gplném vyuziti rychlosti a pohyblivosti. Nastoupi
tedy pochod beze vieho obozu, ba nékdy i bez délostrelectva.

Za nynéjsich spojovacich a bojovych prostredkii nebude provedeni raidu
zajisté snadné. Energickému a odhodlanému veliteli bude viak ptes to mozno
dociliti znaénych dspéchi. (Neni sice jesté presnych zprav, ale zda se, ze
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ruska bolsevickd armada vdéei za své pivodni tspéchy proti Polakam hlavng
raidim jezdectva Budéného).

7. Zajisténi boki postupujici nebo bojujici armady.

Cinnost jezdectva v tomto pFipadé zilezi v tom, Ze bud postupuje sou-
casné s armadou nebo stoji v boku armady, majic hlavni sily soustiedény
a své vyzvédné oddily vyslany v ohrozené sméry. Neni-li vak pochybnosti
o sméru nepFitelského postupu a ma-li velitel vyssi jednotky jezdectva v u-
myslu Fesiti svou tlohu defensivné, muze vyssi jednotka od pocatku obsaditi
urcitou linii, ve které jeji velitel hodld neptitele zadrzeti. Obyéejné vsak ne-
bude mozno tento smér presné zjistiti. Pak nezbude veliteli nezli vyhlédnouti
ruzna postaveni, ktera vyhovuji riznym moznostem nepritelského postupu,
dati jejich obsazeni pripraviti a se svymi oddily vyékati na vhodném
misté tak dlouho, az vysledek vyzvédné cinnosti mu umozni, aby se rozhodl.

8. Obsazeni iseku fronty misto péchoty.

Pfes to, ze v moderni valce bude jezdectvu vyhrazeno vice riznych
tikold, o kterych bylo vyse pojednino, muize se stati, ze hlavné ve vilce
posi¢ni nastane pro jezdectvo obdobi nezaméstnanosti. Toto obdobi bude
obycejné vénovano vycvikn, odpocinku, doplnéni, zkratka ptipravé pro opétnou
¢innost. Potrva-li vSak toto obdobi prilis dlouho a nelze-li predvidati upotte-
beni jezdectva pro néktery z diive uvedenych tkold, pak bude mozno pou-
ziti jezdectva téz na misté péchoty pro obsazeni nékterého useku fronty.

Jezdectvu poskytne se tim prilezitosti, aby poznalo prakticky podrobnosti
posi¢niho boje péchoty, bude mozno nékteré pési jednotce, za kterou jez-
dectvo prevzalo tsek, popFati odpocinku a koneéné takové docasné pouziti
jezdectva pFispé&je nemalo ke sblizeni péchoty s jezdectvem. Zadny prislusnik
péchoty nebude pak moci jezdectvu vytykati necinnost.

Jest ovéem tfeba podotknouti, Ze toto pouziti jezdectva lze schvaliti
jen za klidného obdobi. A to ze dvou divodi. Jednak za obdobi boji je
treba soustfediti jezdectvo za frontou, aby bylo neustale ptipraveno pro né-
ktery z drive uvedenych tkola, které je mozno svériti jenom jezdectvu, jednak
bylo by nesprivné vydavati jezdectvo ztratam v boji, pFislusicimu hlavné
péchoté, a zeslabovati je timto zpisobem pro jiné tkoly, pti kterych ho
nelze nahraditi jinou zbrani.

Obratme se nyni k tlohdm, jez mohou pFipadnouti divisnimu jezdectvu.

Jak bylo jiz vyse uvedeno, jsou tyto tlohy naprosto jiného razu, nezli
tlohy, jeZ je moZno svériti vyssi jezdecké jednotce. Eskadrona, pridélena
pési divisi, jest tak maly oddil, Ze mimo sluzbu vyzvédnou na mensi vzdale-
nosti nelze ji pouziti téméF k zadné jiné samostnatné ¢innosti. Pripady, kde
by se tak pFece stalo, budou vzacnou vyjimkou. Jest totiz treba uvaziti, ze
rizné vykony interni sluzby divise, o nichz bude pozdéji zminka, pohlti znaény
pocet jezdct pridélené eskadrony. Velitel eskadrony nebude miti pohromadé
téméF nikdy plny pocet svych lidi.

Takto skoro trvale zeslabena eskadrona bude jesté méné schopna ke
zvlastnim samostatnym vykonim, nez by byla p#i plném pocetném stavu.

Hlavni tkoly divisniho jezdectva budou tyto:

a) Vyzvédna cinnost na mensi vzdalenosti ve prospéch vlastni divise.

b) Spojovaci sluzba.

¢) Rizné mensi vykony interni sluzby divise.

a) Vyzvédnd ¢innost na mensi vzdalenosti.

Vyssi jednotky jezdectva, cinné ve vyzvédné sluzbé, maji za ikol vy-
hledati neptitele a zjistiti jeho rozloZzeni ve velkém. Vysledky této ¢innosti
jsou veliteli armady podkladem pro jeho strategicka rozhodnuti. Podrobnosti,
pokud oviem nelze z nich souditi na poméry ve velkém, nejsou predmétem
vyzvédné Cinnosti vysSich jednotek jezdectva.
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Jinak jest tomu pF vyzvédné éinnosti divisntho jezdectva. Podle
zprav dodanych divisnim jezdectvem rozhodne se velitel divise o taktickém
pouziti podfizenych jednotek a o detailnim provedeni boje. Pro velitele divise
jest tedy kazda podrobnost dulezitd. V pasmu divise a, je-li na kiidle delsi
fronty nebo je-li samostatnd, téz v jejim boku, nesmi takika byti sebe men-
stho nepratelského oddilu, o kterém by velitel divise nevédeél.

Toto dikladné prozkoumaéni prostoru ¢innosti divise nelze svériti aviatice.
K této iloze hodi se pouze divisni jezdectvo, které svymi hlidkami vsude
pronikne, celé pasmo divise dukladné prohlédne; jemu tedy Zadny ne-
pratelsky oddil neujde. (Dokud ovsem jezdecké hlidky nenarazi na souvislou
neptatelskou obrannou linii, za kterou by nemohly proniknouti.)

Lze predvidati dva zplsoby pouziti jezdectva pésich divisi pro vyzvédnou
¢innost.

Bud' velitel divise natidi pouze vyslani jezdeckych hlidek a ponecha si
hlavni ¢ast eskadrony ke své disposici, coz muze se stati ovSem jen tehdy,
nepreje-li si velitel divise, aby jeho jezdectvo proniklo po ptipadé hloubéji
do nepratelského rozélenéni, nebo vysle velitel divise celou eskadronu (kromé
jezdel potfebnych pro spojeni a rizné drobné vykony vnitini sluzby) a ve-
litel eskadrony sam nafidi podrobné provedeni tikolu, jehoz se mu bylo dostalo.
Obycejné vysle nutny pocet hlidek, sam pak se zbytkem eskadrony postupuje
za témito hlidkami, aby sbiral zpravy jimi dodané a zasilal je bud v originéle
nebo souhrnné veliteli divise. Narazi-li vyslané hlidky na souvislou linii nepritele
a jde-li pravdépodobné pouze o slabé nepratelské hlidky, mize se eskadrona
o to pokusiti nasilim tuto linii proraziti, aby nahlédla hloubéji do nepratel-
ského rozélenéni nebo aby kratkym bojem zjistila silu nepritelského odporu
nebo konec¢né aby obsadila néktery vyznaény bod do prichodu péchoty. Neni
vsak véci vyzvédné eskadrony, aby se poustéla do velkych a obycejné téz
bezvyslednych boja.

Pri obou zpisobech pouziti eskadrony jest na veliteli divise, aby ii
uréil presné tkoly, oznacil, kdy a kudy ma postupovati a hlavné aby presné
stanovil, co ma divisni jezdectvo zjistiti.

Mezi vyzvédné tkoly jezdectva pési divise patii také pronasledovani
porazeného neptitele. Eskadrona pési divise nema prostfedki, aby pronasledo-
vala tak, jak muze ciniti vyssi jednotka jezdectva, totiz aby nepriteli uskodila,
nedoptila mu klidu a po ptipadé ho znicila. Mize pouze sledovati nepritele,
aby ho pozorovala, dodala zpravy o jeho ¢innosti, zkratka, aby udriovala
s nim styk.

Jakmile pFi postupu proti nepfiteli dojde k boji pésich jednotek, eskad-
rona, byla-li ¢inna ve vyzvédné sluzbé, se stahne na misto lezici za vlastni
frontou, které oznacil velitel divise. Za dalsiho boje péchoty premisfuje se
podle rozkazi velitele divise tak, aby byla vidy pohotové sledovati nepritele,
po pripadé ustupujiciho, nebo vykonati jakykoli jiny tkol, ktery by ji velitel
divise svéril.

b) Spojovaci sluzba.

Udrzovani spojeni uvnitr divise a se sousednimi jednotkami je po vy-
zvédné sluzbé nejhlavnéjsim ikolem, ktery ptipada divisnimu jezdectvu.

Pti pochodech, kdy pouziti jinych spojovacich prostredkt bylo by obtizné,
castecné téz nemoziné, budou jezdei hlavnim prostredkem pro dorucovani
hlaseni a rozkazi. Ale i v boji nebude moZno naprosto spoléhati na jednot-
livé spojovaci prostredky, jimiz divise vladne. Cim vice riznych prostredki
bude v ¢innosti, tim lépe. Mimo ostatni spojovaci prostredky bude tedy
nutno pouziti téz jezdci pro spojovaci sluzbu.

Velitel divise pridéli za tim ucelem kazdé pochodové nebo bojové sku-
piné pocet jezdeu, jichz pouzivd pak pro dorucovani rozkazi podtizenym
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skupindm nebo pro zasilani zprav sousednim jednotkam nebo nadfizenému
velitelstvi.

c) Rizné mensi vykony.

Mimo vvSe uvedené hlavni tlohy lze svéFiti jezdcim divisni eskadrony
jesté rizné mensi dkoly, které vyzaduji rychlosti a pohyblivosti provadécich
organi.

Velitel divise mize vyslati jednotlivé jezdce nebo slabsi hlidky na vy-
znacéné, dobry rozhled poskytujici body vpredu nebo v boku divise, kde
zlistanou stati jakozto pozorovatelé. Jako pti vyzvédné sluzbé, tak i v tomto
pripadé jest tieba, aby velitel divise presné vytkl, co od nich pozaduje. Kdy
a kde se maji postaviti, ve kterém prostoru nebo které cesty maji pozoro-
vati, co maji hlasiti a kdy a kam se maji navratiti.

Casti eskadrony muze velitel pouziti pro zkizeni strazi za vlastni frontu,
které by shromazdovaly muzstvo divise, jez bylo odtrzeno od svych oddila
a zabranily sbéhim vzdaliti se z prostoru divise.

Jezdcm divisni eskadrony muze dale byti svéfen doprovod zajatcu do
shromazdisté uréeného velitelstvim armady, dohled na silnicich, na kterych
panuje &ily ruch, za celem udriovéani poradku, nestaci-li k tomu icelu polni
cetnictvo, policejni sluzba v celém obvodu divise atd.

Jest na veliteli divise, aby rozhodl, ma-li ten ktery iikol byti eskadroné
svéfen, pfi ¢emZ ovSem nesmi zapomenouti, ze polet jezdci dohromady jest
omezen, ze nelze jimi tedy plytvati a e neni téz mozno celou eskadronu
rozdéliti tak, aby snad pro pozdéjsi tikoly nebyl k disposici dostatecny pocet
jezdci.

II. Organisace jezdectva.

a) Vseobecné iivahy o organisaci.

Zména nazorti o pouziti a zpisobu boje jezdectva v budoucich vélkach
podmiiiuje znaéné zmény v organisaci budouciho jezdectva proti organisaci
predvalecné.

Aby jezdectvo mohlo dostiti viem vySe uvedenym ikolim, bude mimo
prislusny vycvik treba prizpisobiti jeho organisaci a vyzbroj do jisté miry
organisaci péchoty.

Organisace malych jednotek jezdectva bude nejvyhodnéjsi, kdyz bude
takovd, aby kazda jednotka jezdectva po sesednuti s koni utvorila bez dlou-
hého preformovani pé&si jednotku, ktera by odpovidala co do poctu i co do
vyzbroje uréité jednotce péchoty. Této pési jednotky, utvofené z jednotky
jezdectva, bylo by pak mozno pouziti podle stejnych zisad jako stejné silné
jednotky péchoty.

Ve Francii byla tato otizka na pt. rozfesena takto:

Peloton (Ceta) jezdectva jest slozena a vyzbrojena tak, Ze po sesednuti
s koni utvofi pil normalni ety péchoty.

Jedna eskadrona utvofi nasledkem toho dvé cety ¢&ili pul roty péchoty.

Pluk jezdectva koneéné utvofi pési prapor o dvou pésich a jedné kulo-
metné roteé.

Aby mohlo byti jezdectva pouzito v pésim boji, nestaéi ovSem organi-
saci jednotek jezdectva pFizplsobiti se jen podle poétu a podle zaradénych speci-
alistd organisaci péchoty. Jest téz zapotiebi vyzbrojiti jezdectvo v kazdém
ohledu tak, aby utvorené pési jednotky vladly stejnymi zbranémi a bojovymi
prostredky jako péchota.

Jak tato otazka byla rozfesena ve Francii a zaroven jak znalny jest
rozdil mezi vyzbroji francouzského jezdectva pred valkou a po vilce, lze
usouditi z téchto dat, které jsou uvedeny v prednasce o jezdectvu na jedné
z francouzskych skol:
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Vyzbroj pred valkou: Vyzbroj na konci valky:

karabina bez bodla; karabina s bodlem;

pocet naboju pro jednu karabinu: 90;  pocet naboji pro jednu karabinu:
168—225;

pocet rucnich granata: 0; pocet ruénich grandta: 1—2 pro
kazdého jezdce;

technické naradi: technické naradi:

pouze u zakopniki po jednom kuse ; jeden kus pro kazdého jezdce;
kulomety: jedna ¢eta u brigady; kulomety: ¢tyFi ¢ety u pluku;
rychlopalné pusky: 0; rychlopalné pusky:

jedna u kazdé Cety jezdectva.

Vyse uvedenou organisaci mensich jednotek jezdectva nebylo by vsak
jesté tplné vyhovéno modernim pozadavkam kladenym na jezdectvo. Téz
organisace vysSich jednotek jezdectva musi byti takova, aby byly schopné
samostatné vykonati veskeré ukoly, které mohou jezdectvu pripadnouti,
a zvlasté aby mély veskeré prostiedky potiebné pro delsi a vazny pési boj.

Bude tedy tfeba pridéliti vyssim jezdeckym jednotkam viecky druhy
zbrani, jakymi vlidnou vys$si jednotky péchoty, dile organy sluzeb potiebné
pro zaopatfovini zbrani. To jest oviem dosti obtizny problém, nebof pridé-
lenim téchto zbrani a sluzeb nesmi trpéti pohyblivost vyssi jednotky jezdectva.
Toho bude mozno dosahnouti pouze organisovanim zvlastnich, pohyblivych
oddilu raznych zbrani uréenych pouze pro doprovazeni vyssich jednotek
iezdectva, jako délostfelectvo, jehoz muistvo jede na konich, délostielecké
a kulometné oddily na autech, cyklistické oddily, Zenijni oddily na kolech,
automobilni oddily zasobovaci a pod. Nejvyhodnéjsi by bylo, kdyby vyssi
jednotka jezdectva neméla vibec ziadnych povozi s koiiskym potahem. Bohu-
zel, nelze se u mensich jednotek jezdectva, tvoricich vyssi jednotku, obejiti
iplné bez vozatajstva. Bude vsak omezeno na nejnutnéjsi pocet vozt a vnitini
organisace u eskadron a pluki bude takova, aby mohly svij oboz kratkou
dobu postradati.

Rozdily mezi predvileénou a povélecnou organisaci vyssich jednotek
jezdectva ve Francii lze posouditi podle téchto dat:

Vyssi jednotky jezdectva mély

pred valkou: na konci valky:
déla na autech: 0; u divise dvé skupiny s 24 dély, mimo
to dalsi dvé skupiny u sboru;
kulomety na autech: 0; u divise dvé skupiny s 24 kulomety,
mimo to dvé skupiny u sboru;
délostrelectvo polni: 1 oddil u di- jeden pluk po dvou odd. 75 cm
vise ; u divise, 1 odd. 10'5 ¢m u sboru;
jednotky péchoty: 1 skupina cyklista jedna skupina cyklistd (300 pusek,
(400 muzi bez kulometa). 24 rychlopalné pusky, 3 ¢ety kulo-
meti). '

Major gen. st. RUDOLF HANAK:
Jest v moderni valce mozna ataka?

Ve vojenskych kruzich ¢asto slychdavame nézor, ze pro jezdectvo v moderni
armadé neni vibec mista. A kdyby_ bylo, Ze se bude jezdectvo skladati z tak
zvané ,péchoty na konich“ Cili jinak vyjadieno, Ze jezdectvo nemusi se

92




cviditi v boji na koni — ataku — a Ze dostadi, kdyz znd pouze jezditi, aby
se totiz na koni mohlo s mista na misto pohybovati.

Nechci se rozepisovati o tom, jakym zpiisobem se méa vycvik jezdectva pro-
vadéti; jsem vsak toho nazoru, ze jezdectvo, ma-li vykonati vSechny tkoly,
které ho v budouci vélce ocekavaji, musi znati oboje, t. j. boj pési 1 ataku.

Na diikaz toho, Ze i v modernim boji nalezne jezdectvo prilezitosti k atako-
vani, uvadim episodu, ktera byla vyli¢ena v prvnim éisle ,Revue de ca-
valerie“ (1921 str. 85 n.).

wDruhéa eskadrona osmého jezdeckého pluku myslivci
jako predvoj (6. listopadu roku 1918). Vecer 5. listopadu byla tato eska-
drona ubytovana v La Malmaison. Velitelstvi desaté divise bylo v Comte-le-Nizy ;
ochranné straze péchoty pak na severnim okraji de Sévigny.

V noci obdrzel kapitin de Coutard, velitel eskadrony, tento rozkaz:
»Zitra, 6. listopadu, hlasi se eskadrona v 7 hod. 30 minut v Comte-le-Nizy,
kde velitel obdrzi rozkazy pfimo od velitele divise®.

Eskadrona opustila za silného desté v 6 hod. 45 minut La Malmaison
a v Comte-le-Nizy obdrzela tento dstni rozkaz: , Odeslete okamzité jednu
cetu k prazkumu podél osy pochodu divise s dkolem navazati styk s ne-
pritelem. Osa pochodu divise : Sévigny, Waleppe, Chaumontagne, Le Radois,
La Hardoye. Se zbytkem eskadrony provedte blizsi ostrahu v pochodovém
pasmu divise. General velitel divise zamysli dosahnouti okoli La Hardoye
na sklonku dne.“

Jedna ceta (Gontier) byla vyslana k prazkumu. Druhd éeta (rotmistr
Bouglaus) déana k disposici pochodujici péchoté. Kromé toho musila eska-
drona obstarati spojeni s velitelstvim divise a velitelem divisniho délosttele-
ctva, takze kapitanu de Coutard zistaly pouze dvé slabé &ety, z nichz kazda
byla asi o patnacti jezdcich.

Takto zeslabena, dala se eskadrona na cestu pres Saint Quentin le
Petit—Sévigny, Waleppe, Chaumontagne, Le Radois a signal de la Hardoye
(kota 232), kryjic pochod divise v rozsahu asi 1'/, km.

Rozélenéni bylo toto: Predvoj (rotmistr de Miauville a &tyfi jezdci)
a dvé boéni hlidky, které vedle prizkumu udriovaly spojeni se sousednimi
divisemi. Velitel eskadrony se svymi ordonancemi pohyboval se v blizkosti
predvoje a naznaloval cestu jadru eskadrony (asi dvanact jezdci a dvé auto-
matické pusky (fusil mitrailleur), jemuz velel praporéik Florence.

Pochod byl velmi ztézovan destém jak po rozmoklych cestach, tak
zvlasté mimo cesty po lepkavych oranicich. Az na dva km severovychodné
od Radois eskadrona nepotkala nikoho. Cas od ¢asu bylo slyseti vybuchy min.

Ve 12 hod. 30 min. v poledne, v okamziku, kdy eskadrona byla v tvalu
asi 600 m jihozapadné od signalu de La Hardoye (viz nacrtek), uslysel ka-
pitan Coutard vysttely z dél, jeZ se zdaly prichazeti od sméru signalu a brzy
na to spattil vybuchy Srapneli nad Chaumont-Porcien. Dest ustal a rozhled
byl normalni.

Kapital vyslal ihned predvoj na vySinu, kterd byla pred nim (signal 232)
a sam tam skoro soucasné s ni dorazil. Odtamtud spatfil na nedalekém
hibeté vedle polni cesty, kterda vedla od signilu smérem k vychodnimu kraji
vesnice La Hardoye, némecké baterie. Baterie sttilela na Chaumont-Porcien.

Zdalo se, ze objeveni francouzskych jezdci zpisobilo u baterie jakési
prekvapeni a vahavost, které velitel eskadrony vyuzil. Tento vrhl ihned
cely predvoj vzad nepratelské baterie a levou hlidku (svobodnik Baron se
tremi jezdci) malym lesikem pres 100 m severné od signdlu proti okraji
vesnice La Hardoye, k némuz iz utikali dva némeéti vojinové. Zbytek eska-
drony (11 jezdci) atakoval do boku baterie.

Pres tézkou pudu i pres tnavu koni byla ataka provedena velmi rychle.
Na tak malou vzdalenost prekvapeni némecti délostielci neméli jiz ¢asu obratiti
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déla proti atakujicim a rozbéhli se na vsechny strany, myslice (jak pozdéji
sdélil jedenize zajatych dustojnikii), Ze maji co délati s casti vétsi jezdecké
jednotky! Byli viak rychle dostizeni a v malych skupinich odvedeni do
La Hardoye, kde se leva boéni hlidka mezitim zmocnila zaptahnutych predki.

Krik- atakujicich jezdct vzbudil pozornost nepratelskych kulomett, kry-
jicich na koté 239 (asi 1500 m jihovychodné od vesnice La Hardoye) ne-
pratelskou baterii. Tyto kulomety, otocivie se, spustily rychlou palbu na
francouzské myslivee, ktefi se snazili odvléci déla.

Aby se myslivei vyhnuli zbyteénym ztratdm, nechali déla na misté.
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Celkem dvacet jezdci se ziéastnilo na tomto ttoku. Zajali dva dustoj-
niky, Sest poddustojnikd, patnict muzii, dva muniéni vozy a sedmnact koni.
Eskadrona sama neutrpéla zadnych ztrat ani na lidech ani na konich.“

Na tomto ptikladu vidime, Zze odhodlana hrstka jezdc, vyuzije-li vhodné
situace k atace, mize svym rychljm rozhodnutim a réznym zakrocenim
umléeti celou neptatelskou baterii, ktera by jinak mohla postupujici péchoté
zpusobiti dosti skod a mohla by ji zbytecné zdrzeti.

Takovych prilezitosti naskytne se jezdectvu pti pronasledovani i v budouci
valce dosti; musi vSak byti vycviéeno v rychlém posuzovani situace, musi se
rychle rozhodnouti a rychle dtok na koni provésti.

Plukouvnik gen. st. K. RAUSCH :
O mezinarodnich mapach vzduchoplaveckiych.

V Fijnu predeslého roku byla v Patizi uzaviena konvence o tipravé
mezinarodni sluzby vzduchoplavecké. Mezi jingm byla pFijata také ustanoveni
o mezinarodnich mapach vzduchoplaveckych a o orientaénich znagkach pro
vzduchoplavbu.

Podle této mluvy maji byti utvofeny dva typy mezinirodnich map
vzduchoplaveckych, a to ,mapa generdlni“ a ,mapa normalni“. Obé mapy
budou v zisadé sestrojeny podle pravidel prijatych mezinirodnimi oficiel-
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nimi konferencemi konanymi v Londyné roku 1909 a v Pa¥fizi roku 1913
(dalsi konference méla se konati roku 1914 v Berling) za tcelem potizeni
»Ovétové mapy“ v méfitku 1 :1,000.000. Rovnéz ma se upottebiti, pokud
to bude mozno, barev, smluvenych znacek, jakoZ i tpravy uzité pro ,,gvéto-
vou mapu“. Délka vzdalenosti, nadmotské vysky a hloubky budou udavany
v metrech, nicméné kazdy stit ma pravo ptipojiti k tomu udaje v mirach
v zemi obvyklych. Titul a vysvétlivky budou psany v jazyku francouzském
neb anglickém a v jazyku zemé, ktera mapu vydala.

Pro ,mapu generalni“ upotrebi se projekce Mercatorovy, p¥i ¢emz
jeden stupen zemépisné délky bude miti velikost 3 em. Z tohoto ustanoveni
Ize souditi na uZivani generalni mapy: mé¥itko jest velice malé (asi 1:3,700.000);
celd nase republika dala by se zobraziti v obdélnicku, jehoz delsi strana (asi
12'/,° zemép. délky) by byla asi 37'/, cm. Mapy generalni bude se tedy
uzivati hlavné pri veliké vzdalenosti, hlavné p# cestich zamorskych (proto
také pouziti projekce Mercatorovy).

Kazda generdlni mapa bude miti francouzsky titul: ,Carte générale
aéronautique internationale“ a pod nim preklad titulu v jazyku zemé, ktera
mapu vydava. Mimo to ponese vhodné jméno zemépisné.

Poledniky a rovnobézky budou naznaéeny tenkymi ¢aramij; ty pak, které
tvori okraje listu ,Svétové mapy“ v méritku 1:1,000.000, budou zesileny
(t. j. kazdy Sesty polednik, poéinaje polednikem Greenwichskym, a kazda
ctvrta rovnobézka, pocinajic rovnikem).

Malé méFitko omezuje samoziejmé obsah generalni mapy; na kazdém
list¢ budou vsak alespon naznaceny tyto tudaje: VSeobecna tvafnost terénu
a jména zemépisnd; stanice radiotelegrafni; majaky namorni s udanim vysky
svétla, jeho dosahu na hladiné motské, barvy a frekvence rozsvécovini;
hranice statni, zakazané oblasti, hlavni cesty vzdu$né, cary stejné magne-
tické deklinace. .

V okrajovém ramu pak budou naznac¢eny: Uhlové vzdalenosti rostouci
od jizniho polu od 0° az do 180" na polu severnim a nové zemépisné délky
vztazené k protipoledniku Greenwichskému, vzatému jako pocatek a pocitajic
od 0° do 360° smérem na vychod; &islo prislusnych sloupci po 6 délkovych
¢islované od 1—60 pocitajic od protipoledniku Greenwichského (a pismena
oznacujici pasma ,Svétové mapy“ v méritku 1 :1,000.000); na kazdé strané
rovniku az k Sifce 88" jest dvacetdva rovnobéinych pasem 4° Sirokych, jez
jsou oznaceny 22 pismeny od A az do V, oba polové vrchliky o poloméru
2% jsou oznaceny pismenou Z; na polokouli severni ma kazdy list ,Svétové
mapy“ ozna¢eni N, na polokouli jizni S, na pt. NK—12, SL—28; ve vysvét-
livkach smluvené znacky v.jazyku francouzském neb anglickém a v jazyku
zemé, ktera mapu vydala, jméno ustavu, ktery mapu vydal, datum publikace
i vydani pozdéjsich.

Jak bylo jiz vyse ¥eceno, jest mapa generalni urcena hlavné pro cesty
daleké, pro cesty mezi dvéma kontinenty a pod.; v naSich dosavadnich

pomérech jest pro nis mnohem dilezitéjsi ,mapa normalni“

,Normalni mapa“ bude provedena v méritku 1:200.000 v projekei
polykonické; kazdy list obsahne 1° délkovy a 1° Sitkovy, tedy v tychi roz-
mérech, jako dFivéjsi rak.-uher. mapa generalni 1 :200.000, kteréz dosud
uzivime pouze s tim rozdilem, ze celé stupné délkové a sitkové budou
tvoriti kraj listu a nebudou prochéazeti jako u rak.-uh. mapy stredem listu.
Jen v krajich s ¥idkou populaci bude moci byti méFitko mensi 1 :500.000
nebo 1 :1,000.000.

Mimo obvyklé &islovani délek a sitek budou miti listy ,,normalni mapy“
nové souradnice geodetické umisténé v okrajovém ramecku, a sice jednak
ihlové vzdalenosti od polu jizniho rostouci od 0° az do 180° a jednak nové
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zemépisné délky vztazené k protipoledniku Greenwichskému, vzatému jako
pocatek a pocitané od 0° do 360" smérem na vychod.

Kazdy z listd ,,normalni mapy“ bude miti titul francouzsky , Carte normale
aéronautique internationale“ a pod tim preklad titulu v jazyku zemé, ktera
mapu vydala. Daéle bude oznacen jménem nejdilezitéjsiho mista na listu
zakresleného a novymi soufadnicemi jihozdpadniho (levého dolniho) rohu
listu, pf¥i ¢emz polarni vzdalenost bude napsina na prvém misté a dislice,
oznacujici pocet stupit délkovych, budou napsany pismeny tuénéjsimi.
Na pf. oznaceni 139—182 znaé&i list ohraniceny na jihu rovnobézkou severni
sirky 49" (139° vzdalenosti od polu jizniho) a na zipadé polednikem 2°
vychodni délky (182" nové délky).

Kazdy z listu ,,norméalni mapy“ ma podle moznosti obsahovati:

a) Uvnitf ramce: rovnobézky a poledniky v intervalech po 20'; cesty
rozdélené na dva druhy podle viditelnosti pro vzduchoplavce ; Zeleznice viech
druhi; mésta a méstyse, pak vétsi vesnice s jich obrysem a naértem hlavnich
ulic, mensi vesnice oznacené pouze malym krouzkem; hlavni toky vodni;
krajiny zalesnéné a vsechny casti povrchu nevhodného k pristani; letisté,
hangary pro ¥iditelné vzducholodi, zatizeni pro plnéni balonii, tizemi upravena
ku pristani na zemi; orientaéni znacky vzduchoplavecké; majaky pozemni
a pevna svétla plavecka, majaky namorni s udanim vysky jich svétla a dosahu
na hladingé morské, barvy a frekvence zazehd; stanice radiotelegrafické
a meteorologické; vzdusna vedeni pro prenos energie elektrické; predméty
napadné; hranice statni s celnimi vstupy; oblasti zakazané; hlavni cesty
vzdusné; jména hlavnich ploch vodnich; dtvary pidy naznacené stinovanim
a u vyznacnych bodi nadmotské vysky v ovalech I'E'I.

b) Na okraji listu: titul s oznacenim listu (jméno nejdilezitéjsiho mista
a soufadnice v rohu jihozidpadnim) a jména listi sousednich; mé¥itko rozdé-
lené na minuty v okrajovém ramci; zemépisné Sitky a délky staré i nové,
jak shora vysvétleno; métitko vzdalenosti v km (nebo v mife v zemi obvyklé);
vysvétlivky v jazyku francouzském neb anglickém a v jazyku zemé, kterd mapu
vydava; naértek zobrazujici stfedni maznetickou deklinaci listu; nacértek deviti
lista, v jichz stfedu jest dotyény list a kolem osm sousednich listi se zkra-
cenym oznacenim ¢isla listd, s hranicemi a jmény zemi na téchto listech
castecné zobrazenych; jméno dstavu, ktery mapu vydal, a datum vydani.

Orientaéni znaéky vzduchoplavecké maji byti zejména zii-
zeny podle smluvenych mezinirodnich vzduchoplaveckych cest a sice na pidé
samé nebo na stfechach budov. V dobé& noéni maji byti osvétleny. Takova
orientac¢ni znacka vzduchoplavecka zobrazuje polovici ramce dotyéného listu
mapy generdlni s velkym bodem, udavajicim p¥ibliznym zpsobem relativni
solohu znacky v prislusné poloviné listu. K snadnému rozeznavani miaze byti
ento bod oznaéen nékolika blizkymi znackami (kulaty, étverhranny, trojihel-
nikovy a hvézdovity). Po stranach nebo nad (pod) znackou jsou umistény
cislice tvofici zkracené é&islo listu.

Na pt.:

O O I T T O
o g : a

139—182 139—182 | 139—182 139—182

Prihlédneme-li blize k ddajim, jez ma takovd normalni mapa vzducho-
plaveckd obsahovati, sezname s hlediska topo- a kartografického, ze jesté
nemame toho materidlu, kterého tieba ke koncepci takové mapy a sezname
zaroven, ze topograf nebo kartograf neni saim vibec s to potfebny materia
sebrati tak, aby mapa skuteéné vyhovovala pottebam vzduchoplaveckym
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Prvni obtiz, se kterou se kartograf setka, jest klasifikace cest. Dosud
byly rozeznivany témeéf vSude dvoje velké skupiny cest: cesty uméle udrzo-
vané, jako ,chaussée“ a silnice (route nationale departementale), a cesty
ptirozené, které povstaly uZivanim, jako obycejné vozovky, stezky a pé&siny.
Takové rozdéleni vSak nijak neprospéje vzduchoplavei, ktery neuZiva cest
jako prostredki komunikacnich, nybrz kterému slouzi cesty v prvnifadé jako
prosttedek orientaéni. Proto tfeba veskeré cesty rozdéliti podle viditel-
nosti pro vzduchoplavce. Tu jest ovSem nas topograf se svou metodou
v koncich a tu nam musi prispéti vzduchoplavec, nebot jen ten mize tuto
klasifikaci déti.

Podobné se to ma na pf. s nipadnymi predméty. Topograf neni s to
udati spravné predméty, které jsou napadné pro vzduchoplavce; to mize
jediné vzduchoplavec uréiti, a ty predméty musi byti tak do mapy zakresleny,
jak je vzduchoplavec vidi, tedy nikoli néjakou smluvenou znackou, nybrz
v silhoueté.

Proto povazuji za velice dileZitou poznamku zavéreénou, v niz se vrele
doporucuje, aby byly vzhledem k nejasnostem a omylim, které by mohly p¥i
uziti obvyklého postupu topografického p¥i zhotoveni map vzduchoplaveckych
povstati, sbirany p¥i vzduchoplaveckych obhlidkach, provedenych podél
nejdilezitéjsich cest, vSechny tdaje, které by mohly byti zobrazeny na mapach
tak, aby vyhovély potfebam piloti.

Toto sbirani materialu predstavuji si tim zplisobem, Ze letec za své
cesty bedlivé sleduje dosavadni mapu generalni 1:200.000, prirovnava ji
k ptirodé, ¢ini si pfipadné pozndmky a zaroven zhotovi snimky fotografické,
pokud jest mozno podél celé cesty. Po vykonaném letu zakresli sebrany
material do mapy, doplni podle potreby vysvétlivkami, dolozi ucinénymi
fotografickymi snimky a odevzda jej zemépisnému tstavu; na zakladé leteckych
fotografickych snimki a sebraného materidlu muze pak kartograf zhotoviti
presné a vérné kartograficky obraz celé cesty.

Co se tyce kartografického provedeni vzduchoplaveckych map, tu tteba
podotknouti toto:

Mapa vzduchoplaveckd nesmi byti pfeplnéna podrobnostmi, nebot tyto
jsou pro letce bezcenné, on jich nevidi ani na mapé ani v pfirodé; co vsak
v ptirodé vidi a ¢eho jest mu zapotfebi (na pf. pro orientaci), to musi byti
zakresleno vyraznymi hrubymi tahy, aby mapa byla i za letu, v nepohodé
a pti nepriznivém osvétleni lehko ¢itelna.

Veskeré tdaje mapy s hlediska vzduchoplavce moZno rozdéliti ve
tri skupiny:

a) udaje o predmétech a mistech, které poskytuji letci zvlastni vyhodu,
a jichz vyhledava, t. j. na pt. letiSté, Gzemi pfipravend ku pristani a pak
cesty, které mu oznacuji smér plavby a pod.;

b) ddaje o predmétech a mistech, jez jsou pro vzduchoplavbu nebez-
pecné a jichz se letec musi p¥i letu neb p¥i pFistani vystrihati, t. j. na pft.
vzdu$na vedeni pro prenos energie elektrické, ¢asti povrchu nevhodné nebo
nebezpecné ku ptistani (vinice, chmelnice, lomy, lesy a pod.);

c) udaje, které podle své povahy jsou mezi ob&ma témito skupinami.

Podle mého nazoru mély by se tyto tfi skupiny, jmenovité skupina b)
(predmétii a mist nebezpeénych) jiz svou barvou rozliSovati. Podle této zasady
byl jesté pred valkou patizskou ,Service géograf. de 'armée® zhotoven jeden
list mapy vzduchoplavecké, kde predméty a mista pro letce nebezpeéna, pak
predméty zvlastni dualezitosti (hangary, zatizeni pro plnéni balond a j.) jsou
oznaceny barvou ervenou, vody modre a lesy zelené; cely list ma podklad
v barvé Sedohnédé a z tohoto podkladu vynikaji silnice a jiné cesty, jakoz
i mista, vhodna k pristani letadla, svou jasné bilou barvou,
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Podle ustanoveni pfijatych v mezinirodni konvenci o dpravé sluzby
vzduchoplavecké, nelze viak toto rozliSovani barvami provésti, nebot zde jest
presné Feceno: ,Barev a smluvenych znacek, jakoz i dpravy uzité pro uvetej-
néni ,Svétové mapy“ v méritku 1:1,000.000 musi byti, pokud jest mozno,
upottebeno pro mezindrodni mapy vzduchoplavecké®.

Podle téchto ustanoveni smi se vsak uziti pouze:

barvy modré pro vodstvo;

»  Cervené pro cesty;

»  cerné pro zeleznice, pismo osady atd., ano
i lesy se zobrazuji malymi éernymi krouzky (podobné jako v rak.-uh. mapé
specialni), takie jest skuteéné spojeno s nemalou obtizi voliti vhodné, vyznamné
znacky pro tak nebezpecné predméty, jako jsou vzdusni vedeni pro prenos
elektrické energie atd. Zda se mi, Ze byl az p¥ilis vzat ohled na to, aby mapy
aeronautické byly ve stejné tpravé provedeny jako mapa svétova 1:1,000.000,
coz s hlediska kartografického nelze schvalovati. Uprava kazdé mapy musi
odpovidati celu, kterému jest urcena. Proto i mapy vzduchoplavecké maji
miti svou specialni upravu. Bude na naSich letcich, aby vyslovili své dobro-
zdani o zamyslené tpravé mapy, aby vyslovili své pozadavky a aby prispéli
sbiranim latky k brzkému vydani map leteckych. Pro koho jest mapa uréena,
ten musi stanoviti jeji obsah a jeji tpravu; povinnosti kartografa pak jest
témto pozadavkim podle moznosti vyhovéti.

Podplukovnik RUDOLF POLZ :
Ztraty obyvatelstva ve valce a jich vyrovnani
v pristi dobé.*
[. Uvod.

Svétova valka spada do doby vieobecného, silného a neustalého tibytku
porodi. Ohromné ztraty ve svétové valce prispély zajisté znaéné k tomu, ze
se tomuto zjevu hledi vSeobecné s obavou vsttic. Zda uplatni se i za téchto
zcela zménénych poméri valeénych nauka, 7e ¢as ponenahlu vyrovnava ztraty
vilkou zpisobené? (Verlustausgleichende Wirkung der Zeit nach den Krie-
gen) V cem zalezi tato nauka? Jest jiz vabec dokazina nebo nalezi do
fad onéch dogmat, které se po desitileti nebo staleti uplatiiuji bud na za-
kladé své zvlastni mohutné suggestivni sily nebo pisobenim svych hlasatelq,
a¢ nejsou ni¢im jinym nez vseobecnou virou podlozena?

| ve védé ma tato vira své privrzence. Ferd. Schmied uvadi ve svém
spise ,Kriegswirtschaftslehre® (Lipsko, 1915, str. 39) toto: ,Valeéna stati-
stika obyvatelstva pojednavi o poétu viech osob k vojenské sluzbé povolanych,
o populaénich pomérech ve vojsku, o valeénych ztritich a o obnové oby-
vatelstva po zaniku valky; jest znamo, ze tato obnova byva brzy zvysenym
stupném porodu uskuteénéna“. Za priklad uvadi autor pocet porodi v tzemi

némecké Fise v roce: 1870 . . . 1,635.646 porodi,
» 1871 . . .1,473492
» 1872, . ,1,692.227

Otazku této sporné nauky mozno fesiti dvéma zpusoby :

a) metodou deduktivni, kterdi ma objasniti, maze-li se vibec o vy-
rovnani ztrat mluviti a

b) metodou historickou, kterd ma dokazati, zdali takové vyrovnani sku-

te¢né po drivéjsich vilkach nastalo.

* Srovnej: Dr. W. Winkler: Die Totenverluste der oster.-ung. Monarchie nach Natio-
nalitaten, die Ausblicke in die Zukunft, Wien 1919,
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