Major gen. stabu RUDOLF HANAK.
Utoéna vozba (tanky).

Slovo tank jest vSeobecné znamo. Kazdy vi, Ze znamena nejnovéjsi bo-
jovy prostredek, ktery se objevil za svétové valky a ktery zejména p¥i rozhodu-
jici protiofensivé dohody v roce 1918 rychle dobyl skvélych ispéchi. V nasi
odborné literature vojenské bylo dosud velmi mailo o tankécg pejednano.

Proto 1celem tohoto ¢Elanku jest seznamiti &tenafe podrobnéji s vlast-

2




nostmi tanku, s jejich taktickym pouZitim a vzbuditi takto zajem pro tuto
novou zbran, s niz se v budouci vilce zcela jisté setkame.*)
. Vznik a vyvojitoéné vozbhy.

Zajimavym zvlasté pro nas jest, Ze jiz Zizka uzival vozi jako bojového
prostiedku, oviem hlavné k ucelim obrannym. Jeho vozba kryla pé-
chotu pred utokem obrnénych rytivi. Narychlo sestavenou vozovou hradbou
byl nejprve mocny naraz obrnénci zlomen a pak ve vhodném okamziku
a na vhodném misté ochrannad hraz oteviena a z ni vyfitila se péchota rychle
se pohybujici, kterd, zaskocivsi z boku nebo ze zadu v chumaé srazené zelezné
rytife, v fezi je ubijela.

Tank naproti tomu jest zbrani Gtoé&nou. Jeho dcelem jest pribliziti
rychlopalna déla a kulomety za ochrany pancére pres viechny umélé pre-
kazky a okopy na nejblizsi vzdilenost k protivnikovi, zlomiti pfimou palbou
zblizka  jeho odpor a usnadniti takto péchoté postup a opanovani silné
opevnénych posic.

Tank jest podle vieho asi anglickym vynalezem. Slovo ,tank® znaéi
niddrzku na vodu (petrolej, benzin a pod.) a slouzilo pivodné jako
skryvacka k zachovani tplné tajnosti o nové zbrani az do prvého jejiho
upotebeni na fronté. Ponévadz se rychle vizilo, bylo pozdéji ponechino jako
nazev pro tento novy bojovy prosttedek. Francouzové, jakmile sami zacali
tanky vyrdbéti, zménili nazev tentona ,Char d'assaut“ neb ,,Artillerie
d’assaut®, coz znamena wzteény vaz“neb ,zteénédélostielectvo®
Francouzského jména tohoto dostalo se tankim asi pravdépodobné proto, ze
jich bylo nejdfive uzivano pfimo ke ,zte &i* silnych nepratelskych opevnéni,
a to bez délostrelecké pripravy. Tento nazev se udriel az dosud, ackoliv se
jich pozdéji, v bojich roku 1918, uzivalo i v pohyblivé vilce, tedy za po-
stupu ve volném prostranstvi ke zdolani jistych hnizd odporu (na pt. dobre
krytych kulometa). V tomto pojednani budeme uzivati pro tanky a chars
d’assauts (artillerie d'assaut) vyrazu ,iito&na vozba“ Podle naseho na-
zoru nejlépe charakterisuje vyraz takovyto tuto novou zbran, jiz se uziva
vidy v itoku, at jiz ke zteCi nebo prorazeni opevnénych posic, af jiz za
postupu ve volném prostranstvi ke zniceni silnych stredisk odporu.

Poprvé vyskytla se itoéna vozba roku 1916 v bitvé na Sommé, v niz
bylo pouzito celkem 35 obrnénych vozi. Priznivé vysledky, jichz bylo dosa-
zeno, byly pFicinou, Ze bylo pokraéovino dsilovné ve vyrobé tohoto nového
prostredku, s nimz se nadale v bojich tak casto setkavame. V dubnu roku
1917 v bitvé u Arrasu zicastnilo se jiz boji 60 obrnénych vozi a v cervnu
téhoz roku v bitvé u Messine dokonce jiz 72.

Dosud slo viak pouze o ojedinélé pripady. Teprve v listopadu roku
1917 v bitvé u Cambrai bylo iitoéné vozby poprvé pouzito planovité v ma-
sach. Zde bylo totiz na fronté asi 10 km neocekivané vrieno v boj 432
tankid. Anglicané vykonali pripravy skryté a vyuzitkovali ku provedeni itoku
mlhavého pocasi a to bez obvyklé délostrelecké pripravy, takze prekvapeni
bylo dplné. Ze veliky tspéch prvého dne nebyl dale roziiten, mozno prici-
tati té okolnosti, ze Angli¢ané sami byli prekvapeni neocekavanym vysledkem
tankd a Ze nebyli k vyuziti dspéchu jesté nalezité pripraveni. Téz jejich pé-
chota nebyla vycviéena a obeznimena ve spoleéném boji s tanky. I o tak-

*) Prameny, jichZ pouzito: Grand quartier général: Instruction provisoir sur la manceuvre
des unités de chars légers, 1918. Instructions sur I'emploi des chars d'assaut, 1918.
K. u. k. Armeeoberkommando: Abschnitte aus der Gefechtslehre, Teil XXII. Verwen-
dung und Bekidmpfung der Tanks, Juni 1918
linek colonela W. D. Croft anglické armady uvefejnén v ,The Royal United Service
Institution — srpen 1920.
M. Schwarte: ,Die Technik im Weltkriege®, Berlin, 1920.




tickém pouziti této nové zbrané panovala jesté nejistota. Této okolnosti maji
Némci dékovati, Ze bitva u Cambrai neskonéila pro né katastrofou.

Zda se také, ze Anglicané se v pouziti této nové, dosud neznamé zbrané
trochu ukvapili. Kdyby byli vyckali, az vyroba tanki ve velkém bude zaji-
Sténa, az bude stanovena presna taktika jich pouziti a az v ni bude péchota
fadné vycvicena, pak mohlo hromadné zasihnuti tanki v boj dopadnouti
zcela jinak. Jest otazkou, zda by Némci byli byvali s to zabraniti pralomu,
kdyby na priklad za stejnych okolnosti byl byval planovité upotieben na
fronté 40 km ctyFnasobny pocet tankd a kdyby strategické vyuzitkovani pri-
lomu bylo dohodou jiz ptedem byvalo ptipraveno.

Nicméné poskytla bitva u Cambrai pro pouziti toéné vozby v boji
cenné zkusSenosti. Ukazalo se hlavné vedle jinych poznatka, Ze pouzity vzor
tanki neodpovida \plné pozadavkim tehdejsiho boje, Ze jest totiz malo pohyb-
livym, tézkopadnym a ze poskytuje veliky cil nepratelskému délostrelectvu,
ze jest zkritka velmi zranitelnym. Téchto zkuSenosti pouzili Francouzové pri
konstrukci novych typt obrnénci a tak vznikl u nich ,lehky obrnény viz“
(Char légeér) vzoru ,,Rénault”, u néhoz vyse uvedené vady byly casteéné jiz
odstranény. Jest to onen prosluly maly tank, ktery roku 1918 prispél velikou
mérou ke koneénému vitézstvi dohody.

II. Prehled riznych typt tanku.

Ke konci vilky bylo dtoéné vozby uzivano jak u dohodovych vojsk tak
i v némecké armadeé.

Némci nejprve opravili v bitvé u Cam-
brai dobyté anglické tanky a oznacivse je
znackou zelezného ktize (toutéz znackou, jiz
oznacovali svd letadla) a béznym &islem, po-
uzivali jich jako tanki vlastni vyroby. U Re-
mese jest posud vidéti nékolik takovych
pfebarvenych némeckych tanki, znice-
nych francouzskym délostielectvem dfive,
nez mohly vniknouti v predni okopy. (Viz
obr. ¢. 1.)

Teprve pozdéji vytvorili téz Neémei svij
vlastni typ tanki, ktery byl podobny ang-
lickému. Jak Schwarte tvrdi, vznikla my-
slenka pozemniho obrnénce (Landpanzer-
kreuzer) u Némci jiz za miru, ale némecky
generalni stab choval se k ni velmi skepti-
cky a zdrzelivé. 1 pozdéji, kdyz jiz byla
tato myslenka u Anglicana uskuteénéna, stale
tvrdosijné poukazoval na malou taktickou
cenu této zbrané, az donutily okolnosti i jej
ke konstrukei tankd. U Némca shledavame
se teprve na zaatku roku 1918 s 20 tanky vlastni konstrukce, kdyz vy-
rabéla je jiz dohoda po celych seriich. Proto zistali Némci oproti spojen-
cam ve velké nevyhodé.

Jediny némecky vzor tanku, jenz zucastnil se boju, byl tak zvany ,A;V
— Wagen“. Vyzbroj jeho pozustavala z jednoho 57 cm rychlopalného
déla a 6 kulometia. Posadka skladala se z velitele, 2 Fidi¢a, 1 mechanika,
9 strelca kulometnych, 3 délostrelci, 1 signalisty a 1 béice, celkem tedy
z 18 muzi. Nejvétsi rychlost tanku byla 12 km za hodinu. Pancéf vpredu 30
mm, v boku 20 mm silny.

Obr. 1.
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Vidime tedy, Ze to byl tank veliky, ktery nevyhovoval hlavné pro své
znaéné rozméry, tedy pro svou snadnou zranitelnost.

Kdyz bylo konecné zapocato s konstrukci mensiho a lehéiho vzoru po
vzoru francouzském, bylo jiz pozd&, nebot nedoslo jiz pro ukonéeni valky
k vyrobé téchto tanki ve velkém (v seriich), ba ani k jich pouziti v bojich.

V tomto oboru pokulhavali tudiz Némci za spojenci a nemohli vice
dohoniti, co zameskali.

Vzory (typy) ttocné vozby, které ke konci valky u spojeneckych vojsk
se vyskytovaly, pokud bylo lze se jich dopiditi, jsou vyznaceny v této tabulce:

V z o r (typ)
Vlastnosti jednotli- — yp =
vych vzori K Schneider- St. o e 2 ( 183ky viz
Rénault Creuzot  Chamont Maric Whigpat thar de rupfure
Rychlost za 1hod. | " 2 . 5 g
v km
_ F{rocrntu st.oupeini.. 1100 800 10,0 1000 2 2
jez mohou prekonati
Sirka prekazek (pri- i o o
kopil), jez mohou 180 1:50 150 4 2 4'50
zdolati v m
Pfevoz mozny na naklad- - . B _
mimo zeleznice nich autech B
Viha vozu v tundch 65 13 f 24 32 16 60
Akéni radius : 5 > 5
v hodinach S : ? ?
Sila obrnéni v mm 8—16 12 9 12 12 10—45
Vyzbro; délo 37 mm  délo 75 mm delo 2déla57mm| 4 kulo- [ délo 75 mm
YZ0ro) neb kulomet a kulomety | 75 mm  a kulomety mety a4 kulomety
Rozmery (délka, || 4'1—175— o > 8§—2'5— délka AL
Sitks, vyika) ¥ m 215 ' ! 220 10 m | 9élka 6m
Obsluha 2 muzi 1 dﬁs.tf ‘ ? ? 8 muzi e
5 muzu
Priblizna cena jed- $0.000 | > % 5 > 1—=1'/,
noho vozu ve fr. 2 ' ? % : milionu

Podle vihy rozeznavime tedy t¥i druhy dtoéné vozby:

1. Vozbu lehkou, ke které pocitaji se vozy s vihou do 15 tun;

2 W stiedni, vozy vazici mezi 15 a 20 tunami a

3., tézkou, vozy vazici pres 20 tun.

Ze sestavené tabulky vyplyva, ze vzor Rénault (viz obraz & 2) nejlépe
odpovidi podminkdm lehké itoéné vozby. Tento typ vyznamenava se dosta-
te¢nou rychlosti pfi nejmensi vaze, pfi malych rozmérech, a k jeho obsluze
staci pouze 2 muz. Zvlastni vyhoda tohoto vzoru jest v tom, ze karo-
serie a motor je tentyz jako u obycejného nikladniho automobilu a ze tedy
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mohou rizné soucastky byti snadno doplnény nebo vyménény. Kromé toho
muze byti pfevazen pro své malé rozméry a nepatrnou vahu téz na néaklad-
nich automobilech a po viech vétsich silniénich mostech bez zvlastnich pii-
prav, coz jest zvlasté vzhledem na nase poméry nadmiru dilezité. Ovsem,
ani tento vzor nelze pokladati za dplné dokonaly. Mizeme predpokladati, ze
technika jist¢ zdokonali v kratké dobé typ lehké itoéné vozby, obzvlasté co
do rychlosti, pohyblivosti, prekonivéni prekazek a co do vykonnosti.
Angli¢ané rozeznavali podle druhu vyzbroje tak zvany Zensky tank,
majici pét kulometi (viz obr. €. 3) a muzsky tank, jehoz vyzbroj skladala
se ze dvou rychlopalnych kanoni 57 mm a dvou kulometd (viz obr. &. 4).

Obr. 2.

Kromé toho mél kazdy z téchto tanki jesté po jednom ziloznim kulometu,
pro vyménu kulometi poskozenych nebo kdyz tank uvazl a muistvo bylo
nuceno z ného vystoupiti a bojovati v otevieném terénu.

Anglicky a francouzsky typ rozlisuji se od sebe tvarem a zpisobem
umisténi housenkovitych pruhi, na nichz se pohybuji pres razné prekazky
a ve volném prostranstvi mimo cesty.

Podoba téchto vozi je rizna: kdezto anglicky tank podoba se mélkému
¢lunu, na stranu pteklopenému, s boénimi vikyFi, francouzsky tank ma po-
dobu podlouhlé krabice s vézkou lezici na vrchni plose. Pohyb déje se
u obou housenkovitymi pruhy s velikou plochou, vyvolavajici pomérné slaby
pozemni tlak; tyto pruhy pohinény jsou motorem. Kdezto u anglického vzoru
obihaji kolem celého télesa tanku, u francouzského jsou ovinuty okolo kol.
K pohonu tanku slouzi toliko kola zadni.

Pohyb tanku lze nejlépe charakterisovati jako plazeni na pk. hou-
senky po zemi, pfi ohlusujicim rachotu motoru a celého vozu.

Tanky mohou prekonati az 2 m hluboké potoky a porazi s lehkosti
obycejné zdi a stromy 30 ecm v priméru.

Ptikopy 7 m Siroké s podezdivkou, bahnity terén, feky hlubsi nez 2 m,
vysokorostlé lesy, tizké ulice v méstech, velmi prikré strané v horach, hlu-
boké Zzelezni¢ni prokopavky a vozové cesty, vysoké Zelezniéni naspy jsou pro
tanky nezdolatelné prekazky. Téz sklepy v rozstilenych osadach se pod
nimi lehko stiti a mohou je lehko pohibiti.
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Nekteré vozy, zvlast k tomu uréené, jsou opatteny aparaty pro bezdratovou
telegrafii. Tanky mohou s sebou vésti klec s postovnimi holuby. Pomoci peri-
skopu mize se velitel kazdého vozu bezpecné orientovati o viem, co se v jeho
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Obr. 3.

Muzsky tank. Vyzbroj: 2 déla raze 57 cm.

nsky tank. Vyzbroj: 4 kulomety.
W

ol

okoli déje. K snazsimu prefezavani draténych prekazek maji téz nékteré typy
tanki vpredu umistény ostré noze. K vyplnéni hlubokych okopti, bud aby
je snaze piekonaly, nebo aby je ucinily zpisobilymi pro prechod délostre-
lectva, jez za nimi nasleduje, maji tanky s sebou vielijaké otépky, jez hazeji
do ptikopi. Kone¢né tanky mohou za sebou rozvinovati svétélkujici bilé pasy,
které slouzi ve tmé jako voditka pro péchotu, ktera je sleduje.




Tank ma jen nékolik otvori a to 1zké strilny pro déla a kulomety
a uzké okénko pro Fidice.

. Organisace.

Jakmile utoéné vozy zalaly se vyrabéti hromadné (v seriich), byla nutna
pfesna a jasna organisace. Tim vznikl zdhy u Angli¢ani novy druh zbrané:
»samostatny tankovy sbor.

Tento sbor sklddal se z brigad. Kazda brigada méla t¥i prapory o tfech
rotich. Rota byla rozdélena na é&ty¥i sekce, z nichz kazddi méla étyfi tanky.
Celkem tedy bylo v brigadé 144 tanka kromé jistého poétu zaloznich tankdq,
jakoz i vozii pro dopravu benzinu, stteliva atd.

Ve francouzské armadé naléziame tuto organisaci:

A. St¥fednit a tézkou vozbu, ktera svou velikou vahou a mocnou
vyzbroji dovede klestiti cestu péchoté a lehké vozb& nejvétsimi umélymi
ptekazkami nepratelského opevnéni; jest seskupena v baterie, oddily a skupiny

Baterie o ¢tyfech vozech a s dély 7°5 cm jest bojovou jednotkou, kterou
lze zasaditi na front& jednoho praporu v iitoku; tato jednotka neni vice
délitelna. Oddil sklddd se ze tri baterii. Vice oddila (tfi az &tyfi) tvori
pak spoleénou skupinu (groupement de chars lourds), k niz je pfidéna
jesté sekce zasobovaci a pro spravky tanki (pro zasobovani benzinem, stre-
livem, pro spravy porouchanych strojii, pro vyprosténi uvézlych vozi a p.)

B. Lehkou vozbu, kterd slouzi ku pfimému doprovodu péchoty
<! v ttoku, vycisténi terénu od skrytych kulometnych hnizd a k zaraZeni ne-
pratelskych protiitoki; jest slozena z &et, rot, prapori a pluki.

Ceta iitoéné vozby sklidd se z péti vozi:*

Kazdy viz jest obsluhovan
dvéma muzi a to velitelem, obslu-
hujicim zdroven kulomet nebo délo, ot Ao
a mecbanikem, ¥idicem vozu. ; :

Ceta jest nejmensi bo- » o 5
jova jednotka a nesmi bytj %7 ¥m .
nikdy délena.

Rota se sklada ze tfi plné stejnomérnych bojovych éet. Mi mimo to
viz velitelsky (délo 37 mm, déle viiz pro bezdritovou telegrafii a oddil za-
lozni a zasobovaci: &

Rota ma tedy dohromady
25 vozi, z nichz 15 bojovych.**

TFi roty tvoii prapor, jenz b o o
ma celkem 75 vozi, z nichz 45 é &

& s sy (o 3777

Unteal nofy (e 37 )

Qaai pro v@vomes @ dewlnens:
] (Brery s 33 &y, Soopy 5 culomety)

bojovych.
Dva az t¥i prapory jsou
slouéeny v pluk, ktery ma téz o o Qs peo: peisadeviine « seiuiioem,
ddil tsahovint o ok dnzinem & Fiwodpam.
oddil pro zasobovani a prevoz. é (20085 £ Fimewe iy , Tl £ alomatem.
T Podle zku3enosti vilky bude asi
upuiténo od dalsi konstrukce strednich é iz pro berdrIlovor: Blograjis'

vozi. Ukazalo se totiz, Ze stfedni vozba @banta. 7vediar, Yracwtetagrarsiz, Tretante | ¥ 7ae,
stdva se zbytecnou, jelikoZ nemd jednak
té pohyblivosti, kterd se po7aduje od lehké vozby a nedozahuje oné mocné sily, jaké je tieba
u tézké vozby ku prekonavani nejtézsich prekdzek (nemd také silné vy.broje). Lze tedy tplné
vystatiti s dvéma druhy dtocné vozby, s lehkou a téikou.

* Jest projektovan j:5té Sesty viizs délem 75 em a s mistky pro prekondvani vét-
Sich prekiiek.

** Po zavedeni vozu s 75 em délem u kaidé &etv bude mit o 17 vozv vic=.

*#* Oddil pro pievoz (section de transport) soui ku p evozu tanki na autech mim»
Ze'ezn'ce po silnicich a miZe najednou prevézti celou rotu
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Pro kazdy armddni sbor jest pfipraven pluk lehké iitoéné vozby o dvou
az trech praporech.

Pri mobilisaci postavi totiz kazdy armadni sbor:

1 pluk lehké utocné vozby o dvou praporech,

1 oddil pro zasobovini,

1 ,  pro prevoz.

Vseobecna zaloha pro armadu ma se skladati z

1 pluku lehké vozby o ¢tyfech praporech,

1 skupiny tézké vozby,

spravkarny,

tstredniho skladisté naboji a materialu.

Vsechny zalezitosti tykajici se utocné vozby jsou soustfedény u stabu
vrchniho velitelstvi 1itoéné vozby (Etat major de commandement de chars
d’assaut).

Sluzba u Gto¢né vozby jest velice slozita, namahava a zirovei odpo-
védna a vyzaduje dustojnictva i muzstva nejlepsich vlastnosti. Sbor itocné
vozby ma tvofiti tedy jakési elitni vojenské téleso, jez se doplauje z vy-
branych distojniki a vojakid. Pozaduje se predeviim mimo fysickou schop-
nost a zruCnost znacny stupen intelligence, spolehlivost a zvldsté vysoka
mravni Groven.

Pocetné stavy roty a praporu lehké itocné vozby jsou obsazeny v tabul-
kach na str. 10. a 11.

K tomu pristupuji jesté: 2 telefonické aparaty,

1 rozdélovac na 4 strany,

6 km dratu,

pfistroje a nastroje pro spravku,
material pro bezdrdtovou telegrafii.

Bude-li jesté zaveden viz s 7'5 em délem, zvysi se pocet muistva
u cety o 1 poddustojnika a 2 délostrelce, t. j. o 3 poddistojniky a 6 muzi
u roty.

Pristupuji nyni k vyliceni pouziti Gtoéné vozby v boji.

IV. Taktické pouziti Gtocné vozby.
A. Vseobecné podminky.

Drive nez prikrocime k taktickému pouziti dtoéné vozby, nutno pre-
devsim presné uréiti iéel tohoto nového bojového prostiedku, abychom
snaze pochopili, jakym zpisobem se vsunuje do vSeobecného ramce moder-
niho boje.

Francouzskd instrukce o pouziti utoéné vozby z roku 1918 vyslovuje
se hned na zacitku o néelu itoéné vozby takto:

1. ,Utocné vozy jsou obrnéné pristroje s mechanickym pohybem, ur-
cené k tomu, aby usnadnily postup péchoty, lamajice pasivni piekazky nebo
al;’)tivni odpor vyskytujici se na bitevnim prostranstvi. Jsou tedy ofensivni
zbrani.

2. Z tohoto vieobecného tkolu plynou také ony vlastnosti, jez maji
miti Gtocné vozy:

a) schopnost cinkovati pokud lze na nejvétsi casti terénu a odstrano-
vati vétsi pasivni prekazky;

b) dostateénou vyzbroj, aby mohly rychle prekonati aktivni odpory,
zdrzujici obyéejné vlastni péchotu v postupu;

c) nezranitelnost proti vsem stfelim pouzivanym neptatelskou péchotou.

3. Avsak vSechny tyto vlastnostinemély by v boji do-
brého vysledku, kdyby nebyly do nejvétsi miry vyuzitko-
viny péchotou, ktera jest a zistane hlavni zbrani, nebof
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Pocetny stav roty lehké itocné vozby :

Pojmenovani

Kapitin velitel
viz velitelstvi .
ucetni

spojeni .

1. ceta
Poruéik neb
podporudik
jako velitel
1. polocdeta .
2. poloceta .

2. deta
3. ceta

Odrad:
Porué¢ik neb
podporucik
jako velitel
Vozy manévru-
jici a vozy .
Zasobovani a
vyprostovani .

Dilna
QOddil pro dovoz
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1H 121
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5 15 661 12 | 7 7 9 25R 4

115
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rterial
5| .
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> -] o
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6

1 4u

1 | 16 2

Celkem: 5 dust., 15 pudd\ist.. 18 svob., 77 muzi.

auta

S+

Bicykle a
motocykle

Poznamky

A 1 proviantni, 1 mladsi poddiistojnik
(svobodnik).

B 2 radiotelegrafisté, 2 telefonisté.
C z nichz 1 svobodnik.

D . 1 adjutant.

E 3 svob., event. 1 krejéia 1 obuvnik.
Iz nichz 3 svobodnici.

G osetrovatel.

H rotmistr spravee dilny (mistr).

[ 1 svobodnik, 4 mechanikové, 2 ko-

vari, 2 montéri, 1 slévaé, 1 zbroj-
mistr, 1 truhlar.

] z nich 1 ordonance, 2 kuchari, 1 po-
mocnik v kuchyni.

K 1 motocyklista, 1 cyklista.

L vSichni obsluhovatelé jsou mecha-
nikové vozi.

P 2 vozy délové, 1 viiz kulometny.

Q3 o 2 vozy kulometné.

R 1 viz pro bezdrét. telegrafii, 15
délovyeh a 9 kulometnych vozil.

S 1 motocykl, 1 bicykl.

T 1 vaz 12 HP, 1 viaz typ Zébre.
U 1 remorkér 5tunovy, 2 rem. 3 tun.,
I pojizdna kuchyné typu Troy.

V 1 viz 5tunovy, 3 vozy 3 tunové.

X remorkéii pro bitevni pole.

Y viz s pristroji pro bezdritovou
telegrafii.

Z vz velitelstvi s 37 mm délem.

10




Pocetny stav praporu lehké itocné vozby.

Pearisonal Material
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1 porucik neb podpo- D svobodnik oSetrovatel.
rucik, techn. pobocnik X 1 bicykl a 1 motocykl.

I poruéik neb podpo- ‘ Y 1 viz 12 HP, jeden viz typ Zébre.
rucik pro spojovaci 7 z nich jeden poitovy.
sluzbu . 1 [ 1A R . Eoridl
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1lékat . .o . ... | 1 e

2 telefonické aparaty.
a 1 rozdélovaé na 4 strany.
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jen ji samotné pfindleZi nejvé&tsi usili vboji, t. j. zteé a ob-
sazeni prostranstvi.

Utoéna vozba neni tudiz ni¢im jinym neZ mocnym prostfedkem,
ktery umoziiuje zte¢ a obsazeni prostranstvi, nebof sama nemiize se ani
zmocniti prostranstvi, ani je obsaditi; Gtoénd vozba pomdha pouze pé&choté
prostranstvi dobyti a udrzeti po tu dobu, aZz p&chota sama mize se drzeti
vlastni silou®.

S tohoto stanoviska musime tedy vidy pohliZeti na ttoénou vozbu,
mluvime-li o jejim pouziti v boji. Jinak fedeno: itoéna vozba nikdy ne-
icinkuje sama a ojedinél4, nybrz vidy v souvislosti a vzdjemné s vlastni péchotou.

Pouziti dtoéné vozby dée se v masdch v ofensivnich akeich (p¥
utoku nebo protiitoku) pravidelné pfipravenych, jichz cilem jest dobyti dosti
hlubokého pasma a které se odehravaji na prostranstvi pomérné schad-
ném, t. j. na prostranstvi od dé&lostfelectva malo rozrytém, ne bahnitém
a ne husté lesy pokrytém.

Z toho plyne, ze neni zahodno uzivati Gtoéné vozby pii titoku na
prvni posici pri akcich s dlouhotrvajici mohutnou délostieleckou priipra-
vou :11 iﬁ) se nedoporucuje pri tdtocich s mdlo vzdilenym cilem (na p¥. malych

padech).
" ofensivé pfidéluje se zdsadné kazdému armddnimu sboru jeden
pluk idtocné vozby, sklidajici se z uréitého poétu prapori lehké ttoéné
vozby a z oddilu tézké vozby.

Jde-li 0 ndhlé dobyti neptitelské ‘posice (prekvapenim bez délostielecké
pripravy), delsi dobu siln& vybudované, tu tézka vozba predchazi péchots,
otevirajic ji prachody a kryjic ji pfi vycisfovani prvnich opevnéni. Lehka
vozba, kterd pohybuje se s péchotou, ma za tkol pfi dalsim po-
stupu zni€iti neb oslabiti nenadale se naskytujici odpor, hlavné kulometnych hnizd.

Ve volném prostranstvi pripada tézké ttoéné vozbé tento tkol:

1. Pomahati pé&choté a lehké Gtoéné vozbé p¥i zdolani silnych opérnych
bodii (vesnic, rozsihlych lesi atd.) bud pfimym vniknutim do nich, bud
jejich obkrouZenim, zatim co lehkd 1toéna vozba, vniknuvsi s péchotou do-
vnitf, zdolava mista, na nichZ neptitel klade odpor.

2. Pripadné zastaviti protititoky.

Lehkd dtoéna vozba doprovazi péchotu a podporuje jeji postup
tim, ze poméha ji zdolati nihodné odpory, jakmile se za postupu nékde
vyskytnou, a odraziti protittoky.

Maze ji byti pouzito téz pfi dal$im vyuzitkovani tspéchu tim zpiisobem,
ze se vysle do pfedu s oddily péchoty k obsazeni dilezitych mist.

Z toho vseho tedy vyplyvd, ze lehka dtoéna vozba v boji na volném
prostranstvi jest skoro stejnomérné rozdélena na vsechny divise zdéastnici
se utoku (zpravidla 1 prapor na divisi), ze vSak oddily tézké utocéné vozby
nutno soustfediti v onéch pasmech, kde predvidame silnéjsi odpor vysky-
tujici se bud z dilezitosti terénu, bud ze sily a velikosti prekazek.

Nesmime zapominati, e \itoéna vozba se v boji velmi rychle opote-
buje a proto nesmime ji uzivati na zdaf bith a viude, nybrz jen tam, kde
jest ji skuteén& zapotfebi, a to hlavné proti prekazkam, které predem nam
jsou jiz znamy. Cesta musi ji byti vyznacena tak, aby pokud mozno zistala
ukryta pred nepratelskou délostfelbou.

Jeji zasihnuti v boj k veceru nebo druhy den rino mize miti Casto
nejpfiznivéjsi vysledky; proto jest zapotfebi miti jesté jakousi zilohu itoéné
vozby a rozéleniti tuto v hloubku. Zaroven nutno poukazati na to, ze hustd
mlha nebo pouze lehce zamZené pocasi velmi prospiva jejimu pouziti.

obrané& mozno pouziti itoéné vozby v masich zvlasté ku podpore
péchoty pti provadéni vétSich spoleénych protiatoka, tedy opét
v ofensivni akci.
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Vidéli jsme, Ze uto¢na vozba nikdy nebojuje osamocené, nybrz vidy
v souéinnosti s p&chotou. Toto pravidlo vyzaduje nejuzsi a nejtésnéjsi spojeni
a spolupraci obou. Potfebuje vsak i podpory druhych zbrani, jako délostie-
lectva a letectva.

Nejlépe dosahne se vzajemné spoluprice tim, Ze jednotlivé jednotky
itoéné vozby podFidi se primo veliteli dtocici péchoty a to nejvyse veliteli
praporu, jemuz byva zpravidla ptidélena nejmensi nedélitelna jednotka utoéné
vozby, totiz Ceta.

"Vyse naznacenou spolupréci titoéné vozby s péchotou lze vymeziti takto :

1. Utocna vozba bojuje v fadach péchoty a to na jeji vyzvu pti na-
razu na neocekavané odpory a prekazky.

2. Jeji dlohou jest: a) prinutiti nepritele zastaviti neb aspon zeslabiti

strelbu;
b) odvrititi jeho pozornost od toku péchoty;
c) udrzovati ho v dkrytech.

Péchoté pak prindlezi: a) Zmocniti se terénu, b) zajmouti
obhdjce, ¢) udrzeti jednou zaujaté prostranstvi.

Budou to hlavné nizsi velitelé (velitelé cet a rot), ktefi v boji péchoty
s dtocnou vozbou budou nuceni u€initi rychld rozhodnuti a bezprostiedni
opatfeni, aby byly zajistény a vyuZity ziskané vyhody.

Nejvétsim nepritelem dtoéné vozby, jak jiz feceno, jest délo. Nutno se
tedy postarati o to, aby nepratelské délostielectvo nemohlo vziti dtocné
vozy na musku a nemohlo je zni¢iti dfive, nez vykonaly svij tkol. Tato
ochrana proti nepratelské délostfelbé pripada vlastnimu délostielectvu, které
musi byti pFipraveno,

a) aby udrzovalo nepratelské délostielectvo v sachu,

b) aby zniéilo okamzitym soustfedénim palby t. zv. protitankové baterie,

c) aby oslepilo neptitelské pozorovaci body pouzivinim dymo-
vych strel.

Konecné proti predcasnému odhaleni postupujici ttoéné vozby nepia-
telskymi letadly a jich bombardovani shora musi tato byti chranéna vlastnim
letectvem.

B. Ptipravy k dtoku.

Kazdy itok vyzaduje mnoistvi riznych priprav, ale utoky zamyilené
za pomoci Gtocné vozby musi byti zvlasté peélivé pripraveny, nema-li se
zasahnuti  tohoto drahocenného a dosti choulostivého prostfedku minouti
s otekdvanym vysledkem a nemé-li byti k tomu jesté doprovizeno zbyteé-
nymi a tézko nahraditelnymi ztratami.

Pouziti dtocné vozby v boji musi tedy vidy predchazeti presny priizkum
terénu a to nejdfive vSeobecn& na mapé, pozdéji vykona se podrobna ob-
hlidka na misté, kde pouziti ito¢né vozby bylo vyhlédnuto.

Prizkum terénu déje se podle francouzské instrukce timto smérem:

1. Zkoumaji se rizné Casti terénu na celé frontg, aby se stanovilo, kde
jest pohyb 1to¢né vozby vzhledem na tvar a polohu terénu a na slozeni
pidy vibec snadno proveditelny.

2. Stanovi se, jaky rozhled maji nep¥telské pozorovaci body v daném
pasmu zamysleného pouziti.

3. Obhlidka v terénu na vlastni strané*) musi byti doplnéna té# ob-
hlidkou v pasmu obsazeném nepfitelem a to snimky z letadel, vyptavanim
zajatci a obyvatelstva, pozorovénim z balond atd.

‘) Aby se zachovala tplna tajnost zamysleného pouziti tocné vozby v kterémsi tseku
a zdafilo se prekvapeni, které jest jednou z nejeennéjSich podminek ispéiného pouziti utoéné
vozby vibec, doporucuje se, aby orginy Gtoéné vozby, provadéjici obhlidku, skryly své od-
znaky a zamezily takto preddasné prozrazeni umyslu vlastnim vojskiim.
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4. Vyhledani priblizovacich cest a skrytd vyckavaci posice pro dtoénou
vozbu v ten den pred ttokem.

5. Vyhledani skrytych vychodisk pro dtoénou vozbu v blizkosti vlast-
nich nejprednéjsich opevnéni.

6. Urci se vykladaci nddrazi, do nichz mohou byti pFivezeny vozy
zeleznici.

7. Zvoli se vhodné body pro umisténi zdsobovacich oddila a dilen
pro spravku.

Po predbézném ocenéni terénu podle pravé vylozenych smérnic se zre-
telem na moznost pouziti Gtoéné vozby je zapotiebi vypracovati tplny plan
¢innosti, obsahujici tyto casti:

a) Pripravné prace;

b) pfevoz ttocné vozby na frontu do shromazdovacich stredisk;

c) vyckavaci posice a vychodisko k utoku;

d) vyrazeni z vychodiska a priblizovaci pochod;

e) delostrelecka a leteckd podpora.

Pripravné prace:

Jde-li o 1tok na opevnéné posice, tu jest prekroceni vlastnich okopu
vzdy choulostivou otazkou pro ttoénou vozbu. Jest tedy zapotrebi, aby
aspon ve vlastnich posicich byl jim tento pfechod ulehéen. Proto musi se
vykonati nékteré pripravoé prdace jako: oprava vyhlédnutych cest, zrizeni
prechodii pres vlastni okopy, pfiprava rizného materidlu k maskovani vozby
ve vyckavaci posici nebo ve vychodisku atd.

Prevoz a shromazdovaci strediska:

Obycejné preveze se Gtoéna vozba co nejblize k fronté po Zzeleznici
do stanice, jiz predem jsme urcili, a zde se vylozi.")

Vozy lehké udtoéné vozby mohou byti téz vyjimeéné prevezeny po
automobilech az na misto uréeni (viz poznamku na strané 8.).

Po vylozeni odeberou se zasobovaci oddily se spravkarnou do shro-
mazdovacich stfedisk, které jsou dfive vyhlédnuty v osadich 9—10
km za frontou, kdeito jednotky utocné vozby rozlozi se po sousednich
vesnicich.

Vyékavaci posice a vychodiska k utoku:

Utoéné vozy jsou tak choulostivé pristroje, ze nemohou snésti dlouhych
pochodil, aniz by musily byti nalezité prohlédnuty a uvedeny do poradku.

Proto nékolik dni pred utokem je tfeba preloziti je co nejblize k mistu
pouziti do ukrytych posic, kde mechanikové maji prilezitost prezkouseti
¢innost stroji a uéiniti je co nejzpisobilejsi pro boj. Tyto posice zovou se
vyctkavaci posice.

Odtud pohybuji se toéné vozy vlastni silou a to pozdé veéer nebo
v noci pred ttokem do vychodiska, t.j. na misto, z nchoz pfi atoku vyrazi.

Jest pochopitelné, ze musi se usilovati o to, aby neptitel predcasné
nezpozoroval ttoéné vozby az do prichodu do vychodiska jejiho, aby ne-
mohl ji zni¢iti délostfeleckou palbou. (Silnych leteckych doprovazejich hlidek,
strelby z kulometi ku prehluseni hukotu motori, délostfelecké palby na zndmé
nepriatelské pozorovaci body atd. treba pouziti.)

Vyrazeni k dtoku a pfiblizovaci pochod:

Okamzik, kdy dtocné vozy vyrazi z vychodiska, zavisi na tom, k ja-
kému dcelu jsou upotrebeny.

a) Zucastni-li se Gtocné vozy Gtoku na opevnéné posice, vyrazi ze svého
vychodiska pred hodinou, kterd jest stanovena pro iitok péchoty a zaridi

*) Nakladdni a vykladini jedné roty lehké Gtocné vozby nebo jednoho oddilu tézke
utoéné vozby trva asi dvé az tri hodiny.
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se vse tak, aby v tom okamziku p¥ekroéily jiz vlastni okopy, kdy péchota
z nich vyskoéi.

Tento priblizovaci pochod z vychodiska az do prvnich okopt musi
byti podporovan vlastni délostrelbou, coz mize oviem miti za nasledek, ze
alarmuje nepritele a upozorni ho na ttok.

b) Jestlize jde o utok ve volném terénu, pak se itoéné vozy daji ze
svého vychodiska na pochod tim zpiisobem, ze dostihnou v Zidoucim oka-
mziku ¢ary, z niz po€nou svoji Cinnost.

Pti tomto pfiblizovacim pochodu musi se jednotky a jednotlivé vozy
pohybovati s vétsim rozstupem, aby zmensily zranitelnost a vystiihaly se
nakupeni, kdyby nékteré vozy byly havarovany.

Nutno pripomenouti, ze lehce pokryty a vlnity terén (malé lesiky, hou-
Stiny, dvaly atd.) nesmirné podporuji takovy pohyb, poskytujice voziim pie-
chodné dkrytu pred nepratelskymi pozorovateli.

Délostreleckda aletecka podpora.

Jiz pti vseobecnych podminkdch, jichz treba ku pouziti Gtoéné vozby,
stala se zminka o nutnosti podpory ttoénych vozi vlastnim délostfelectvem
a letectvem proti nepratelské délostfelbé a letcim.

Tato podpora je zvlasté za priblizovaciho pochodu nadmiru dulezita,
protoze pravé v tomto stadiu jsou vozy nejvice vystaveny nepratelské palbé
a ttokim nepritelskych letci.

Délostielecka podpora spoéiva hlavné v oslepeni nepratelskych pozoro-
vacich bodu ostfelovanim dymovymi stielami.

Pozdéji za itoku nutno drzeti téz nepidtelské délostielectvo v Sachu
a zniciti vpfed posunuté ,protitankové baterie®, jakmile se tyto svou
palbou demaskuji. K tomu uéelu jest nutno uréiti zvlastni oddil vlastniho
rychlopalného délostielectva, které pripraveno zahdji okamzité palbu a sou-
stredi ji na takové protitankové baterie (déla). Maji si tedy jiz predem pripraviti
(vypocitati) elementy potiebné ke strelbé na pravdépodobna mista téchto
vpred posunutych nepratelskych baterii (dél).

Vyrozuméni k zahdjeni palby déje se letadlem, které k vyhleddvani
téchto nebezpeénych baterii zvldst je uréeno, neb toénym vozem s bezdra-
tovou telegrafii, ktery nasleduje za svou rotou.

Podpora letectvem zélezi v tom, Ze silné letecké hlidky doprovazeji
itocnou vozbu a zabranuji nepratelskym letcim predcasné odkryti, jakoz
i pripadné bombardovani vozi shora.

C. Provedeni dtoku:

Rozkaz k dtoku divise, jiz jest pridélena ttoéna vozba, ma mezi jinym
obsahovati:

a) Rozdéleni jednotek itoéné vozby na pluky.

Jak jiz receno, pripada na divisi zpravidla prapor lehké itoéné vozby.

Obycejné pridéli se tedy plukim uréenym k dtoku predevsim po jedné
roté lehké dtoéné vozby. Jednu nebo dvé roty podrzi si podle okolnosti
velitel divise v ziloze. Tato ziloha jest nevyhnutelnou jednak pro vyplnéni
mezer povstalych zni¢enim, neb ochromenim jednotlivych vozi, jednak k vy-
uziti docileného dspéchu pokracovanim utoku bud k veceru nebo piistiho dne.

Pluky opét podridi praporim prvni Gtoéné viny po ceté lehké dtoéné
vozby a ponechaii jednu nebo dvé éety v ziloze podle toho, kolik prapori
tvoFi prvni ttoénou vinu.

Vidime tedy, Ze jako péchota, tak i jednotky lehké itoéné vozby musi
byti rozélenény v hloubku.

b) Oznaéeni bud dplné zniamych nebo pravdépodob-
nych cild, proti nimz bude asi itocné vozby pouzito.
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V itoku proti opevnénym posicim budou to zpravidla jiz z leteckych
fotografii predem znama strediska odporu (opevnéné vesnice, lesiky, kulo-
metna hnizda atd.).

P#i itoku ve volném prostranstvi mozno predem uréiti jen pravdépo-
dobné cile, tedy dilezité body v terénu, na nichz podle predpokladu Ize
oéekdvati vazn&jsi odpor protivnika.

c) Misto itoéné vozby v rozestaveni vojsk.

Toto zavisi jednak od cild, jez jsou dtoéné vozbé vytleny, jednak od
zpiisobu rozclenéni pésich jednotek, jimz jsou utoéné vozy podtizeny. (Viz
bod a) a_b).

d) Caru a hodinu vyrazeni pésich vojsk ke zteéi da-
nych cilt, aby tdtoéna vozba mohla zafaditi vyraZeni a pohyb ze svého vy-
chodiska tak, aby dosdhla oné &iry o néco dfive nez z ni vyrazi péchota.

Jakym zpisobem se dé&je vlastni provedeni tdtoku? O tom vyjadtuje
se francouzska instrukce takto:

»Jakmile se vyskytne nékde siln&jsi odpor, toéné vozy se tam ihned
obrati, aby jej znicily. Ceta lehké ito¢né vozby ucinkuje vidy sjednocené
proti danym cilim. Jakmile dkol je usp&iné& proveden, vrati se ihned k dispo-
sici velitele péchoty a volic si vhodnou tratf, sleduje za pé&chotou, jiz jest
pfidélena, aby okamzité mohla zasdhnouti proti odporiim, jez péchota ne-
mize vlastnimi prosttedky zdolati. .

Posadka vozli, aé pozorné obhléda terén, nemuze pro tzkou vyhlidku
a rachot motorii éasto rozpoznati, odkud nepratelsky odpor prichazi. Takové
body musi jim pé&chota sama naznaéit a to bud smluvenymi znamenimi (na
pF. vystfelenim barevnych raket smérem k nepfitelskému odporu, sttilenim
ruénich granatd proti jistému cili). Je-li to zapotfebi, vejde péchota v primy
styk s posadkou tim zptsobem, Zze k nim vysle spojky, které ustné oznaci
cile k napadeni.

Mezitim co Gtoéné vozy se zabyvaji zni¢enim odporu jednotlivych okopt
nebo kulometnych hnizd, jez zastavily postup, ¢asti p&choty, nenalézajici od-
poru, pokrauji v postupu a snaZi se ziskati pidy.

asti zastavené okamzité nastoupi postup, jakmile odpor byl titoénou
vozbou zlomen a ptedstihuji tuto, derouce se neustale vpred.

Utoéné vozy, jakmile vytéené cile jsou dosihnuty a péchotou obsazeny,
zistanou jesté néjakou dobu vpredu, pouZivajice prirozenych tkryt, aby
mohly péchotu podporovati a chréniti proti eventuelnim nepratelskym proti-
Gtokum. Avsak tato doba musi byti zkrdcena na nejnutngj§i miru a péchota
musi hledéti zafiditi se sama tak, aby mohla &eliti protitokam, t. j. musi
umistiti co nejdfive své tézké kulomety. Potom itoéna vozba shromazdi se
na predem urlenych shromazdovacich bodech, kde vyécka dalsich rozkazi.“

Takovy jest pfiblizny obraz ttoku péchoty ve svazu s iitoénou vozbou.
O podrobnostech provadéni manevri vozy, zminim se je$té p¥i vycviku. Jest
jasno, Ze i péchota musi byti vycvicena v takovych utocich, které vyzaduji
neustale vzajemné podpory a mnoho obapolného porozuméni.

Velmi dilezitym problémem jest spojeni jednak mezi tito&ici péchotou
a uUtoénymi vozy, jednak jednotlivych é&asti a vozi mezi sebou a s veliteli
vlastnich jednotek.

Spojeni déje se témito pravidly:

Spojeni jednotlivych vozi mezi sebou jest zajist€no pFimym pozorova-
nim z vozu. Viz velitele éety, ktery vodi, byva vzdy zvla§té oznalen pra-
porkem riznych barev, vyjma barvy Zzluté a zelené. Zluty praporek znaéi
totiz, Ze viz ma poruchu a Ze potfebuje vypomoc, zeleny praporek pak
oznacuje velitele roty.

Spojeni mezi péchotou a vozy dé&e se pfimym pozorovénim, signaly
nebo vysilanim spojek.
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U velitelstvi pésiho praporu jest zafadéno spojovaci muzstvo detachované,
od velitele podfizené jednotky itoéné vozby. Taktéz jest tomu u velitelstvi
pésiho pluku. U velitelstvi divise jest viak velitel pridéleného praporu itoéné
vozby sam pritomen.

Kromé toho jest pro predavani hlaseni a kratkych zprav u kazdé roty
ito¢né vozby viz s bezdritovou telegrafii, ktery mize téz prijimati rozkazy.
(Vysilaé a prijimac.) Tento viz jest obylejné v blizkosti vozu velitele roty.

U velitele kazdé baterie tézké Gtocné vozby jest pridana jesté klec se
étyfmi poStovnimi holuby.

Rizné odrady ito¢né vozby (zdloha, zasobovaci oddil) jsou mezi sebou
spojeny bud telefonem nebo pouzivaji k tomu ucelu jinych obvyklych spojo-
vacich prostfedkd (motocyklu, auta, jezdce, béice atd.).

D. Hlavni zasady pouziti itoéné vozby.
Z ptedchazejiciho lze vyvinouti hlavni zdsady pro pouzivani utoéné
vozby v boji, jez francouzska instrukce definuje takto:
»1. Utocné vozby smi byti pouzito pouze v masach a sice v ofen-
sivnich akcich, podle viech ptipravenych pravidel.

2. Uto¢na vozba nehodi se pro itoky na posice rozvracené stielami
dél tézké raze.

3. Pri operacich s omezenymi cily, které vedou malo do hloubky, se
upotiebeni Gto¢né vozby nedoporuéuje, ponévadz jest vzhledem k ocekiva-
nému vysledku prilis drahé.

4. Utocna vozba nikdy neito¢i osamocené, nybrz vidy v nejtés-
néjsim svazu s péchotou. Vsechno usili itocné vozby zistane marné, jest-
lize v patich ji ne leduje péchota. Rovnéz usili zistane zbyteéné, kdyz
péchota, zbavena pomoci itoéné vozby nepratelského odporu, ktery prechodné
zastavil jeji postup, se nevynasnaZi proniknouti vpfed anebo aspon obsaditi
a udrzeti zaujaté prostranstvi.

5. Nejnebezpecnéjsim nepfitelem 1toéné vozby jest délo. Jest tedy
nutno uciniti nalezitd opatfeni, aby nepratel$ti pozorovatelé jak na zemi tak
i ve vzduchu byli zniceni.

6. Utocna vozba se v itoku snadno opotiebuje. -Z toho divodu je
nutné rozélenéni jednotek v hloubku.“

Nyni, znajice organisaci a zdsadni pravidla pouziti itocné vozby v boji,
prihlédnéme aspon zhruba k vycviku této zbrané.

E. Vycvik.

Z predeslych kapitol vyplyva, Ze Gtoéna vozba jest zbrani, ktera podle
své konstrukce a pouziti v boji vyzaduje k obsluze a k svému Fizeni vybra-
ného muzstva a dustojnictva. Pozadavky na né kladené jsou takového réizu,
ze mimo zvlastni fysické schopnosti musi miti téz znaéné moralni vlastnosti
a dikladny vyevik. Zkratka, tato zbran predstavuje elitu armady.

Vyevik déje se dvojim smérem. Predné vojn musi byti skolen jako
Fidic a pak jako strelec. Jelikoz obsluha jednoho vozu sklidi se pouze ze
dvou lidi, jest potrebi, aby kazdy z nich vyznal se v Fizeni stroje. Kazdy
muz tedy, ktery cvicen jest za posadku itoéného vozu, obdrii nejdtive vy-
cvik v Fizeni stroje. To znamena, Ze musi nejen znati, jak uvésti viz v po-
hyb a jak maji se provadéti viechny nutné evoluce, nybr: musi uméti
pfi poruchach provésti téZ nutné mensi opravy jako mechanik.

Vidcové vozi jsou pak jesté zvlasté cviceni v obsluze dotyéné zbrang,
liz jest viiz vyzbrojen (t. j. kulomety nebo 37 cm & 75 cm déla).

Kromé tohoto ¢isté technického vycviku jest u veliteli vozi, polodet
a Cet potfebi vycviku taktického, aby nabyli nalezitého pochopeni pro boj
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pé&choty a .dovedli uéiniti v raznych sloZitych situacich rychlda a sprivna

rozhodnuti. :
Podle . instrukce pro utoénou vozbu® P

jest zakladni bojovou jednotkou vidy ceta, O e veiizele iy

jez za zadnych okolnosti nesmi byti A R
o m

rozdélena. Utvary Eety, jichZ se pouziva bud Yot i {
pti odpoéinku, pohybu nebo v boji, jsou: Z Q. 1o Rislmelis
a) proud MM{R“[ n n $on dilom

v Rulometem

(b -« Fhm ailem

b) bojovy ttvar
[b o o

& o

Rozkazy udili velitel praporkem vystréenym kolmo vzhiru z véZe a to takto:
Vzty&eny praporek kolmo vzhiru znaéi: ,Pozor, jednejte jako ji“. Pohybu-
je-li se shora doli vpred a opac¢né, jest to rozkaz: ,V proud“. Praporek
pohybuje se z leva na pravo a z prava na levo, coz znaéi ,V bojovy tvar®.
Vztyéeni praporku zluté barvy znamens, ze viiz ma poruchu a zida vypomoc,
kterou mu poskytne nejblizi viz, jestli to okolnosti v boji dovoli.

} e maloceéa

£4a poloiota

Cviéeni v terénu.
Normalni formaci v boji jest ,bojovy tdtvar® Rizné pfipady pouziti
cety v boji jsou:
a) Ceta v pohybu odrazi nepf'é_telsk)’r protiitok z boku:
O Ceta jsouci v bojovém itvaru
< v pohybu vpred zpozoruje nepratelsky
protititok z pravého boku. Velitel cety,
je-li tato pred péchotou, da signal:
»Pozor, jednejte jako ja“, naceZ obrati
svlij viiz smérem proti nepriteli a otevie
palbu, jakmile je tento na dosah. Prvni
poloéeta ptizpisobi se pohybu a otevie
rovnéz palbu, druhd zaujme misto vlevo
od velitele ety a pocne palbu.

, f " e

-~ A A~AA A A A~ ~

O~ =-O-vime

Je-li Geta v tomto okamiiku za pé&chotou, musi byti prvni jeji snahou,
aby se dostala pred ni a pak jednd tak, jak v nacrtku naznaceno.

b) Ceta podporuje pési
jednotku, ktera jest na pra-
vém kt¥idle itoéného rozesta-
veni:

! t t
B T g AT e A i % A
s Fokydied pielhrada diostie.
|

al

& " ~
o | &
A~ A~A~AAAA~AA
i

~ A A A A A~

Prvni polodeta odfadéna chrani
pravy bok, viz velitele ety a druha
poloceta kryji v &ele utoku. Formace
zaujme postaveni bud na ustni nebo
na pisemny rozkaz.

* Pro vycvik jest ve francouzské armadé smérodatnou ,Instruction provisoire sur la
manoeuvre des unités de chars légers“ ze dne 24. Eervna 1918.
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¢) Prohlidka pfedméti malych rozméra:

Viz velitele cety a jedna poloceta p¥iblizuji se ku predmétu prohlidky
(jako je skupina stromi, kfovi, jednotlivé staveni atd.); druhd poloceta po-
kracuje v pohybu, jsouc pripravena k oka- .
mzitému zasdhnuti a podpore. S Q

Viz velitele ¢ety namiti k jedné strané o i (5
predmétu, poloceta pak ke druhé a obhlédnu- I &1 @
vie spoleéné predmét, pokracuji v pohybu. & o} OAJ‘&“'

d) Obejiti vesnice nebo vét- i
siho lesika: j

Jedna poloceta se postavi proti cili tim

3%

zplisobem, ze mize ostrelovati vsechny pri- ; é 5 &
chody. Velitel ¢ety a druha polo- )
ceta snazi se obejili cil se strany, .. =~ - ,\Aéi o L - -

kterou naznaéi pohyb vozu velitele
Cety, aby mohly ostielovati vychody z vesnice vedouci, jez by mohly slou-
ziti bud pro pfichod posil nebo k dstupu posadky.

Pohyb se provede na znameni ,, Jednejte
jako ja“, pri Ccemz viz velitele ¢ety zaméri
na jeden z okraju cile, a poloceta, jez nema
pred sebou cile, otoéi se okolo vozu velitele
tim zpisobem, aby mohla zahajiti palbu na
uzadi vesnice.

Rota, je-li vyjime¢né sloucena, mane-
vruje s cetami podobné, jak bylo vylozeno
vyse; Ceta zastava tedy vidy bojovou jed-
notkou, kterd je v Cinnosti se vsemi vozy
spole¢né proti danym cilam.

Pro tplny prehled zminim se jesté o tkolech a povinnostech jedno-
tlivych velitela, jak jsou francouzskou instrukei vytceny:

Velitel vozu méa nepfetrzité pozorovati své okoli a dbati toho, aby
neztratil s oci viz velitele polocety, jemuz se snazi vzdy zistati po boku.
Ke stielbé zastavi* svij viz, k ¢emui staéi zpravidla nekolik vtefin. Jeho
povinnosti jest pokud moznad Setfiti naboii a ostielovati jen cile, kdyz lze
ocekdvati nejvétsiho Gcéinku tohoto ostrelovani.

Velitel poloéety vynasnazuje se nejicelnéji vyhovéti pokynim,
jez mu davd velitel ¢ety; snazi se dosici spolutiéinkcvani kulometného vozu
své polocety, jemuz, je-li toho zapotfebi, prispéje ku pomoci.

Velitel ¢ety fidi a vede svou éetu podle planu predem smluveného
a podle instrukei velitele pésiho praporu, jemuz jest v boji podrizena.

Jeho snahou jest soustfediti hlavné palbu na nejdilezitéjsi mista ne-
pratelského odporu v pridéleném pasmu utoku a neztratiti styk s péchotou.

Velitel roty: Rota jest obyéejné pridélena nékterému pésimu pluku.
Velitel roty jest pak technickym radcem velitele dotyéného pluku a spolu-
pracuje na planu k dtoku, pokud se plan tento dotyka dtocné vozby (ikoly
Cet, Cety v zaloze, signaly).

Za boje obstarava zasobovani naboji a benzinem, jakoz i poskytuje
vypomoc pfi poruchich jednotlivych vozi (dépannage). Po boji shromazdi
své Cety, doplni ndboje a benzin a dba toho, aby vSechny vozy byly uve-
deny do poradku pro piisti tkoly. Vse hlasi co nejdrive veliteli praporu.

Velitel praporu jest technickym rdadcem velitele divise a spolu-
pracuje na plénu k utoku (zvlasté co se tyce rozdéleni jednotek, pak upo-
trebeni vozii pro bezdritovou telegrafii).

* Ackoli moZno stileti i v pohybu, poZaduje francouzsky Fdd zastaveni vozu asi
hlavné proto, Ze strelba z vozu nehybného jest klidnéjsi a tudiz Gcinnéjsi (ispora naboju).
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Zajistuje zasobovani vieho druhu pro své jednotky a vyzada si vyko-
nani potrebnych pripravnych praci pro idpravu vyékavacich posie, vychodiska
k dtoku a cest.

V boji ddvd rozkaz k zasdhnuti jednotkdm jsoucim v zaloze podle
instrukei velitele divise.

Jesté nékolik slov o spoleénych cvi¢enich dtocné vozby s péchotou.
Jest jasno, ze obé zbrané, které jsou uréeny bojovati pospolu takrka ruku
v ruce, musi byti v tomto boji vycviceny, anebo s nim alespon obeznameny.

Jest tedy zapotfebi po ukoncéeném vycviku itoéné vozby provésti né-
kolik cviceni s péchotou a to stfidavé po kazdé s jinym plukem, aby kazdy
pluk znal spoluprdci ve svazu s Gtoénymi vozy.

Francouzsky cvicebni fad pravi, Ze je zapotfebi tfi az étyf spoleénych
cviceni a e dostadi, aby pé&si prapor byl obeznamen se zvlastnostmi boje
s ito¢nou vozbou a seznal, co od této muze olekavati a jak sam ji ma pri-
spéti k dosazeni spolecného cile.

Takova cvi¢eni provadéji se na cvidistich v vzadi armddy u divisi na
odpoéinku a obsahuji:

a) Utok na opevnéné posice s dokonalou délostfeleckou prapravou,
nebo bez ni. (Prilom prvnich nepratelskych opevnéni.)

b) Provedeni itoku na vzdalenéjsi cile v nepratelském opeviiovacim
systému po zdafilém prilomu prvnich opevnéni.

¢) Postup ve volném prostranstvi a Gtok na riizné opérné body, vesnice,
lesiky atd.

V. Obrana proti Gtoéné vozbé.

V predchazejicich kapitolach poznali jsme vlastnosti itocné vozby, jakoz
i zptsob jejiho uzivani v itoku. V této kapitole odvodime, jakymi prostredky
a jall(ym zpusobem déje se obrana proti napadeni a proti utokim toéné
vozby.

Jakych prostfedki mozno pouziti v obrané proti ttoéné vozbé, o tom
docteme se v instrukci vydané v cervnu 1918 vrchnim vojenskym velitelstvim
byvalé rakousko-uherské armady na zakladé zkusenosti uéinénych Némci na
zapadni fronté. OvSem, nemuze tato instrukce byti tplnou, zejména co se
tyce organisace protitankové obrany, nebot, jak vime, bylo na strané fran-
couzské pouzito lehké iutocéné vozby v masich a podle jistych taktickych
pravidel teprve pii protiofensivé, t. j. po vyddni fecené instrukce. Schazi
tedy zde doklady, zdali a jak se jednotlivé obranné prostiedky pfi novém
zpusobu pouziti Gtoéné vozby v boji osvédéily.

Pfes to muazeme vSak vziti v naznalené instrukci uvedené prostiedky
a vytéené zdsady obrany proti tankim za podklad pro vyvody o potirani
lehké utocné vozby.

A. Prostfedky proti ito¢né vozbé.

Mezi riznymi prostfedky proti dtokiim lehké Gtocné vozby nutno pre-
dev§im poukazati na prekazky, o nichz zminili jsme se jiz na str. 6. Pre-
kizky tyto jsou bud pfirozené nebo umélé, které znemoznuji itocné vozbé
bud proniknouti vpred nebo jeji pohyb alespoi znesnadiuji.

Dalsimi umélymi prekazkami jsou:

1. Zrizeni az 15 m hlubokych dér pfed a za vlastnimi prednimi opevné-
nimi, s betonovymi boé¢nimi sténami, které se pokryji slabsimi tramy a hlinou,
takze obycejné, normalné zatizené povozy mohou pfes né beze vieho jezditi,
které se viak pod tihou dtoéné vozby sriti. (Tankfallen = pasti.*)

2. Dale prekazky ze zelezobetonovych koli (v podobé T nebo zelezni-
¢nich koleji), které se pfed opevnénimi zapusti do zemé, takze vyénivaji nad

* Podobnych pasti pouzivaji domorodei v tropickych krajich pfi honbé na slony.
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zemi asi 2 m a jsou mirné naklonény smérem k nepriteli. Mezery mezi jed-
notlivymi kily jsou 150 m Siroké, takzie obyéejné povozy mohou jimi pro-
jeti. (Tanksperren = prehrady.)

3. Zabarikadovani vchodii do vesnic tézkymi vozy, které se naplni ka-
menim a zakotvi v betonu, nebo solidnimi betonovymi bloky.

4. Vykopani 2—4 m Sirokych a 25 m hlubokych ptikopau.

5. Vyména solidnich, pohyb tanki umoZihujicich mostii za mosty slabsi,
které nesnesou tize tocné vozby.

6. Koneéné zrizeni minovych poli pred a za vlastnimi opevnénimi, na
dulezitych komunikacnich bodech, které samoc¢inné vybuchnou pod velkou
tihou tanki (vazi 8 tun a vice).

Posledni dva uvedené prostfedky nezdaji se mi vsak velmi vhodnymi.
Vyména mostd jest velmi obtiznd a vylucuje jich pouzivani vlastnimi téi-
kymi povozy, zvlasté tézkym délostfelectvem. Minova pole jsou vidy dvoj-
secnou zbrani, ktera mize byti velmi snadno ke $kodé vlastnim vojskim,
nemluvé ani o tom, ze pri prudké délostielbé obycejné predéasné vybuchnou.

Nejiacelnéjsimi ze vSech vylicenych prostredkt zdaji se byti pasti
a prehrady.

Velmi dilezitou podminkou pro fadnou obranu proti tankim jest viak
véasné poznani pripravy Utoku utoéné vozby, aby mohlo byti proti ni
pouzito riznych zbrani.

K témto zbranim patii na prvém misté délostielectvo. Slyseli
jsme jiz dfive, ze délo jest a zlistane nejnebezpecnéjsim protivnikem utocné
vozby. '

Viechny moderni granaty, pocinajic horskym délem 7°5 ecm vzor 15,
probijeji az na 2000 m déla raze vétsi nez 10 cm i na vétsi vzdalenost
pancéfové plotny, které az dosud se uzivaji u obrnénych vozi Gtoéné vozby.
(Dvé plotny 12 mm silné, polozené na sebe.) Naproti tomu jsou oviem
Srapnely a granitové stfepy proti obrnénym vozim bez vselikého déinku.

Granat péchotného déla 37 em vzor 16 (Infanteriegeschiitz) prorazi
jen do vzdélenosti 200 m pancéfovou plotnu 10 mm silnou a nehodi se
tedy k boji proti toéné vozbeé.

Prima stfelba z rychlopalnych kanond je tudiZ nej-
G¢innéjsi prostiedek v boji proti itoéné vozbé.

Strela pusky a kulometu je proti dtoéné vozbé bezmocna a prijde
v tvahu jen potud, pokud miize do vozu vniknouti otvory a zraniti posadku;
takové pripady jsou ovSem jen nahodné.

Strely s tvrdym jadrem probijeji stény utoéné vozby na 120 m.

K boji proti tankim pouzivali Némci zvlastnich pusek rize 13 mm
(Tuffgewehr).

Plocha palba minometi maze na 200 m dociliti dobrého vysledku, ob-
zvlasté kdyz se podati trefiti housenkovité pruhy; tim je viz okamzité v po-
hybu ochromen.

Samotny ruéni granit nema na utoénou vozbu zadného déinku, ani
kdyz exploduje pod housenkovitym pruhem. Za to tfi ruéni granaty spojené
v jedno klubko a vrzené na strechu toéné vozby prorazi obycejné obrnéni
a zrani posiadku. Pro velkou tihu takového klubka musi se vrhajici muz
ovsem pribliziti aZ asi na dvanact krokd k vozu, coz vyzaduje veliké odvahy
a chladnokrevnosti.

Na dvacet kroki vzdalenosti jsou i plamenomety Wéinnou zbrani proti
tankim. Plameny vniknou totiz otvory (stfilnami dovnitf vozu a vainé ohro-
zuji posadku.)

Téz letci, snizice se co nejnize nad tanky (100—50 m), mohou vrhanim
pum shora a strelbou z kulometi (strelami s tvrdym jadrem) stati se nebez-
pecnymi utocné vozbé.
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~ Nejacinné&jsi ze vSech zbrani v obrané proti tGtoéné
vozbé& zistane tedy pfec jen dé&lo.

B. Organisace obrany proti itoé¢né vozbé.

Jistou obranou proti ttokim itoéné vozby jsou predné prirozené pre-
kazky, jez tato neni s to prekonati. Volime-li tedy vlastni obrannou é&iru za
takovymi pfirozenymi pfekdzkami, miZeme aspon jisté Gseky fronty chraniti
pred nenadélym dtokem.

V dsecich, kde takové ptirozené prekazky se nevyskytuji, lze si vypo-
moci zfizenim pfekdzek umélych, coZz hlavné pada v tvahu p#i vybudovani
zadnich opevnénych linii. Tento zpisob obrany vyzaduje oviem mnoho &asu
a téz ]pah"i(':ného materialu (Zelezniénich koleji, betonu a pod.) a pracov-
nich sil. :

Tam, kde nemizeme poditati ani s pfirozenymi ani s umélymi prekaz-
kami, t. j. v pfednich posicich nebo ve volném prostranstvi, nutno sahnouti
k organisaci obrany zbranémi, z nichZ nejdalezitéjsi jest délostielectvo.

Délostrelectvo, jez jest umisténo v pfednim bojovém pdsmu, zdlastni
se boje proti utoéné vozbé jiz tim, Ze za nepratelského ttoku — byl-li véas
zpozorovan — Fidi svou nicici palbu na nepratelské posice, na cesty a tvaly,
které mohou slouziti utoéné vozbé k pohybu vpred. Této nigici (pFipravné)
palbé padne jiZ znacny pocet nepratelskych dtoénych vozii za obét.

Proti voziim, kterym podafilo se pfes to vniknouti do posic, nutno
zahdjiti planovité fizeny boj délostielectvem, minomety a pé&chotou. Jsou to
predevsim neporusena déla, uréend pro boj zblizka, ktera p¥imou palbou za-
méfi na Gto¢né vozy, pronikajici v jejich pasmu &innosti.

Téz hrubého délosttelectva (houfnic) mozno velmi dobfe pouziti v boji
proti uto¢né vozbé&. P¥idéli se mu predem pdsma v terénu, kudy podle na-
seho usudku uto¢nd vozba mohla by utoéiti, a kterd mohou byti snadno
pozorovana; na tato pasma se délostielectvo v dob& klidu nastreli. Jakmile
titond vozba ocitne se v tomto pasmu, soustfedi tam dotyénd baterie pre-
chodné svoji palbu a snaZi se salvami zniéiti protivnika.

Mnohdy bylo k tomu s dobrym vysledkem pouZito téz zvlasté kon-
struovanych pancéfovych aut opatfenych polnim délem, neb i doprovazejicich
baterii (Infanteriebegleitbatterien) s konskym potahem, které, drzeny jsouce
v pohotovosti, rychle, je-li potfebi, se posunou vpfed, aby pfimou palbou
zasahly proti tankim, vniknuvsiim hluboko do posic. Ovsem musi byti vlastni
péchoté znima-ona mista, kde takové baterie jsou umistény a musi s nimi
byti ve stilém spojeni.

Pouze predem presné organisovana délostrelecka stfelba proti ttoéné
vozbé miZze miti dobré vysledky. Nebylo by icelnym vseobecné nafizeni,
ze vSechny baterie, jakmile zpozoruji neptatelskou ttoénou vozbu, maji
bud vSemi nebo aspoh nékolika dély tuto ostfelovati. To by vedlo jen
k desorganisaci stfelby a mohlo by mnohé baterie odvrititi od reSeni diile-
zit€jSich kol ; mohl by tim snad byti zavinén i dplny nedspé&ch.

Ku potirani tokidi Gtoéné vozby musi tedy byti jen jisté baterie a od-
dily délostfelectva predem jiz vyhledany a uréeny a pouze tyto zulastni
se boje proti ni.

Velmi dobfe osvédéily se t. zv. protitankova déla a i celé baterie,
které vyhradn& jsou uréeny pro boj proti ttoéné vozb&. Jsou to nedaleko
prednich posic umisténa jednotliva déla nebo baterie, které, jsouce dobte
ukryty a chranény, nesttili a7z do té doby, kdy se pred nimi objevi ttoéna
vozba, kterou pak pfimou rychlou palbou hledi zniéiti.

Jest pochopitelné, Ze tim vSak odejimidme znaénou silu vlastnimu délo-
stfelectvu pro jiné tkoly, a Ze tedy podobnych protitankovych baterii ne-
muzZe byti upotfebeno v takovém mnoZstvi, jak by snad bylo zapottebi.
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P#i protiitocich a v boji pohybovém ve volném prostranstvi byly tak
zvané doproviazejici baterie (Begleitbatterien) vybornym prostredkem
ke zdolani dtocné vozby.*

Rovnéz umisténi jednotlivych dél v osamocenych dvorcich, v lese
a pod. ukdzalo se prospéinym proti Gtokiim atoéné vozby v prikdzaném pasmu.

Lehké minomety zicastni se boju proti dtoéné vozbé tim zpusobem,
ze ostreluji intensivné jista pasma terénu (pfechody, uvaly, cesty atd.), pies
néz se musi ttoéna vozba pohybovati.

Velikou pozornost nutno vénovali jiz pripravé moznych dtokd vozby
itocné, aby se predeslo prekvapeni a mohly véas byti uvedeny v cinnost
vyse uvedené prostiedky k boji proti tankim pripravené.

Jest samoziejmé, ze jak vlastni péchota tak i délostielectvo musi byti
s bojem proti ttoéné vozbé obeznime=na a v ném dobie vycvi¢ena. Pak ne-
bude ani moralni ticinek ttoku ttoéné vozby tak veliky, jak tomu bylo pri
prvnim vyskytnuti se této nové zbrané.

lavné péchota musi byti vedena k tomu, aby pfi utoku nepratelskych
tanki neztricela duchapfitomnosti a odvahy, nybrz aky ustoupila stranou
pred dtoénymi vozy, aby hledala tikrytu pfed jejich nicici palbou a nechala
je projiti, ponechdvajic boj proti nim svému délostrelectvu. Po jejich pra-
chodu vsak musi se snaziti rychle uzavfiti a ucpati povstalé mezery, aby
odrazila za tanky postupujici nepratelskou péchotu, ktera jest mnohem ne-
bezpecnéjsi.

V tomto okamziku mohou jednotlivé, zvlasté k tomu urcené kulomety,
které jsou opa'feny ndaboji s ocelovym jadrem, z boku a ze zadu na nejblizsi
vzdalenost (100 m) zahdjiti presnou stielbu proti jednotlivym vozim. Rovnéz
tak mohou jednotlivd druzstva slozena ze zvldsté k tomu ucelu vycvicenych,
chladnokrevnych muzi, podstoupiti boj proti dto¢né vozbé ruénimi granaty,
jak bylo naznaceno v prvni casti této prace.

Ku protiitoku vpied postupujici zalohy musi se vystrihati pohybu v sou-
vislych druzstvech, anebo dokonce v semknutych itvarech, aby se vyhnuly ni-
¢ivé bocni palbé tocné vozby. Nejvvhodnéjsi jest, pohybuji-li se v malych
nesouvislych skupinach. .

Méame-li na mysli jesté slova instrukce vyse uvedené, totiz: ,Zelezna
kéazen vojska spolu s opatfenimi videcu, ktefi sleduji uréity
cil, jsou jedinymi zaklady uspésného boje i proti této nej-
novéjsi zbrani“; pak muze i dtok vozby itoéné byti znacné oslaben
nebo muze byti ué¢inén neskodnym.

VI Ukoly titoéné vozby v budoucnosti.

Zbyva jesté pojednati kratce o tkolech itoéné vozby ¢i tankd v bu-
douci vilce.

Kazda zbran, kterd se nové vyskytla, nebyla ihned tak ocenéna, jak
by ji bylo podle jeji dilezitosti prinalezelo. Musila byti zdokonalovana, az
dosidhla v organisaci armady toho mista, které podle vynikajicich jejich
vlastnosti ji prislusi. Tak tomu bylo i s Gto¢nou vozbou. Ani ona neni jesté
dnes na vrcholu svého ocenéni a zdokonaleni.

Utoéna vozba vsak jiz za svétové valky dokazala svoji schopnost po-
uzivani v boji a opanovala tak ¢elné misto v organisaci modernich armad.
Muzeme tedy skoro s jistotou tvrditi, ze se s touto novou zbrani v budou-
cich valkach setkame.

Jest oviem nesnadno jiz nyni presné uréiti, jakou mérou se jeji pouziti
rozvine, nebof to zavisi od jejiho zdokonaleni, t. j. odstranéni aspon téch
nejzavaznéjsich nedostatki, které dosud brani vseobecnému jejimu zavedeni.

* Z toho divodu bylo by vyhodné, kdyby u kaidého pésiho pluku byla jiz organicky
jedna takova baterie nebo alespon ceta.
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Jsou to vojensti odbornici, ktefi predpovidaji itoéné vozbé nejskvé-
lej$i budoucnost. Mnozi z nich jsou i dosti sméli, tvrdice, Zze pri§té kazdy
vojak se bude biti v tanku. Jizda zmizi a nahrazena bude pohybujicimi se
tanky v kazdém terénu. Délostrelectvo (aspon polni & lehké) bude v tankach.
Vsechny dopravni prostfedky budou tanky. Tank stane se universalni zbrani,
v némz nalezneme idealni slouceni vSech t¥i druhéi zbrani, totiz péchoty,
délostrelectva a jizdy v jednu zbran!

Ucelem této tvahy neni zabyvati se timto slozitym problémem, chci jen
poukdzati na moZnost vyvoje utoéné vozby vibec a zidroveh na moZnost
dosud nepredvidaného pouziti v boji.

Podle studie anglického plukovnika W. D. Crofta, uvefejnéné v ,, Jour-
nal of Royal United Service Institution® v &isle srpnovém r. 1920, jest pry
jiz v Anglii nalezen typ tanku (Medium D), ktery md tyto vlastnosti:

Akéni radius jeho jest 320—480 km.

Maximalni rychlost jeho jest 32—48 km za hodinu.

Stredni rychlost v poli jest 27—32 , ,, s

Vaha jeho jest 15 tun.

Spotfeba benzinu jest mensi nez 3 l. na 4 km.

Prekonani prekazek az 3'5 m Sirokych.

Svahy nejvyse 45°. ;

Trvanlivost vice nez 3200 km (t. j. nez se Gplné opotrebuje).

Je-li tomu skuteéné tak, a neni pFi¢iny, abychom o tom pochybovali,
pak ovSem otevird se toéné vozbé Siroky obor pisobnosti v budouci vilce,
jak autor ve své obsahlé studii naznacuje:

»Velké jizdni jednotky (jezdecké divise) mohou byti nahrazeny na pt.
u kazdé armady jednim az dvéma prapory takovych rychlob&inych tankd;
které na vyzv&dach nezadrZi 7idné komunikaéni prekdzky — vyjma lehké
mosty, které nesnesou tizi 15 tun — jezto se mohou velmi rychle pohybo-
vati i mimo cestu.

Opatti-li si nepritel rovn&z takové tanky a nahradi jimi jizdu — pak
mizeme v budoucnosti oéekdvati zajimavy boj tankd proti tankim, boj po-
dobny, jaky se odehril ve svétové vilce poprve mezi letadly.

U péchoty budou asi tézké kulomety, které v nyné&jsi organisaci do-
pravoviany na mezcich nebo dvoukolkdch jsou mdlo pohyblivé a t&zkopadné,
nahrazeny kulometnymi tanky, které maji téz tu vyhodu, Ze mohou stfileti
v pohybu.

Také problém baterii, které doprovazeji pé&chotu, byl by hravé rozfesen,
jelikoz rychly tank se dvéma rychlopalnymi dély raze 7°5 cm u kaidého pé-
siho pluku (neb praporu) poskytl by pé&choté ideédlni podporu.

Avsak i ostatni lehké délostrelectvo, dopravované konskym potahem,
ktery ve vilce Casto t&zko se vyZivuje, mohlo by byti umist&éno v tankach.
V tankach lze rychle a bezpeéné dopravovati i naboje, stravu a benzin az
do nejprednéjsich posic. Délostrelectvo hrubé a t&zké lze umistiti na autech
jesté€ ve vétSim rozsahu nez v posledni valce.

Kolik by se zde uspofilo muzsiva a koni! Jaka dspora penéz!

Ovsem ze vyroba tanki neni také lacina, spotfeba benzinu je znaéna
a zasobovani benzinem dosti nesnadné. MazZeme ftici, ze obzvlasté nadmiru
velikd vyrobni cena jest snad nejslabsi strankou tanki, pokud jde
o pouzivani jich v masach.*

Croft naznaduje i budouci moZnou organisaci tanké v rimci armady.’
Podle ného by méla miti kazdd p&si divise po jednom praporu itoéné
vozby a to prapor o tfech rotich, rota o &tyfech &etich po &tyfech tan-
kich, t. j. celkem 48 tankd u divise. Kromé& toho méla by divise miti prapor

* Cena lehkého vozu Rénault jest asi 80.000—100.000 fr., tézkého pak 1!/, milionu franka.
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tankového délostielectva, jehoz slozeni bylo by obdobné jako jest u utocné
vozby. — V ramci armady mély by byti jeden az dva prapory rychlobéz-
nych tank@, nahrazujicich velké jizdni jednotky, dale tanky pro kladeni
min a tanky zaFizené proti otravnym plynim jako specielni tvary. Koneéné
u kazdé divise tfeba jistého poctu rychlych obrnénych vozu pro dopravy
vieho druhu az do nejprednéjsi bitevni &ary.

Budoucnost snad ukaze, pokud jmenovany anglicky plukovnik mél se
svymi predpovédmi pravdu. K tomu pfipominam, Ze téz mnoho z toho, co
licil Jules Verne ve svych romanech, dlouhou dobu bylo povazovano za
utopii. Svétova valka vsak v mnohém potvrdila, ba &aste¢né i predstihla
smélé predstavy tohoto genialniho romanopisce.

VII. Zaveér.

V tomto ¢lanku snazili jsme se seznamiti ctenare pokud mozno po-
drobné s otdzkou utoéné vozby ¢ili tankd od jich prvniho se vyskytnuti az
do toho stadia, v jakém byla pfi ukonéeni svétové vilky. Pokusili jsme se
také naznaciti smér pravdépodobného budouciho jich rozvoje.

Poznali jsme, Ze tato nova zbran, ktera vznikla teprve za valky, ucinila
v kratké dobé veliké pokroky, ze obstala vitézné v tézké zkousce praktického
upotfebeni v boji a ze jest schopna dalsiho vyvoje.

S tohoto stanoviska musime na ttocnou vozbu také pohlizeti, tazeme-li
se, zda a jak dalece mozno ji upotfebiti i v nasi armadeé.

Abychom tuto otazku spravné zodpovédéli, bylo by zapottebi zvlastni
studie, zabyvajici se podrobné vsemi vlastnostmi nynéjsiho a budouciho typu
itoéného vozu, jakoz i pfesnym prostudovanim zvlastnich, u nds panujicich
zemépisnych pomeért. Ze nesméli bychom zde zapomenouti ani na velmi du-
lezitou finanéni stranku u nis, jest na biledni.

Ale i po zbéiném prehlédnuti nasich zvlastnich poméri muizeme vy-
sloviti nazor, ze by tato novd zbran méla zaujimati misto v organisaci nasi
armady aspon do té miry, pokud to nase finanéni prostredky dovoli.

V priaci své jsem nékolikrait podotkl, ze tato zbran jest teprve ve
vyvoji a ze jest mozno, ze novou zdokonalenou konstrukei i jeji upotfebeni
v boji do¢ka se znaénych zmén. Pochybuji vsak, ze sami budeme moci vé-
novati veliké sumy na vyzkumné pokusy s itoénou vozbou.

Jedno vsak mizeme, ba musime podniknouti. Musime sledovati pozorné
vyvoj této nové mocné zbrané u jinych armad a véas uéiniti vhodna opa-
treni, abychom v budouci valce nebyli prekvapeni udalostmi. Musime se
pripraviti alespon k obrané proti jednomu z nejmodernéjsich bojovych pro-
sttedkt — proti Gto¢né vozbé.

Kapitin B. CASEK:
Trianonska mirova smlouva a nynéjsi madarska armada.

Mirova smlouva trianonska, jako definitivni a formalni vyraz vysledku
svétové valky, znamenid konec madarské expansivni politiky. Vraci tento
hrdy a zpupny narod do etnografickych hranic a zbavuje ho nejmocnéj-
Siho vybojného prostredku, totiz armady.

Madarisa¢ni snahy, imperialistické sklony a bezohledna rozpinavost jsou
viak pkili§ vryty do povahy madarského naroda, nez aby resignované snesl
diktat Dohody a dostal zavazkim, které plynou z mirové smlouvy. Lze tedy
s plnou jistotou predpokladati, ze se Madarsko ptikaziim Dohody dobrovolné
nepodrobi a Ze bude hledati cesty a prostredky, aby je mohlo obejiti. Tuto

25




