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Stav procesu piezbrojeni ACR automobilem

terénnim strednim

Cldnek pojedndvd o prezbrojeni Armddy Ceské republiky automobily terénnimi stiednimi v letech 2008 a 2009.
Predstavuje jiz diive zavedeny automobil terénni stredni znacky Praga V3S a nové zavedeny automobil terénni
stfedni znacky TATRA 810. Strucné porovndvd oba tyty automobily a sumarizuje diilezité milniky v procesu pre-
zbrojeni na vozidlo TATRA 810. Pro dokresleni stavu analyzuje proces postupného vyfazovini vozidla Praga V3S
z rezortu Ministerstva obrany Ceské republiky.

pplk. Ing. Petr Marek, Institut doktrin Vyskov

utomobily terénni stiedni (dale jen ATS) jsou i po provedenych restrikcich v pfedchozich letech nejrozsirenéjsi
kategorii pozemni vojenské techniky v rezortu Ministerstva obrany Ceské republiky (déle jen MO CR).

Charakteristickym zastupcem ATS byla do minulych let Praga vojensky tfitunovy special (dale jen PV3S). Vozidlo
PV3S nebylo jedinym ATS zavedenym do Armady Ceské republiky (déle jen ACR), ale bylo nejpocetnéji zastoupe-
nym vozidlem v rtiznych modifikacich jeho ucelové nastavby. Do kategorie ATS také pattila vozidla vyrabéna v byva-
1ém Sovétském svazu (napt. ZIL, GAZ, KRAZ) a dal3{ vozidla vyrabéna v tuzemsku (napt. Tatra, Skoda).

Prezbrojeni (nahrazovani) ATS tuzemské i zahrani¢ni vyroby, které byly technicky, technologicky, moralné i fyzicky
zastaralé, se stalo pro rezort MO CR nutnosti. Lze konstatovat, Ze $lo o jeden z klicovych problém tzv. prezbrojeni
v predchozich 10 letech. Cely proces prezbrojeni vychézel z koncepce' ptijaté vladou CR.

Clanek pojednéva o nahrazeném typu vozidla PV3S (ne véak 100% nahrazeni v ptipadé specidlnich nastaveb na pod-
vozku vozidla PV3S) a nové zavedeném vozidle TATRA 810 v modifikaci valnik (déle jen T 810). Stru¢né shrnuje za-
kladni parametry a rozdily mezi obéma vozidly. Objasnuje chronologii zakazky na pfezbrojeni ATS a analyzuje proces
postupného vyfazovani vozidel PV3S z uzivani vojenskych utvart (vojenskych zatizeni) ACR.

Minulost a soucasnost automobil@ terénnich stfednich v Armadé Ceské republiky

Pticiny realizace prezbrojeni ATS byly obecné uvedeny v ivodu ¢lanku. Hlavnim cilem obmény vozidel PV3S za vo-
zidla T 810 bylo zvysit schopnosti ACR k plnéni tkoli prevence a reakce na krizové situace v nirodnim a alian¢nim
rozsahu. Hlavni cil 1ze rozlozit do nékolika druhotnych cild, mezi které nalezi:

®  zvydeni akceschopnosti ACR, jeji mobility a operaénich schopnosti pii fedeni krizovych situaci na tizemi CR;
B zabezpeceni vojenské pripravy a vycviku (zejména pfi prepravé osob a majetku);

m efektivnéjsi zajisténi logistické podpory, priizkumu, veleni a fizeni v mirovém Zivoté vojsk a pfi plnéni ukolil
ACR v souladu s pravnim predpisem?

® zvy$eni schopnosti ACR pii alian¢nich (koali¢nich) operacich a zahrani¢nich mirovych misich (zejména udr-
zitelnost jednotek pri nasazeni do operaci v naro¢nych a nestandardnich podminkach, véetné vedeni bojové
¢innosti).
Zakladnim (obecnym) pozadavkem na novy typ ATS bylo, Ze musi svou konstrukci a uZzitnymi parametry odpovi-
dat specifickym potfebam ozbrojenych sil, sou¢asnym vyvojovym trendtiim, platné legislativé a dalsim pozadavkim
rezortu MO, a to s perspektivou na minimalné 20 let.

! Koncepce vystavby profesionalni Arméady Ceské republiky a mobilizace ozbrojenych sil Ceské republiky, piepra-
covand na zménény zdrojovy ramec, piijata usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 1154 z 12. 11. 2003

2 Z&kon & 219/1999 Sb., o ozbrojenych sildch Ceské republiky, ve znéni pozdéjsich predpisd, z 14. 9. 1999
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Vozidlo Praga vojensky tfitunovy special

Prvotni impuls na vyrobu vozidla Praga V3S je datovan do roku 1951, kdy vojenska sprava zadala pozadavek na zkon-
struovani lehkého terénniho nakladniho automobilu. Projekt byl pfisné tajny a vysledna dokumentace konstruktért’
musela byt odevzdana do ¢tyf mésict od zadani. Uz v roce 1952 byly vyrobeny prvni tfi prototypy vozidla v prazském
zavodu ve Vysocanech a o rok pozdéji se rozbéhla sériova vyroba téchto ,,neznicitelnych” automobilti*. V roce 1961
byla vyroba pfesunuta do zavodu narodni podnik Avia v Letnanech a pozdéji (v osmdesatych letech) do Bratislavy,
kde byla roku 1987 ukoncena. V devadesatych letech byla snaha ve vyrobé pokracovat (pouzival se jen osvédceny pod-
vozek a prevodovka, motor a ostatni komponenty byly pouzity z Avie), ale toto feSeni se stalo nekonkuren¢nim v po-
rovnani s nabizenymi ATS na trhu.

Svou konstrukei pattila Praga V3S k nejleps$im terénnim nakladnim vozidliim své doby. Je urc¢ena pro prepravu nakla-
di a osob po komunikacich i v téZkém terénu za velmi ztizenych klimatickych podminek. Diky originalni konstruk-
ci napravovych prevodovek (ndpravy jsou umistény vysoko nad osou otaceni kol) ma velkou svétlost podvozku i pri
relativné malém primeéru kol. Tato konstrukce na jedné strané zajistuje dobrou prichodnost terénem, ale na druhou
stranu omezuje maximalni rychlost na 60 kilometrt za hodinu.

Zakladnim typem konstruké¢ni fady je automobil typu V3S valnik. Dalsi varianty jsou zvedaci celo, hydraulicka ruka,
skfin. Zlepsenim dynamickych vlastnosti, predev$im zvysenim vykonu motoru a vhodnéjsi konstrukei prevodového
ustroji, byl vyvinut typ PV3S-M1. Dalsi modernizaci tohoto automobilu vznikl typ PV3S-M2, u néhoz byla zvysena
schopnost prekonavat vodni prekazky brodénim, aktivni i pasivni bezpe¢nost jizdy, moznost do¢asného provozu na

nahradni paliva a rovnéz byl zvysen jizdni dosah vozidla.
Obecné lze technické parametry PV3S shrnout do nékolika malo odstavci.

Motor”® je fadovy, vzduchem chlazeny Sestivalec Tatra 912-1 o objemu 7 412 cm® s pfimym vstfikem paliva a ventilo-
vym rozvodem OHYV. Vykon motoru je 98 koni pfi 2 000 otackach za minutu. Vykon motoru je pfes prevodovku pre-
davan na napravy prostfednictvim ¢tyt kardant. Spojka je jednokotoucova sucha s mechanickym ovladanim.

Obdélnikovy ram je nytovany z ocelovych nosniku tvaru ,,U”. Pérovani na predni a zadni ¢asti vozu je listové, s podél-
nymi puleliptickymi péry (u zadni napravy jsou péra prohnuta nahoru) a tltumeni vykyvi je u pfedni napravy zabez-
peceno pdkovymi tlumiéi pérovani a u zadni napravy zkrutnymi ty¢emi. Rizen{ je $nekové se Sroubem a je umisténo
v prevodce fizeni na ramu.

Vsechna kola PV3S jsou vybavena kolovymi redukcemi, obé zadni ndpravy maji uzavérky diferenciald, predni napra-
va nema uzavérku, ale ma predni ndhon. Pfi zafazené redukci a 1. pfevodovém stupni je stoupavost az 75 % (bez vle-
ku). Tuhé vykyvné zadni napravy umoznovaly prekonavani terénnich nerovnosti, aniz by vozidlo ztratilo stabilitu.
Deset sipovych kol (vzadu jsou ¢tyfi dvoumontaze, vpredu dvé jednoduché montaze) zamezovalo borfeni vozidla do
mékké pudy. Z tohoto dtivodu nema PV3S zadny problém na lesnich a polnich cestach. Nékteré verze PV3S maji pod
korbou umistény navijak.

Vuz disponuje hlavni a pridavnou prevodovkou. V hlavni prevodovce jsou k dispozici ¢tyfi stupné pro jizdu vpred,
jeden stupen pro jizdu vzad. Pfidavna prevodovka je dvoustupnova (silni¢ni pfevod a redukovany prevod pro terén).

Prevodovka neni synchronizovana. Vedle sedacky fidice se zapind terénni redukce, pfedni nahon a navijak. Uzavérky
jsou ovladany mechanicky tahlem.

Praga V3S mad brzdy provozni (vzduchotlakové, jednookruhové®) a brzdu parkovaci, nezavislou na provozni (pro-
stfednictvim vlastniho bubnu naklinovaného na htideli prevodovky pro jednu zadni napravu).

Elektrosoustava u vozidla ma napéti 12 V, pouze spoustéc je pres bateriovy spinac pripojen na 24 V. Zdrojem energie je dynamo.

3 Hlavnimi konstruktéry byli Ing. Lanc ze zdvodu Praga a Ing. Korbel z Ustavu pro vyvoj motorovych vozidel

4

Mimo vyroby vozidel PV3S je v roce 1956 vyprojektovana a od roku 1957 vyrabéna silni¢ni verze Pragy S5T
(Praga silni¢ni 5 tun), ktera byla obdobné jako PV3S v dalsich letech modernizovana a modifikovana

> Motor je pomérné hlu¢ny, ale spolehlivé funguje i v extrémnich tepelnych podminkach (s vyjimkou obtiznych

startt za nizkych teplot, motor v dobé vyroby vozidla neobsahoval dekompresor a zhavici svicky). Pro usnadnéni
spousténi v zimnich podminkach se vozidla vybavovala nastfikovacim zafizenim JIKOV 132 pro vstfikovani snadno
zapalné smési (éter) do saciho potrubi

¢ Modernizované verze PV3S M2 az M6 maji dvouokruhovou brzdovou soustavu
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Spotieba vozidla je 30 litrti nafty na 100 km (za optimalnich podminek), palivova nadrz ma objem 120 litra. Brodivost
PV3S je 80 cm. Vozidlo je vybaveno dvéma akumulatory (12 V, 125 Ah), novéjsi verze byly vybaveny zasuvkou pro
pomocné napajeni spoustéce. Vozidlo neni vybaveno servorizenim. Uzite¢na hmotnost PV3S je 5 tun na zpevnéném
povrchu a 3 tuny v terénu nebo 25 osob (vojaki). Nékteré PV3S maji vyklapéci celni okna (starsi série), ktera slouzila
pfi jizdé v husté mlze, a stfesni poklop (nad mistem spolujezdce).

Praga V3S byla béhem roki vyroby modernizovana’” a modifikovana podle potieb armady do rtiznych ucelovych pro-
vedeni nastavby?®, véetné opancérovani (samohybny 30mm protiletadlovy dvoukanon vzor 53/59).

Vozidlo Tatra 810

Tatra 810 je technicky znac¢né odlisna od ostatnich koptivnickych vozidel a nenavazuje na zadného jiného ,tatrovac-
kého” predchidce. Nema vzduchem chlazeny motor, napravy ani jiné charakteristické prvky. Kde se tedy model T 810
vzal? Roku 1994 vznika firma ROSS (Roudnické strojirny a slévarny), sprazena s francouzskou automobilkou Renault
(divize Renault Trucks). Firma se zaméfuje na vyrobu lehkych ndkladnich vozl a okolo roku 1995 vznikaji plany na
obnovu vozového parku ACR pravé vozy ROSS. Roku 1996 jednd ROSS s vlddou CR o uzavieni kontraktu na ATS.
Konkrétné se jedna o model R210.12 6x6 VV s motorem Renault. Tato vozidla méla nahradit zastaralé Pragy V3S.
V roce 1997 probéhly vojskové zkousky, viiz byl schvalen pro provoz na pozemnich komunikacich a armadé byla pre-
dana prvni vozidla z dodavky vozu, ktera méla probihat az do roku 2003. Na majetek firmy ROSS je ale 1. inora 1999
vyhlasen konkurs a ACR bylo dod4no pouze 15 kust vozidel.

V roce 2002 se opétovné uvazuje o projektu obmény ATS a v rdmci kapitoly rezortu MO CR jsou alokovény finanéni
zdroje. Ve stejném roce spole¢nost Tatra, a. s., kupuje projekt R210 (vyrobni dokumentaci a zavazky na vyrobu ATS
pro ACR). Cely projekt dostal velkych zmén, nebot vozidlo v roce 2002 jiz nespliiovalo stanovené homologace’, bylo
zadouci specifikovat zaruky a také se jiz nevyrabély nékteré komponenty vozidla.

Vozidlo T 810 Ize stru¢né charakterizovat nasledovné.

Automobil nakladni terénni stfedni TATRA 810 v provedeni 6x6 je terénni vozidlo s vysokou prijezdnosti obtiznym
terénem. Je zptisobilé pro jizdu po komunikacich, polnich a lesnich cestach, pro prekonavani vodnich prekazek bro-
dénim a k prekonavani tézkého clenitého terénu a prostord s nizkou tnosnosti terénu (s vyuzitim centralniho husté-
ni pneumatik). Je urcené k prepravé volné lozeného i upevnéného kusového materialu nebo sypkého materialu a pro
pfepravu osob na valnikové plosiné.

Automobil T 810 umoznuje montaz prvka doplnkového pancéfovani, vlozeni radiostanice, polohového druzicového
systému, chemickych a radiac¢nich prikaznikovych a méficich pristroji. Je uzptisoben pro provedeni dekontamina-
ce véemi zavedenymi dekontamina¢nimi prostfedky (latkami) a s vyuzitim ochranného ramu je schopen prekonavat
lehké nevybusné zatarasy. Vzhledem k hermetizaci kabiny fidice je schopen nasazeni na likvidaci pramyslovych ha-
varii a katastrof (nasledki zivelnich pohrom). S vyuzitim prostfedkd aktivni ochrany vozidla umoznuje vedeni palby
lafetovou zbrani z kabiny fidice vozidla. Umoznuje uziti filtroventila¢niho zafizeni vozidla a zavedenych prostredki
individualni ochrany jednotlivce. Z hlediska elektronického maskovani splinuje podminky elektromagnetické kompa-
tibility (vyznacuje se zvysenou elektromagnetickou odolnosti). Je uzpiisoben pro nakladani a pfepravu po Zzeleznici,
pro nakladani a prepravu vzdu$nymi transportnimi prostfedky a pro namofni prepravu.

Do rezortu MO CR jsou zavedeny modifikace T 810 uvedené v tabulce ¢islo 1.

Tabulka 1 Prehled pojmenovani modifikaci vozidla T 810 vcetné zkratek

Pojmenovani modifikace Zkratka modifikace
Automobil ndkladni terénni stfedni, valnik T 810-V

Automobil ndkladni terénni stfedni, valnik s plné pancétovanou kabinou | T 810-V-P

Automobil ndkladni terénni stfedni, valnik se zdvojenym ovladanim T 810-DO

7 Modernizované verze PV3S byly oznaceny kodem M1 az M6

8 Mezi zakladni ucelové nastavby nélezi valnik, dilna, $tabni pracovisté, radiopracoviste, jerab, polni kuchyné, cis-
terna a mnoho dalsich

°  Predev$im se jednalo o splnéni normy ISO
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Pojmenovani modifikace Zkratka modifikace
Automobil specialni terénni stfedni, kontejnerovy prepravnik T 810-KP
Automobil specidlni terénni stfedni, valnik se zvedacim zadnim ¢elem T 810-ZC
Automobil specialni terénni stfedni, natahovaci zatizeni T 810-NaZ
Automobil specialni terénni stfedni, skfinovy T 810-SK

Obecné 1ze technické parametry T 810 shrnout do nékolika malo odstavcti.

Automobil T 810 je pohanén fadovym $estivalcovym kapalinou chlazenym prepliiovanym motorem a jednolame-
lovou spojkou hydraulicky ovlddanou se vzduchovym posilovacem. Je vybaven manudlni synchronizovanou Sesti-
stupnovou prevodovkou a dvoustupnovou pridavnou prevodovkou (rozdéluje moment mezi predni napravu a zadni
dvojici naprav). Pohon je déle pfendsen k napravam kloubovymi htideli s mezinapravovym a napravovymi diferenci-
aly a kolovymi redukcemi. Kola jsou jednoduchd (jednomontaz) s moznosti dofukovani za jizdy.

Podvozek vozidla tvofi zebfinovy ram, tuhé portalové napravy odpérované vpredu vinutymi pruzinami s kapalinovy-
mi tlumici a torznim stabilizdtorem a vzadu vahadlové zavésenymi listovymi pruzinami. Vozidlo m4 kapalinové fizeni
s hydraulickym posilova¢em a vzduchové pretlakové brzdy. Je vybaveno ¢tyfmi druhy brzdovych systémi (provozni,
nouzovy, parkovaci, odleh¢ovaci).

Zavésné a tazné zarizeni T 810 umoziuje tazeni (odsun) vlekd (vozidel) prostfednictvim spojovacich prvka umist-
nénych vpredu a vzadu na vozidle.

Kabina fidice je sklopna, podlaha je zodolnénd proti u¢inkiim stfepin, vytdpénd zavislym a nezavislym topenim.
Stresni priilez kabiny je kruhového tvaru s lafetaci pro kulomet. Vlastni vybava je standardni (¢alounéni, bezpe¢nost-
ni pasy, zafizeni pro komunikaci s plosinou, osvétleni, drzaky na zbrané atd.), pocet mist v kabiné je 1 + 2.

Valnikova plo$ina umoznuje prepravu 16 sedicich osob s vybavou a vystroji, lavice jsou sklopné. Podlaha ma protisklu-
zovou upravu a umoznuje pomoci ok v podlaze fixaci vezeného nakladu upinacimi popruhy. Plosinu Ize zaplachtovat po-
moci plachty, obloukd a ty¢i. Zaplachtovanou plosinu lze zaplombovat a vytdpét nezavislym naftovym topenim.

Elektrosoustava T 810 ma napéti 24 V, vozidlo je vybaveno dvéma akumulatorovymi bateriemi 170 Ah. Zdrojem ener-
gie je alternator.

Navijak T 810 je ovlddan z kabiny fidic¢e a vyvod lana je mozny dopfedu a dozadu vozidla a na plosinu valniku.

Pro zajisténi zivotniho cyklu je smluvné s vyrobcem sjedndna dalsi vyroba vozidel, zaru¢ni a pozarucni servis, pro-
stiedky ucebné-vycvikové zakladny (trenazéry, modely, ucebnice apod.), prostiedky logistické podpory (ptirucky,
technologické postupy, specifické dilenské zafizeni a vybaveni), nahradni dily a piiprava specialistit ACR po celou
dobu zivotniho cyklu.

BéZnou tidrzbu a opravy do stupné stiedni oprava zajisti ACR na zdkladé dodévek nahradnich diléi a logistické pod-
pory od vyrobce, poskytované po celou dobu Zivotniho cyklu. Vyrobce zéroven poskytuje nezbytnou dokumentaci
a soucinnost se stanovenym vojenskym opravarenskym podnikem.

Obecné srovnani automobila terennich stiednich

Pfesto, Ze jsou vozidla PV3S a T 810 technologicky nesrovnatelna, 1ze zakladni parametry obou vozidel podrobit kom-
paraci a prezentovat v tabulce ¢islo 2.

Tabulka 2 Prehled parametrit ATS Praga V3Sa T 810

Vozidlo
Parametr
Praga V3§ Tatra T 810

délka vozidla (mm) 6910 7 490
$irka vozidla (mm) 2300 2 550
vyska vozidla (mm) 2970 3320
svétla vyska (mm) 400 460
délka korby (mm) 4010 4 660
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Parametr Vozidlo
Praga V3S Tatra T 810

sitka korby (mm) 2100 2470
pohotovostni hmotnost (kg) 5550 7 300
uzite¢nd hmotnost (kg) 5510 5700
celkova hmotnost (kg) 11 600 13 000
rozvor (mm) 3580+ 1120 3150+ 1200
najezdovy uhel - vpredu/vzadu (stupné) |72/32 37/38
spotieba paliva na 100 km (litry) 32 28,5
objem nadrze + kanystry (litry) 120 + 80 320
dojezd (km) 600 800
maximalni rychlost (km/h) 60 (v. M2 75) 106
hloubka brodu (mm) 800 1200
typ motoru Tatra 912 Renault Dxi7
pocet valct 6 v radé 6 v radé
objem motoru (cm?) 7 412 6177
maximalni vykon (kW) 70 177
napéti v siti (Volty) 12 24

Pokud bychom méli velmi obecné srovnat obé vozidla, pak 1ze stru¢né konstatovat nasledujici. Ttinapravové naklad-

ni vozidlo T 810 je celkové vétsi nez jeho predchidce Praga V3S a ma vétsi valnikovou plosinu o 3,5 m® (12 m? opro-
ti 8,5 m?). Vozidlo T 810 miize dosahnout az dvojnasobné rychlosti (max. 106 km/h) a jeho dojezdova vzdalenost je
delsi 0 200 km ve srovnani s PV3S, protoze do nadrze T 810 se vejde témér trikrat vice paliva (nafty) a vozidlo ma niz-
$1 spotrebu. Vozidla se lisi i uzitnou hmotnosti, PV3S je v terénu urcena pro prepravu nakladu do tfi tuna T 810 do
5 tun. Ridi¢ v kabiné T 810 ma vétsi pohodli diky nezévislému topent, klimatizaci a odpruzené anatomické seda&ce.
Prostfednictvim svétlé vysky a dodatecné montazi riznych pancérovych prvka poskytuje vozidlo T 810 vyssi ochra-
nu osob proti utokiim konvenénich zbrani (véetné protipéchotnich min). P¥inosem proti zbranim hromadného ni-
¢eni je u vozidla T 810 filtroventila¢ni zafizeni, povrchova tprava vozidla pro snadné odmoreni a pro ochranu proti
prostredkiim elektromagnetického prizkumu.

Chronologie udalosti pti prezbrojeni Armady Ceské republiky automobilem Tatra T 810

Pokud ma byt stru¢né a jasné objasnéna geneze nabyti (nakupu) vozidel TATRA T 810, je zasadnim milnikem v chro-
nologii udalosti 13. listopad roku 2002, kdy byla vladou schvilena Koncepce vystavby profesionalni ACR a mobili-
zace ozbrojenych sil CR prepracované na zménény zdrojovy rdémec. Timto byl vytvofen pravni rdmec pro planovani
budouci investi¢ni aktivity'® na nabyti ATS (déle jen projektu) a alokaci finan¢nich zdroji z rozpoctové kapitoly rez-
ortu MO CR na léta 2005 aZz 2008.

V roce 2003 byly zpracovany prvotni vystupy k realizaci projektu, mezi které patfila uzivatelska studie, marketingo-
va analyza, takticko-technické pozadavky a zadavaci podminky pro obchodni vefejnou soutéz. Na kolegiu MO byly
v zafi 2003 prehodnoceny a upfesnény cilové stavy (pocty) vozidel T 810 valnik, které byly mimo jiné (dalsi techni-
ky urcené k prezbrojeni) legislativné zaneseny v prepracované koncepci'. V tomto roce byla na zakladé¢ uzivatelského
pruzkumu vymezena dvé klicova koncep¢ni feseni — zakladni a specialni.

10 Sttednédoby plan rozvoje a ¢innosti rezortu MO CR v roce 2002

' Koncepce vystavby profesiondlni Armédy Ceské republiky a mobilizace ozbrojenych sil Ceské republiky, piepra-
covand na zménény zdrojovy rdmec, pfijatéd usnesenim vlddy Ceské republiky ¢. 1154 z 12. 11. 2003
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Zakladni koncep¢ni feseni pojednavalo o dvou verzich vozidla T 810:
B prvni modifikace vozidla - ,valnik’, predurceny pro prepravu osob, nakladu, bojové jednotky apod.;

B druha modifikace vozidla - ,podvozek pro ucelové nastavby”, predurceny pro specialni uziti specialisty logis-
tiky, chemickych, Zenijnich, spojovacich, prizkumnych, zdravotnickych a jinych odbornosti.

Specialni koncep¢ni feSeni pojednavalo o modifikovanéjsim a ucelovéjsim reseni vozidla se zachovanim principu uni-
fikace a multiochrany osob na vozidle. Vyznacovalo se pozadavky na:

B modifikaci nastavby pro specialni systémy (zbranové, prizkumné, chemické, logistické apod.) se zachovanim
balistické ochrany, centralniho husténi pneumatik, taktické pneumatiky a jiné zvlastnosti;

B strojovy spodek vozidla pro dosazeni maximalni vzajemné unifikace;
B ucelovost vyuziti vozidla podle potfeb bojovych jednotek se zaméfenim na stupen Ceta, rota a prapor.

V roce 2004 byly zahajeny prace na zpracovani fidici dokumentace programu reprodukce majetku. V tnoru roku
2004 kolegium MO prehodnotilo cilové pocty ATS (z 875 kusti na 552 kusti vozidel v provedeni valnik) a ulozilo zpra-
covat material pro vladu ve véci nabyti ATS do rezortu MO CR. V témze roce byl schvalen Stfednédoby plan &innos-
ti a rozvoje rezortu Ministerstva obrany na roky 2005-2010, ve kterém byl investi¢ni projekt nabyti ATS zanesen. Do
kvétna 2004 byla vedena jednani s riznymi potencialnimi dodavateli ATS a zvazovaly se dvé pravni moznosti nabyti
ATS — mimo rezim zdkona nebo v souladu se zakonem". Dne 5. kvétna 2004 vlada CR svym usnesenim' vzala na
védomi navrzenou moznost nabyti ATS a schvalila uzavrit kupni smlouvu na dodavku ATS mezi rezortem MO a fir-
mou TATRA, a. s., Koptivnice. V dalsi ¢4sti roku byly rezortem MO CR zpracovany dokumenty programového finan-
covani® (stanovené zdkonem a autorizované Ministerstvem financi CR).

Prevazna ¢ast roku 2005 byla vénovana na dopracovani a schvaleni dokumentace k Programu reprodukce majetku
¢. 207 610" (dale jen PG 207 610). V mésici zari vlada projednala a schvilila prostfednictvim svého usneseni'® navr-
zeny zptisob nabyti majetku'? a vyhradniho dodavatele!” ATS do rezortu MO CR. Nésledné pak nécelnik Generalni-
ho stdbu ACR (déle jen NGS ACR) natidil zpracovat takticko-technické pozadavky a zadavaci podminky pro zadévaci
fizeni ve véci modifikace ATS. Zbyvajici ¢ast roku 2005 byla vénovana jednani s Evropskou komisi'® v sou¢innos-
ti s Ministerstvem pro mistni rozvoj, s cilem vyfesit pripady mozného poruseni povinnosti pti zadani zakazky ceské
spole¢nosti. Dalsi asili bylo vénovano na dopracovani doplnku PG 207 610.

Pocatkem roku 2006 vyjadiilo Ministerstvo financi CR (déle jen MF CR) souhlas s ndvrhem tpravy parametrt doku-
mentace PG 207 610 a nasledné vlada CR svym usnesenim schvalila vysi tcasti stitniho rozpoctu a parametrtt PG
207 610. Zbyvajici ¢ast roku byla pfevazné vénovana obchodnim jednanim a cenovému auditu, ze kterého vyplynul
pozadavek na navyseni vydaje kapitoly MO. Také se vedla schvalovaci jedndni na urovni NGS ACR a ministra obrany
(kolegia MO). Na zdkladé schvaleného rozhodnuti MF CR ve véci ucasti stitniho rozpoctu na PG 207 610 byla kon-
cem roku 2006 podepsana ministrem obrany Smlouva na dodavky automobilti terénnich stfednich véetné u¢ebné-vy-
cvikové zakladny a prostfedki logistické podpory se spole¢nosti TATRA, a. s., Kopfivnice.

12

Mimo rezim zékona ¢. 40/2004 Sb., podle § 4 odst. 1 pism. b), jako valecny materidl (pfimé zadani zakazky)
3 Vefejna zakazka podle zakona ¢. 40/2004 Sb

" Usneseni vlady ¢. 444/2004 z 5. kvétna 2004, ve véci nakupu ATS mimo rezim zakona, v souladu s ustanovenim

§ 4 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 40/2004 Sb., o verejnych zakazkach

5 Program reprodukce majetku ¢. 207 610 — Pofizeni a obnova dopravnich, specidlnich a manipula¢nich prostied-

ki logistiky; Podprogram reprodukce majetku ¢. 207 616 - Porizeni a obnova vojenskych automobili terénnich
stfednich; Jednotlivé akce podle informaéniho sytému programového financovani, napf. ATS - nakup, ATS - nakup
funk¢nich vzorki skiinové karoserie, ATS - zabezpeceni ucebné - vycvikové zakladny a logistické podpory, ATS -
bézné vydaje souvisejici s pofizenim a zavedenim

¢ Usneseni vlady ¢. 1217 z 21. 9. 2005

17" Spole¢nost TATRA, a. s., Kopfivnice

'8 Generalni feditelstvi pro vnitfni trh a sluzby - DG MARKT

1 Usneseni vlady ¢. 363/2006 z 5. 4. 2006
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Pocatek roku 2007 byl vénovan zpracovani nezbyt-
né obchodni® a technické” administrativy. Od
| mésice Cervence byly zahajeny rezortem MO CR
e kontrolni zkousky ATS, které byly z divodu ne-
shod zjisténych na vozidle o nékolik mésict pro-
dlouzeny. Na kontrolni zkousky navazovaly
koncem roku 2007 a zac¢atkem roku pristiho vojs-
kové zkousky. Pozdéjsi zahajeni vojskovych zkou-
$ek mélo za nasledek, ze vozidla, kterda méla byt
v roce 2007 dodana podle uzaviené smlouvy, byla
ACR pieddna azv prvnim ¢tvrtleti roku 2008. N4-
sledné musel byt spravcem kapitoly MO vypraco-
van navrh na prevedeni alokovanych financ¢nich
Graf 1 Modifikace vozidla T 810 a jehvo pocetni stavy prostiedkti z roku 2007 do rezervniho fondu a je-
dodané do rezortu MO CR jich nasledné ucelové vyuziti v roce 2008.

ATS valnik se zdvojenym ovladanim
~ ATS valnik s pIné pancéfovanou kabinou

& ATS valnik se zvedacim zadnim ¢elem

N ATS kontejnerovy prepravnik

~ ATS skh’r'\ovy@

— ATS natahovaci zafizen

=
v

Pocatek roku 2008 byl vénovan riznym druhtim a urovnim pripominkového fizeni*’. Byly ukonceny vojskové zkous-
ky vcetné kontroly odstranéni zjisténych neshod na vozidle T 810. Na zdkladé schvalenych dokumentt k zavede-
ni T 810 do uZivani u organizac¢nich celkét MO byly zah4jeny postupné dodavky T 810 k ttvariim a zatizenim ACR.

Zavérem struéné geneze zakazky na nabyti T 810 do rezortu MO CR lze konstatovat nasledujici. Akciova spole¢nost
TATRA predala 17. prosince 2009 posledni dod4vku stfednich ndkladnich vozidel T 810 Armadé Ceské republiky. Tento
kontrakt v hodnoté 2,7 miliardy ¢eskych korun byl realizovan béhem dvou let a celkem se jednalo o dodani 588 naklad-
nich vozidel v sedmi modifikacich. Rozklad celkového stavu na jednotlivé modifikace prezentuje graf ¢islo 1.

Vytazovani vozidel Praga vojensky tfitunovy special z uzivani Armady Ceské republiky

Proces vyrazovani vozidel PV3S (pfevazné v mo-
difikaci valnik) je pfirozenou zakonitosti technolo-
gického vyvoje a pokroku podporovaného poza-
davky rezortu MO CR (ukoly ACR). Nésledujici
text se omezuje pouze na analyzu stavu vyfazovani
vozidel PV3S ze dvou divodii. Prvni diivod je re-
dukce ACR v preneseném slova smyslu ozbroje-
nych sil CR, kdy neni potiebné a zddouci udrzovat
vojenské titvary a zaiizeni ACR na pocetnich sta-
vech osob a techniky predchozich desetileti. Dru-
hym davodem je pak skutecnost, ze nabytim
novych ATS (T 810, ale i jinych) do rezortu MO
CR musi byt jejich predchiidci vytazeni z uZivani
od vojenskych ttvarti a zatizeni ACR.

2004 2005 2006 2007 2008

Graf 2 Pocty vytazené techniky na podvozcich PV3S
V letech 2004 az 2009 dochazi k postupnému (pla-

novitému) odsunu nadpocetné techniky na podvozcich PV3S a jejich vyrazovani z uzivani vojenskych utvart a vojen-
skych zatizeni ACR (viz dtivody uvedené v predchozim odstavci).

Celkové bylo v analyzovaném obdobi (2004-2008) vyfazeno 3 220 kusti vozidel na podvozcich PV3S. Rozklad za jed-
notlivé roky prezentuje graf ¢islo 2.

V celkovém stavu (3 220 kust) vyrazenych vozidel PV3S je zapocitano 881 kusti vozidla PV3S v modifikaci valnik
a 117 kust vozidla PV3S v modifikaci valnik s hydraulickou rukou nebo se zvedacim celem.

2 Dohoda o realizaci programu pramyslové spoluprace (tzv. offsetové programy)
21 Schvaleni technické zptisobilosti vojenského vozidla nacelnikem Vojenské policie

2 Pripominkové fizeni k navrhiim technickych podminek na modifikace T 810, k dokumentaci zavedeni do uziva-
ni u organizacnich celki MO modifikaci T 810 a dalsi
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Vzhledem k postupnym dodavkam novych vozi-
del T 810 k vojenskym utvartim a vojenskym za-
tizenim ACR byl realizovan odsun 246 kusii
vozidel PV3S v modifikaci valnik od téchto utva-
ri a zatizeni. Prehled o poctech odsunuté techni-
ky (v¢etné vyjadreni v procentech) od vojenskych
utvart (vojenskych zarizeni) v podfizenosti Veli-
telstvi spole¢nych sil a Velitelstvi sil podpory v le-
tech 2008 22009 prezentuje graf ¢islo 3. Nahrazena
vozidla byla v evidenci a prehledech ACR vykazo-
vana jako nadpocetna technika.

20/8%

I Spole¢né sily Sily podpory

Graf 3 Pocty odsunutych vozidel PV3S valnik v letech 2008 a 2009 Na zékladé predchoziho textu Ize konstatovat, Ze vle-

tech 2004 az 2009 bylo z rezortu MO CR vyrazeno
celkem 3 466 kusti vozidel PV3S. I vzhledem k uvedenému poctu v predchozi vété jsou nadéle u ttvarti a zaiizeni ACR zave-
dena vozidla PV3S modernizovanych verzi s pestrou $kalou ticelovych néstaveb. Radové se jedna o stovky tzv. ,,PV3S specidl’,
které u vojenskych utvart (vojenskych zarizeni) plni sviij ticel, a do budoucna budou predmétem dalsiho prezbrojeni.

ZAVER

Budoucnost vozidla T 810 v podminkéch rezortu MO CR nen{ uzaviena. I ptes to, Ze jsou nadale uzivana vozidla
PV3S (v modernizované verzi 7) se specialnimi nastavbami, predpoklada se vyuziti podvozku T 810 pro modifika-
ci t¢elovymi néstavbami. Rada ticelovych néstaveb na podvozek T 810 je jiz vyvinuta a testovéna, dalsi se vyvijeji a je
jen otdzkou ¢asu a finanénich prostedki, kdy budou nakoupeny do rezortu MO CR. Je viak skutecnosti, Ze vzhledem

k ekonomické recesi neni ve sttednédobém planu &innosti a rozvoje rezortu MO CR (do roku 2014) nabyvani dalsich
ATS a ucelovych nastaveb planovano.

Z pohledu spole¢nosti TATRA neskoncil vyvoj vozidla T 810 naplnénim podminek kontraktu na dodavku do rezor-
tu MO CR (PG 207 610). Diky tspésné realizaci dodavky T 810 do rezortu MO CR je vozidlo T 810 nabizeno i arma-
dam jinych statt (véetné ¢lenskych stati Aliance) a u nékterych z nich je jiz testovano.
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