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VOJENSKA STRATEGIE

Plukovnik CSc. Josef Prusa

V roce 1962 vy3la v Moskvé kniha ,Vojennaja strategija“, zpracovani au-
torskym kolektivem, vedenym marsalem Sovétského svazu V. D. Sokolovskim,
Kniha byla prelozena a vydina v fadé socialistickych a kapitalistickych zemi;
v druhé poloviné roku 1963 pak vysla i v ¢eském pFekladu v Nasem vojsku,

Kniha vyvolala Zivy ohlas jak sovétskych, tak 1| zahraniénich &tendfd;
k ¢eskému vydani knihy byla v listopadu 1963 v Praze uspofadidna konfe-

rence.

Koncem roku 1963 vy3lo v Moskvé druhé, upravené vydani, jehoZ pfe-
klad ma vyjit v dohledné dob& opét v NaSem vojsku.

Autor v ¢&lanku vychdzi z obou ruskych vydani a z dostupnych recenzi,
jakoz i z diskusnich prispévka konference k ¢eskému prekladu prvniho vy-
dini knihy a reSi pouze dvé zdsadni obecné teoretické otazky.

Vztah obecné teorie vojenské védy a teorie vojenské strategie

Generalmajor Vaclav Vitanovsky ve
svém uvodnim referitu na listopadové
konferenci ke knize ,Vojenska strategie“
fekl: ,Urceni predmétu a metody je vzdy
zésadni metodologickou i teoretickou otdz-
kou kazdé védecké discipliny, kazdé vé-
dy... UrCeni predmétu kazdé veédeckeé
discipliny pfedpoklddd drive poznat ob-
jektivni zdkony toho procesu, ktery uréita
véda objektivné odrazi, urcit specifiku
zdkonu a zakonitosti této védy, které se
podileji na zkoumani stejného procesu,
ale z jiného hlediska. Neoddélitelnou sou-
casti definice predmétu kazdé veédy je
vzdy soucasné i vymezeni specifické me-
tody poznani védy; hovorime o specific-
ké metodé a teorii uréité specidlni vé-
decké discipliny.”

V citovaném uvodnim referatu bylo
dile receno: ,Pfredmét a metoda vsech
specidlnich véd, stejné jako filosofie, neni
néjakou neproménnou Konstantou . . .,
s proménujici se objektivni skuteénosti
vélky, zpusobu jejiho vedeni, se nepretr-
Zité proméiiuje sim piredmét vojenské vé-
dy, tzn. okruh téch otazek, které zahrnu-
jeme do zkoumané vojenské védy v té
které dobé. S témito objektivnimi zmé-
nami se méni a vyviji i specificka metoda
zkoumani vojenské védy.“

Jak otdazku predmétu a metody vojen-
ské strategie reSi autorsky kolektiv kni-
hy ,Vojenska strategie“? ,Teorie strate-
gie zkouma vyuziti ve valce vSech sil a
prostfedka statu,“ piSi autofi v prvnim
vydani knihy!) a tuto formulaci upres-
nuji ve druhém vydani?) takto: ,Teorie
strategie zkouma vyuziti ve valce vsech
vojenskych sil a prostfedka statu.”

Do predmétu vojenské strategie pak
autori zahrnuji:3)

— obecné zdkonitosti ozbrojeného boje
(viz prvni vydani), resp.

— zdkonitosti ozbrojeného boje, prislu3e-
jiei strategii (viz druhé vydani);

— podminky a charakter budouci valky;

— teoretické zisady pripravy zemé a
ozbrojenych sil k vdlce a zdsady pla-
novani valky;

— druhy ozbrojenych sil a zisady jejich
strategického pouziti;

— zpusoby vedeni ozbrojeného boje;

— zéklady materidlniho a technického za-
bezpeceni ozbrojeného boje;

— zaklady vedeni ozbrojenych sil a val-
ky v celku;

— strategické néazory pravdépodobného
nepfritele.
Ve druhém vydani knihy, vedle zmény

formulace prvniho bodu, pak autori knihy
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doplnili predmét vojenské strategie i o —
principidlni zaklady civilni obrany.

Vidime tedy, Ze sviij nazor na predmét
strategie v druhém vydani své knihy auto-
Fi upfesnili ve trech smérech:

1. omezili sily a prostfedky statu, je-
jichz vyuziti ve vilce zkouma vojenska
strategie, jen na vojenské sily a
prostiredky;

2. do predmétu vojenské strategie za-
hrnuji v druhém vydani své knihy jen ty
zdkonitosti ozbrojeného boje, které prislu-
Seji strategii; pFitom pFi nové formulaci
zde vypustili pivodni urceni, podle néhoz
Slo o obecné zikonitosti ozbrojeného
boje;

3. do predm&tu vojenské strategie
spravné zahrnuli i principialni otazky ci-
vilni obrany.

Pojeti predmétu vojenské strategie,
publikované autory knizky v prvnim je-
jim vydani, vyvolalo fadu diskusi a na-
mitek. 1 na prazské konferenci k &eské-
mu prekladu knihy mnozi diskutujici ne-
souhlasili s timto ,$irokym“ pojetim.

Tak podplukovnik CSc Viclav Melichar
uvadi ve svém diskusnim pFispévku na
konferenci:4) ,V souCasné dobé je vie-
obecné prijat nazor, Ze predmétem zkou-
mani vojenské védy jsou objektivni zdko-
nitosti valky jako ozbrojeného zéipasu a
podstatné, uréujici vlivy moralné politic-
kého a ekonomického éinitele. Hlavni sloz-
ky, které vojenskou védu tvofi, jsou tyto:
obecna teorie vojenské védy, vojenského
umeéni, teorie vystavby a pripravy ozbro-
jenych sil, vojenskohistorickd véda. Kromé
toho....“5) a diskutujici pokraduje: ,Cili
uZ z tohoto pfehledu vyplyva, Ze vSechny
soudasti vojenské védy nemaji stejny vy-
znam, Ze jsou nékteré vice, jiné méné
dualezité. Témi nejdulezitéjSimi soucdstmi
vojenské védy je bezesporu obecna teorie
vojenské védy a vojenské uméni, jehoz
jednotlivymi soucéastmi jsou dnes stra-
tegie, operaéni uméni a taktika. Z toho
vyplyvd, Ze obecnd teorie vojenské védy
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a strategie jsou jakymsi hrani¢nimi kate-
goriemi v celém systému vojenské védy
a Ze stanovit spravné jejich vzajemny
vztah je velmi duleZité. Z tésného sou-
sedstvi obou téchto vyznaénych kategorii
vojenské védy pak vyplyva i rada nejas-
nosti o jejich vzijemném vztahu a o tom,
kam pat¥i Fada dulezitych vojenskoteore-
tickych problému, v jakych souvislostech
a jakymi metodami ten nebo onen pro-
blém resit.“

Diskutujici pak uvadi dale: ,Samotné-
ho terminu obecna teorie vojenské védy
neni pouzivano dlouho. To oviem nezna-
mend, Ze by nejobecnéjsi otazky vojenské
védy dfive neexistovaly nebo nebyly re-
Seny. Existovaly a byly feSeny, ale v ji-
nych souvislostech, a to predevsim v sou-
vislosti s vyvojem strategie. Zavedeni a
prijeti terminu obecna teorie vojenské
védy svédéi vsak o tom, Ze vzrostl vy-
znam nejobecnéjsich otazek vedeni val-
ky jako ozbrojeného zapasu v soucasné
dobé, coz vedlo k ur¢itému samostatnému
vy¢lenéni téchto probléma a k jejich sa-
mostatné Kklasifikaei...“. ,Obecna teorie
vojenské védy je dnes zdkladni slozkou
vojenské védy a nejenze se nejuzeji pri-
mykd k marxisticko-leninskému uceni
o valce a armadé, ale dokonce nékteré
otazky reSi s nim spolecéné.“

Jestlize s témito nazory, vzdor nékte-
rym, spiSe ovSem formulaénim, nez ob-
sahovym otdzkam, je mozno v podstaté
souhlasit, pak pojeti jakési ,samostat-
nosti“ obecné teorie vojenské védy v cel-
kovém komplexu vojenské védy je ne-~
spravné; diskutujici pplk. Melichar totiz
v dalsi ¢asti svého prispévku pokratuje
takto: , ...by nebylo spravné, zvlasté
dnes, obé tyto kategorie6) slucovat, nebo
je zaméiiovat. K nutnosti upfesnit jejich
vzajemny vztah nds vede kromé jiného
pak i studium knihy Vojenska strategie,
protoze Fada novych a podnétnych mysle-
nek je tam recena v takovych souvislos-
tech, které nedavaji jasné ohranice-
ni7) pfedmétu vojenské strategie a jeji
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vztah k ostatnim slozkdm vojenské védy,
zvl4§té’ obecné teorie vojenské védy“.

Jak tedy posuzovat vztah obecné teorie
vojenské védy a teorie strategie, ktera
tvofi spolu s teorii vojenského uméni
a s teorii taktiky dialekticky celek teorie
vojenského uméni?

Dosavadni, oficidlné uznidvana definice
vojenské védy uvadi tzv. ,hlavni slozky
vojenské védy“:

— obecnou teorii vojenské védy;

— vojenské uméni (s jeho praxi i teorii);

— teorii vystavby a pripravy ozbrojenych
sil;

— vojenskou teorii;

— a i pripadné dalsi ,slozky"“.

Pfedmét urcité védy neni nic nemén-
ného, ale vyviji se a v uréitych histo-
rickych obdobich s vétsi ¢i menSi pres-
nosti odrazi objektivni stav rozvoje pri-
slusné védy, jejich metodickych mozZnosti
a stejné tak i jejich vztahi k ostatnim
védnim oborim.

Tento vyvoj je oviem procesem a vy-
tyCeni predmétu zkoumani urcité védy je
pro urcity c¢asovy usek fixovdno a po-
kraéujicimu procesu vyvoje se vice ¢&i
méné presné bliZi.

Obdobny vyvojovy proces ovSem pro-
bihd i uvnitf¥ kaZzdého védniho oboru,
tedy i uvnitf vojenské védy. Vezmeme-li
dnes prijaty néazor, Ze obecna teorie vo-
jenské védy spolu s vojenskym uménim
jsou témi nejdualezitéjSimi soudéastmi vo-
jenské védy a ze do3lo k urditému samo-
statnému vyclenéni obecné teorie vojen-
ské védy a k jeji samostatné klasifikaci,
pak tato fixace k urcitému okamziku do-
sazeného stavu vyvoje této problematiky
muze dnes, v disledku dalSiho pokraco-
véni procesu, jiz neodpovidat soudobé ob-
jektivni skuteénosti.

Nikdo nepopira a popirat ani nemuze
(tedy ani autofi knihy) existenci obecné
teorie vojenské védy: existuje, bez ohle-
du na nasSe ,Skatulkovani“ predmétu a
obsahu vojenské védy stejné tak, jako
existuji obecné teorie v jinych védnich
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oborech. Otazka ovSem zni zcela jinak!
Je dnes spravnym a soucasnému objek-
tivnimu stavu vyvoje ozbrojeného boje
odpovidajicim  pozadavkem  vyélenéni
»obecné teorie vojenské védy“ jako sa-
mostatné, a podle diskusniho pfispévku
pplk. Melichara i ,jasné ohrani¢ené"
hlavni souéasti vojenské védy?

Rada recenzi a kritik vytyka totiz
autorskému kolektivu knihy, Ze do teorie
strategie zahrnuje i ,podminky a cha-
rakter budouci vilky“, prestoZe pry tato
problematika patfi do obecné teorie vo-
jenské védy. Nesouhlasim s uvedenymi
nazory téchto recenzi a kritik a naopak
povazuji za spravné, ze autori pri druhém,
upraveném vydani své knihy ponechali
mezi otazkami, FeSenymi teorii vojenské
strategie i podminky a charakter budouci
valky.

V idvodnim referdtu na zminéné praz-
ské konferenci se rika: ,Domnivam se,
ze dnes vznika potifeba nové a konkrétné
uréit vztah vojenského uméni a obecné
vojenské teorie uvnitf vojenské vedy, a
to tak, aby tento vztah skute¢né odpo-
vidal soudobym podminkdm vedeni valky,
aby byl v souladu s hlubokymi revolué-
nimi zménami, které nastaly v epose ato-
mové, termonukledrni a raketové vilky.
Jde hlavné o to, aby vymezeni tohoto
vztahu vojenského uméni a obecné vo-
jenské teorie bylo v plném souladu s kon-
krétnim obsahem dialektiky subjektivniho
a objektivniho <cinitele v pristi mozné
vilce." ... ,Je tfeba promyslit hloubé&ji,
a dovolte mi ten vyraz, predeviim dia-
lekti¢téji, tu skutecnost, Ze strategie mé
své vlastni prostiedky k bezprostfednimu
dosahovani uréitych strategickych cild.
Tento pfevratny vztah totiZ podmini a uré¢i
Jiz od prvnich chvil potencidlni véalky ob-
rovské kvalitativni zmény v totalité celé-
ho spoleéenského Zivota, zméni od zékla-
du celou jeho objektivni realitu. Nové
strategické prostiedky k bezprostfednimu
dosahovani cila stdvaji se dnes nastro-
jem k hlubokému pretvéareni objektivnich
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podminek vedeni valky, valky samé a sou-
¢asné i celé spole¢nosti ve valce; ato-
mové a nuklearni zbrané se tak stavaji
mohutnym uréujicim faktorem, hluboce
pretvafejicim ve vélce celou realitu spo-
le¢énosti. To pak nutné znamena, ze do
oblasti zkoumani objektivnich podminek a
zakoni vedeni valky v celku — do oblasti
obecné vojenské teorie vstupuje totalita
vedeni valky, hluboce pfetvofena vojen-
skou strategii v celku podminek, vztaha
a zakonitosti. Vojenska strategie, dispo-
nujic mohutnymi prostfedky niceni, stava
se ué¢innym faktorem objektivizace hlubo-
kych kvalitativnich zmén celé totality val-
Ky a spoleénosti ve valce, stiva se fakto-
rem urcujicim kvalitu celého rozsahu spo-
leCenské totality ve valce.”

Jsem presvédéen, Ze je plné opravnény
zaver, ze studium objektivnich podminek
vedeni valky, pokud patri do oblasti zkou-
mani vojenské védy, neni mozno provadét
jen v oblasti obecné teorie. VSechny
kvalitativni zmény v prostredcich vedeni
ozbrojeného zapasu, piredevSsim pak hro-
madné zavedeni raket a jadernych zbrani,
mohly se projevit v obecné teorii vojenské
védy, mohly se do této obecné teorie pro-
mitnout, jediné cestou teorie vojenského
umeéni a z ni pak predevSim cestou teorie
vojenské strategie.

Vezmeme-li napf. obecny zavér, ze
v potencialni tfeti svétové valce bude roz-
hodujicim predevsim jeji pocateéni ob-
dobi, pak tento zavér musil z nécéeho vy-
plynout, nemohl byt ,védecky vymyslen“
v oblasti obecné teorie, ale pravé naopak,
vyplynul jako zobecnény zavér teorie vo-
jenské strategie, rozpracovavajici moznosti
strategického (a usmérnujici rozpracovani
moznosti opera¢niho a taktického) vyuziti
raketovych jadernych zbrani v soudobém
ozbrojeném boji.

OvSem ani v pripadé realizace obec-
nych zakonu a zakonitosti, formulovanych
pro oblast vojenské védy filosofii, u¢enim
marxismu-leninismu o valce a armadeé,
neni mozno takové zakony a zakonitosti
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zaélenit do specialni, ,jasné ohranicené“
obecné teorie vojenské védy: i v tomto
pFipadé obecné tyto zdkony a zékonitosti
jsou nerozluéné svazany s teorii vojen-
ského uméni a v ni zejména s teorii vo-
jenské strategie. Tyto obecné zikony a
zakonitosti, které jsou zkouminy, studo-
vany a formulovdny v oblasti uéeni mar-
xismu-leninismu o vélce a armadé, jsou
v oblasti vojenské védy aplikovdny pre-
deviim do teorie jednotlivych oblasti vo-
jenského uméni, zpravidla pak cestou
teorie vojenské strategie.

Zavérem k otdzce vzajemného vztahu
obecné teorie vojenské védy a teorie vo-
jenského uméni, a z ného pak predeviim
teorie vojenské strategie chci shrnout:

— obecna teorie vojenské védy objektiv-
né existuje;

— dosavadni vyjmenovavani tzv. ,hlav-
nich soucasti vojenské védy“ svadi
mnohé z nas k nedialektickému oddé-
lovani obecnych zavéru, obecnych za-
konii a zakonitosti praxe a teorie vo-
jenské strategie a vojenského uméni
veelku;

— studium podminek a charakteru budou-
ci valky (v rozsahu odpovidajicim
predmétu vojenské védy) a stejné tak
i zakonitosti ozbrojeného boje, plné
patfi do oblasti teorie vojenského
uméni, a v ném v strategickém mérit-
ku pak predevsim do teorie vojenské
strategie;

— zobecnéné zavéry teorie vojenského
uméni, a to nejen strategie, ale i ope-
raéniho umeéni a taktiky, tvori zdkladni
material pfi zkoumani, hledani a vyty-
¢ovani obecnych zakoni a zakonitosti
ozbrojeného boje.

Zaclenéni autorskym kolektivem knihy
»Vojenska strategie“ zakonitosti ozbroje-
ného boje, prisluSejicich strategii, a za-
¢lenéni podminek a charakteru budouci
vilky do predmétu vojenské strategie je
spravné a plné odpovida soudasnému sta-
vu procesu objektivniho vyvoje oblasti
vojenské védy.
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Vztah vojenské strategie a vojenské doktriny

Kniha ,Vojenskd strategie“ vénuje
vztahu vojenské strategie a vojenské
doktriny pomérné malou pozornost; vzdor
tomu, zejména po doplnéni v druhém rus-
kém vydani knihy, vystihuje spravné pod-
statu tohoto vztahu.

Autoii knihy charakterizuji vojenskou
doktrinu jako vyjadreni ndzoru, pfijatych
statem, v otazkidch politického hodnoceni
mozné pristi valky, v otdzkdch vztahu
statu k valce, uréeni charakteru pristi
vilky, v otdzkach pripravy stitu k valce
po ekonomické a moralni strance, jakoz
i v otdzkach vystavby a pf¥ipravy ozbroje-
nych sil a zpusobu vedeni valky.

Podle autorii uvedené knihy je tedy
tfeba pod vojenskou doktrinou chépat sta-
tem prijaty systém védecky zdivodnénych
ndzoru na zakladni otazky valky.8)

Ke vziajemnému vztahu doktriny a
strategie pak autori knihy pisi, Ze vojen-
ska strategie ve vztahu k vojenské dok-
triné ma podrizené misto: vojenskd dok-
trina urcuje obecné zisady, kdeZto vojen-
ska strategie, vychazejic z téchto zdsad,
studuje a rozpracovdvid konkrétni otdzky,
tykajici se charakteru budouci véalky, pfi-
pravy statu k valce, organizace ozbroje-
nych sil a zplisobi vedeni valky.9)

Tento nazor autori potfebuje ovSem
blizS§iho vykladu, nebot napf¥. zavéry vo-
jenské védy a tedy i teorie vojenské stra-
tegie, jsou jednim ze zakladnich kamenu
samotné podstaty vojenské doktriny; na-
proti tomu vojenskd doktrina ve svém
komplexu méa charakter vice celostatni nez
vojensky. Zakladni linie kazdé vojenské
doktriny jsou totiZz urcovany politickym
vedenim prislusného statu a vychazeji
z ekonomickych a mordlnich zdroju, jez
stdt ma k dispozici, plné pritom ovSem
prejimajice i samu podstatu politickoeko-
nomického zrizeni statu.

I k otazce vztahii vojenské doktriny
a vojenské strategie bylo na prazské kon-
ferenci k uvedené knize diskutovano. Ze-
jména uvadény jiz diskusni pFispévek

pplk. Melichara doplnil k této problema-
tice nékolik cennych postfehi: , ... mezi
vojenskou strategii, vojenskou védou vi-
bec na jedné a vojenskou doktrinou na
strané druhé“ uvadi diskutujici pplk. Me-
lichar, ,neni Zadna neprekonatelna zed,
...Jedna vychazi z druhé, ale zdroveii ...
jedna nemuZe nahradit druhou. Vzdyt
napf. vojenskd véda a jeji jednotlivé sou-
¢asti (v tom i strategie) neni jen souhr-
nem fakti a zavérd, ale je to predevsim
proces poznani, v némz vznika i cela Fada
védeckych hypotéz... Nékteré z téchto
nazord mohou byt i protichudné ... a dis-
kuse k témto otazkdm mohou byt velmi
dlouhé, aniz by v fadé p¥ipadi mohly byt
dokonce néjak jednoznaéné uzavieny.
Obrana zemé a konkrétni feSeni vojen-
skych otdzek vSak nemize Cekat. Politické
a vojenské vedeni stiatu se ovSem musi
okamzité rozhodnout a mnohdy musi
i z rady védeckych hypotéz a teorii zvolit
tu nejpravdépodobnéjsi...“

Jak tedy posuzovat otdzky jednak ,spo-
le¢né vojenské doktriny“ urcité skupiny
statl, a jednak ,samostatné, vlastni vo-
jenské doktriny malého statu“?

Vojenska doktrina je statem pfiijaty
systém védecky zduvodnénych nazoru na
zakladni otdzky statu; slucuje v sobé na-
zory statu na zakladni otazky valky v pod-
staté ve tfech oblastech: politické, vojen-
ské a ekonomické.

Kdybychom chtéli hovofit o spole¢né
vojenské doktriné uréité skupiny statq,
musily by byt tedy ndzory vSech t&chto
statl ve vSech tfech uvedenych oblastech
shodné. Tuto jednotu nadzori je konec
koncu redlné mozné dosdhnout v oblasti
vojenské, presnéji reeno, v otdzkéach,re-
$enych vojenskou védou; za uréitych okol-
nosti je pak mozné dosahnout i znacéného
zblizeni nézoru v oblasti politické; velmi
obtizné vSak je doséhnout potfebné jed-
noty nazoru celé skupiny stati v oblasti
ekonomické; v kapitalismu pak bez tiplné
hospodéarské integrace je dosaZeni jed-
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noty v ekonomickych problémech valky
prosté nemozné.

Konkrétné feceno, aby mohla existovat
koaliéni vojenska doktrina NATO, musily
by byt nejen zcela jednoznac¢né sladény
mezi vSemi Cleny NATO politické zajmy
a cile vélky, ale musily by byt prakticky
plné slou¢eny dosavadni narodni ekono-
miky jednotlivych ¢lent koalice; pri tom,
jako samozrejmost, nizory na pfipravu a
vedeni ozbrojeného hoje, tedy nazory pre-
dev3im v oblasti vojenského uméni a v ném
zejména strategie, musily by vSechny
staty NATO prevzit prakticky z USA.

Soucasny stav v kapitalistickém tabore
je pak takovy, Ze urcité sjednoceni nazo-
ri na vedeni ozbrojeného boje a na méné
shodné politické cile vilky, bylo. mezi sta-
ty NATO dosavadnim vyvojem dosaZeno.
Presto vSak faktem je, Ze cile valky
v Evropé zcela uréité jinak si pfedstavuji
vladnouci kruhy USA, jinak vladnouci kru-
hy NSR a jinak vladnouci kruhy napk.
Danska. A ekonomickou nejednotnost sta-
td NATO nejlépe charakterizuji rozpory
EHS-ESVO, povéstna ,kureci valka“ USA
se zdpadni Evropou, rozpory Francie—NSR
pii FeSeni zemédélskych otdzek apod.

Dnesni stav v kapitalistickém svété
z hlediska moznosti realizace ,koali¢ni vo-
ienské doktriny NATO" je moZno hodnotit
jako snahu téchto statu o vytvofeni pod-
minek pro potfebnou integraci ve viech
smérech, uréujicich charakter vojenské
doktriny. Mluvi-li se jiz o ,soudobé vo-
Jenské doktriné NATO“,0) pak jde spiSe
o nékteré zésadni aspekty politickych cila
valky, zplisobu jejiho vedeni a o nékteré
ujednocené ekonomické nazory, coZ ve
svych dusledcich ovSem umoziiuje pouze
prizptisobeni vojenskych doktrin jednot-
livych partneri NATO vojenské doktriné
USA.

A jak je tomu s vojenskou doktrinou
v socialistickém tabore?

Ani v socialistickém tabore, a dokonce
ani v ramci stati VarSavské smlouvy ne-
Ize mluvit o ,koali¢ni vojenské doktriné“.

Plukovnik CSc. Josef Prisa

Realizace marxismu-leninismu v zivoté
socialistickych statu a zdvéru socialistické
vojenské védy v otazkdch pripravy a ve-
deni valky, ma za duasledek, Ze v oblasti
politickych a vojenskych nazori jednotli-
vych socialistickych stati na pripravu a
vedeni valky neni rozdili; v téchto otdz-
kdach vSechny staty napr. VarSavskeé
smlouvy ve svych vojenskych doktrinich
plné sdileji zasady vojenské doktriny
SSSR.

Pritom je ovSem samoziejmé, Ze i pred-
uré¢eni a ukoly ozbrojenych sil jednotli-
vych socialistickych stdata v pfipadé po-
tencidlni vilky nemohou neovlivnit jejich
vojenskou doktrinu.

Pokud se ty¢e ndrodnich ekonomik
jednotlivych stati VarSavské smlouvy,
jsou dosud znaéné ruzné jak v Kkvantita-
tivnim, tak i v kvalitativnim smyslu, coz
hezesporu znaéné ovliviiuje celkové nézory
jednotlivych stiati na ekonomické aspekty
vojenské doktriny.

Muzeme tedy shrnout: vojenské dok-
triny, jako souhrn nazoru stdtu na ziklad-
ni otazky pripravy a vedeni vilky, jsou
dosud doktrinami jednotlivych staty, i kdyz
proces vSestranné integrace, byt z rozdil-
nych pozic a rozdilnou cestou uskuteéio-
vany, zbliZuje vojenské doktriny uréitych
ckupin statd a postupné vytvari predpo-
klady, nedojde-li k zdsadnim zméndm
v dosavadnim sméru politického a vojen-
ského vyvoje ve svété, pro vznik v bu-
doucnu koali¢nich vojenskych doktrin ,,in-
tegrovanych stata“.

Pokud se tyCe vzadjemného vztahu vo-
jenské strategie a vojenské doktriny, je
nutné predevsim zdaraznit dialektickou
souvislost obou: vojenskd strategie v rdm-
ci vojenského uméni svymi teoretickymi
zavéry tvori vyznamnou ¢ast samotné pod-
staty vojenské doktriny.

Vojenska doktrina vSak ve svém sou-
hrnu uréuje nejen obecné zasady vojen-
ske, ale predevSim i politické a ekono-
mické oblasti pfipravy a vedeni vélky a
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vojenska strategie, vychazejic z celého
komplexu vojenské doktriny, studuje a
rozpracovava konkrétni otdzky vSestran-
nych priprav a vedeni ozbrojeného zapasu.

*

Zavérem souhlasim s nazory téch
vojenskovédeckych pracovniku, kteri vidi
hlavni svaj ukol predevSim v rozpracova-
vani vlastniho obsahu vojenské védy; ne-
souhlasim s nimi ovSem v tom, Ze nedo-
vadéji své prace aZz do téch nejobecnéj-
fich zavéra a ze se néktefi z nich stavi
cdmitavé k pracim o uréeni predmétu vo-
jenské védy, k studiim metod vojensko-
védecké price a k studiim vzajemnych

vztahli vojenské védy k ostatnim védam
a vztahum jednotlivych oblasti uvniti vo-
jenské védy.

Vysvétlivky:

1. ,Vojennaja strategija“ I. vydani, Moskva 1962,
str. 10.
2. ,Vojennaja strategija“ II. vydani, Moskva 1963,
str. 14.

3. Tamtéz: 1. vydani str. 12 a II. vydani, str. 15,

4. Diskusni pEispévek, spolu s ostatnimi diskus-
nimi prispévky na listopadové prazské konferenci
k <&eskému I. vydani knihy ,Vojenskid strategie”
viz zvl. pfiloha Lidové armidy, leden 1964.

5. Autor Elinku neztotoZfiuje se s takovymto éle-
nénim“ vojenské védy, coZ oviem nepatfi do &lanku.

6. Rozuméj: ,obecnou teorii vojenské v&dy“ a
nteorii vojenské strategie®.

7. PodtrZzeno autorem ¢lanku.

8. ,Vojennaja strategija“, Il. vydani, Moskva 1963,
str. 54.

9. Tamtéz, str. 56.

10. Napf. v knize ,Ozbrojené sily NATO“, Nase
vojsko 1963, viz str. 46,
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Operacni umeni a taktika

K akolum operacné taktické pripravy
vr. 1964

Kolektiv oddéleni operaéni pripravy operaéni spravy GS -

Hlavni cil nového vycvikového roku je dal zvySovat bojeschopnost armédy
a obranyschopnost statu. Tomuto cili podfidime vSechny ukoly i plénovana
opatfeni v operalni pripravé, nebot nedilnou soucéasti bojové pohotovosti je
pripravenost velitell a $tdbu k pladnovani a Fizeni bojové Einnosti vojsk.

Nejednou jsme dokéazali, Ze jsme schopni plnit vSechny obtizné ukoly i v slo-
zitych podminkach prvni operace vedené soucasné se zahadjenim valky. Nové
vycvikové dokumenty proto zaméfuji pozornost na ty oblasti, v nichZ je nutné
predeviim odstranit nedostatky zjiSténé v uplynulém vycvikovém roce. V Gkolech
nedochéazi proto k zadnym zakladnim zmé&nam, jde spiSe o kvalitu pfi plnéni
ukolt.

Jeden ze slozitych problému je pohraniéni stfetné srazeni, jehoZ reSeni vy-
zaduje dokonaly operaéni rozhled v situaci a vzdjemny soulad manévru v ramci
operace se smélym bojem v taktickém ramci. Pohraniéni stfetné srazeni je roz-
hodujici pro dalSi vyvoj situace a povedou jej vyhradné svazky, které jsou jiz
dnes v prislusné casti valciste.

Vime, ze vysledek stfetného srazeni bude zaviset pfedevSim na prvnim hro-
madném uderu a Ze soudasné mohou pusobit v tylu nepfitele hluboké operaéni
¢i strategické vzdusné (nebo i ndmotni) vysadky, které budou vyuzivat vysledek
uderu raketovych zbrani. Pfesto velitel a §tab pohrani¢niho svazu odpovidéd za
pripravu, pldnovani a vedeni stfetného srazeni. Z jejich hlediska je pohraniéni
stfetné srazeni — jako souCast uUtofné operace pocateéniho obdobi valky —
rozhodujici fazi, kterou musi FeSit vyhradné svymi vojsky a prostfedky.

Pohraniéni svaz si musi byt védom toho, Ze jeho nelspéch by v zapéti byl
i nedsp&chem vojsk vysazenych do hlubokého tylu nepritele, nebot Zivotnost a
akceschopnost téchto jednotek je Casové omezena a hloubka vysazeni i bojovy
kol budou rozhodné odpovidat pldnovanému tempu operace pohrani¢nich pozem-
nich vojsk.

To jsou mimo jiné duvody, které néds nuti vénovat velikou pozornost pravé
tomuto obdobi a tomuto druhu operace. Dale je Zadouci, aby raketové vojsko
a letectvo se zdokonalovalo v uméni pouZivat jaderné zbrané. Stalo-li se rake-
tové vojsko hlavnim druhem ozbrojenych sil, je nezbytné, aby neustile se zdo-
konalovalo v Fizeni manévru palbou i pohybem, ve volbé cili pro udery jader-
nymi zbranémi, v zabezpeCeni Cinnosti raketovych jednotek z hlediska proti-
vzdusné a protivysadkové obrany, v prizkumu cill, v maskovani a v neposledni
radé v tylovém a technickém zabezpeeni, bez nichz by raketové jednotky zustaly
zilami bez krve.

Dnes uz proto nestadi vénovat studijni usili zdkladnim takticko-technickym
Gdajim a zédsaddm pro rozmisténi a premisténi téchto jednotek, ale pozornost
musi byt napfena na hlubsi problémy, spojené s ¢innosti raketovych vojsk a s je-
jich vSestrannym zajisténim.
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Nedostatek prostfedku jaderného napadeni — nebo nékdy i jiné duvody —
nas mohou donutit, abychom v prib&hu tutoéné operace presli do obrany.

Problémy obrany jsou podstatné sloZitéjsi nez utok, coz je zplsobeno prede-
véim skuteénosti, Ze pfevaha sil a prostfedkd a iniciativa je na strané nepfritele.
Proto ve Stabech musime vénovat pozornost téZ planovani a fizeni obranného boje
a naucit vojska vSem zvlaStnostem reZimu Zivota v obrané v&etné charakteris-
tického prvku rychlého stfidani riznych druhG bojové €innosti.

Vezmeme-li v Givahu pomé&rné silna tankova uskupeni u vétSiny svazku pred-
pokladaného nepritele, pak jednou z rozhodujicich ot4dzek obranného boje a ope-
race bude odrazeni a niéeni nepratelskych tankd (tankovych uskupeni v operaé-
nim méfitku). Bude ufelné, abychom si tento problém vSestranné teoreticky
ujasnili.

Ani opera¢ni uméni nemize obranu jako druh operace opomijet, protoze jeji
negace by se nepriznivé odrazila i v oblasti taktiky. Zadné teoretické zavéry nas
neopraviiuji k tomu, abychom vylouédili obrannou operaci vibec. Tvrdime sice,
ze pujde o operaci prostorové i ¢asové omezenou, ale tim spiSe ji musime umét
dovedné vyresit.

Dalsi pozndmka na okraj nového vycvikového roku se tyka pedagogické stran-
ky procesu operacni pripravy, presnéji re¢eno metodické stranky jednotlivych
zaméstnani. Zamérujeme-li pozornost na kvalitu vSech opatieni, neni mozné opo-
minout- hledisko metodické.

Jde o to, aby kazdé zaméstnani prineslo maximalni G¢inek, a to nejen cviceni
s vojsky nebo velitelsko-Stabni cviceni v terénu, ale i tzv. mensi formy, jako
napf. velitelské zaméstnani.

Pozadujeme, aby vedouci pfedem promysleli zpisob rizeni téchto zaméstnani
a zvolili takovou metodu, pfi niz uGcastniky Skoleni néco trvale nauci. Vedouci
skoleni se nesméji bat pouzit tabule, kfidy, jednoduchych nacrtd, obrazi, modela
a uit na praktickych pfikladech. Neni-li zaméstnani metodicky dobre pripra-
veno, pak je lep$i ho vibec nedélat.

Operaéni priprava ma radu forem. Idedlni by bylo, aby vSechny byly spolu
spjaty jednotici ideou a rovnomérné prinaSely ucastnikim pouceni, znalost, néa-
vyky v préci a zkuSenosti. Jednim ze zékladnich prostfedkd k dosazeni tohoto
cile je spravné volena metodika, odpovidajici druhu zaméstnani, obsahu tématu,
pozadovanym cilim, znalostem posluchadl, charakteru prostredi a dal§im ovliv-
nujicim podminkam.

Zda se, ze zlepSenim metodické stranky operacni pripravy bychom mohli vy-
resit radu pripominek k pripravé generalt a distojnikd.

——

V novém vycvikovém roce (diraznéji nez v minulém roce) pozadujeme, aby-
chom byli schopni vést boj i operaci bez pouziti jadernych zbrani a pfejit od
operace bez pouziti téchto prostfedkd k operaci s jadernymi zbranémi. Je to
zna¢né obtizny problém, protoze jde o kvalitné rozdilny zpltsob boje a operace.
Na jedné strané se uéime, ze jaderné zbrané rozhoduji o vysledku stretnuti a je
jim podfizena veSkerd ¢innost ostatnich druhli ozbrojenych sil a podle této
zésady cviime Staby a vojska a na druhé strané méame tytéz ukoly reSit bez
tohoto hlavniho bojového prostredku.
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Predpokladem tohoto druhu valky ovSem je zfeknuti se jadernych zbrani
obéma val¢icimi stranami.

V minulém vycvikovém roce méla néktera velitelsko-5tabni a vojskova cviceni
ozbrojenych sil NATO na tematiku pocatecniho obdobi valky ponékud odchylné
zahdjeni nez drive. Tato cvifeni byla zahajovana zpisobem znamym z druhé
svétové valky, tj. bojem prizkumd, pfedsunutych odfadd, letectva a postupnym
srazenim udernych uskupeni pozemnich sil obou stran, a to bez pouZiti jader-
nych zbrani, ke kterému dochézelo zpravidla az v pribéhu cviceni.

Tato skuteCnost ziejmé souvisi s nékterymi teoriemi, které se objevily v po-
sledni dobé na Zapadé.

Hlasatelé téchto novych koncepci vychéazeji ze ,strategie pruzné reakce*
a zastavaji nazor, Ze vialka v Evropé muZe vypuknout i bez pouziti jadernych
zbrani, priéemz hlavni divody svych teorii zamlCuji. Hlavni divody spoéivaji
v prevaze socialistického tdbora nad kapitalistickym v oblasti raketové techniky
a jadernych zbrani a v obavach, Ze ,souboj“ strategickych raketovych vojsk a
letectva je pro imperialisty predem prohrany.

Uvazuji o jakési ,,atomoveé spiréle”, tzn. o zahéajeni valky bez jadernych zbra-
ni a postupném jejich pouZziti v taktickém, opera¢nim a strategickém méritku.
Doby po kterou operace probéhly bez pouziti jadernych zbrani, predpokladaji
vyuzit k politickému a diplomatickému natlaku vaéi socialistickému taboru, pti-
¢emz svych vojenskopolitickych cilli by chtéli dosahnout zastraSovanim, ze pouziji
jaderné zbrané. Jsou si védomi, Ze se silami, keré maji v Evropé k dispozici,
nejsou s to vést dlouhou valku i bez pouziti jadernych zbrani. Vedou proto spory
o moznou délku obdobi vilky, ve kterém by jaderné zbrané nebyly pouZity. Podle
americkych expertt lze uvazovat asi o devadesati a podle zapadoevropskych
Gdvah o triceti dnech.

Cilem téchto teorif je vyhnout se zdrcujicimu prvnimu hromadnému tuderu
strategickych raketovych vojsk Sovétského svazu a tim si zabezpecit bojeschop-
nost udernych uskupeni ozbrojenych sil NATO pFipravenych v dané dobé k agresi.
Uchovani maximalni bojeschopnosti je nezbytné i vzhledem k jejich méné vy-
hodnému rozmisténi na evropském valCisti ve srovnani s ozbrojenymi silami
statd — ucastnikd VarSavské smlouvy.

VSechny tyto teorie jsou vSak v rozporu s politikou imperialistickych statd,
ktera je i nadale agresivni a sméfuje k pFipravé nové svétové valky proti statim
socialistického tabora. Zustava faktem, Ze imperialisté pod maskou ,obrany proti
komunistické agresi* pokraéuji intenzivné v pripravé ozbrojenych sil k prekva-
pivému hromadnému uderu jadernymi zbranémi a k zahajeni aktivni bojové
¢innosti s cilem zniéit staty socialistaického tabora. To vyplyva ze samé pod-
staty imperialismu a z faktu, Ze zahajeni tfeti svétové valky by bylo zatatkem
jeho konce. Tato skutetnost nam jednoznaéné nedovoluje véFit v mySlenku, zZe by
snad imperialisté v zajmu lidskosti nepouzili jaderné zbrané v boji, v némz
ptijde o vSechno.

Zasada ucCit se pripravovat a vést operace i bez pouziti zbrani hromadného
niceni je spravna jiZz proto, Ze tuto moznost nelze vylouéit.

Pohlédneme-li zpét do historie, konkrétné prvni a druhé svétové valky, ma-
zeme konstatovat, Ze prostfedky masového niceni, které byly v dané dobé k dis-
pozici (chemické a biologické), nebyly v hromadném meéfitku valcicimi stranami
pouzity. Nebylo by spravné domnivat se, Ze napf. faSistickému Wehrmachtu
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branila v pouziti téchto prostfedku Zenevska konvence. Byl to strach z moZnosti,
ze protivnik pouZije odvetné GCinnéjSi prostfedky a jeSté ve vétSim meéritku
Nemuzeme proto Gplné vylouéit variantu zahdjeni mozné prisSti valky bez pouZiti
jadernych zbrani, i kdyz lze tézko predpokladat, ze by se generdlové imperia-
listické koalice predem ztikali momentu prekvapeni pii atomovém uGtoku, o némz
sni a ktery pripravuji.

Priprava naSich velitelt, $tabu a vojsk je predevSim a hlavné zamérena na
pripravu a vedeni operaci a boje za pouziti zbrani hromadného niéeni. Musime
byt vSak pripraveni zahajit operace i bez téchto prostfedka a pritom byt pohotovi
kdykoli a rychle prejit k operaci (boji) za pouziti zbrani hromadného niéeni.
Moznost zahajeni valky bez pouziti jadernych zbrani nesnizuje vSak vyznam
a potrebu stalé a vysoké bojové pohotovosti vojsk.

V pristi mozné globalni valce nelze vyloudit i takovou variantu, Ze zbrané
hromadného nieni budou pouzity jen na nékterych val€iStich. Byly by prav-
dépodobné rozhodujici a mezi né pocitdme Evropu. Na odlehlych valg¢iStich by
jaderné zbrané nemusely byt pouzity.

Je mozna i varianta operace a boje naSich vojsk bez jadernych zbrani. Bude
to v pripadé ,nutnosti, kdy nékteré svazy a svazky nebudou mit do¢asné k dis-
pozici jaderné zbrang, at jiz z jakéhokoli divodu (zni¢eni zasob, znemozZnéni pri-
sunu apod.). To vSak je situace vyjime€na a odliSna od variant, které predpokla-
daji operace a boje bez pouziti jadernych zbrani u obou val€icich stran.

—e—

Z mozZnosti, Ze operace pristi valky, zahajené bez pouziti jadernych zbrani,
mohou kdykoli a ,okamzité“ prerlst v operace za pouziti téchto zbrani, lze
odvodit jednoznaény zavér, Ze planovani operaci (boje) bez pouziti jadernych
zbrani nutno zaloZzit na zdsadach platnych pro pripravu operaci za pouziti jader-
nych zbrani. Jingymi slovy to znamena, Ze pozadavky, jako je nesoustfedovat sily
a prostifedky na malé prostory, Gtocit (branit se) v Sirokych a stejnych pasmech,
GtoCit na smérech apod., nutno respektovat i nadale.

Pfi pldnovani uplatnime v podstaté jeden novy pozadavek, tj. sniZit tempo
utoku, Dosud jsme pocitali pfi zahajeni operace s tempem 70—80 km a po pro-
niknuti do hloubky tzemi nepritele s tempem 90—100 km za den. V operacich
bez pouziti jadernych zbrani budeme tato tempa sniZovat, a to vychazeje z ne-
souvislé fronty a dalSich faktort asi na polovicni hodnotu. Rozhodujici dlohu
pro stanoveni tempa Gtoku bude mit pomér sil na daném sméru.

Planovani prvni operace pocateéniho obdobi valky by mélo zahrnout i novou
variantu jejiho mozného zah&jeni. Uvedené skutenosti nevyzaduji, abychom
zpracovali novy (dali) plan operace. Bude spravné vypracovat na stupni frontu
jediny plin operace, oviem s riznymi variantami jejiho zah&jeni (z operaéni
sestavy, z prostort rozptyleni, ze shromazdi$t nebo posadek). Moznost zahéajeni
a vedeni operace bez pouziti jadernych zbrani se odrazi v planu operace (vzhle-
dem na sniZena tempa) ve dvou &asovych udajich pro plnéni jednotlivych udkold,
jejichz hloubky by mély byt v obou variantich stejné. Obdobné by mely byt
v planu FeSeny otazky planovanych prostorti pro piemisténi zaloh frontu. Po-
n&kud odlisna situace je na stupni armady. Vyplyva to ze skute€nosti, ze uUkoly
svazkl jsou stanovovany po dnech (jeden den i vice), tj., Ze pro rizné tempo
fitoku pfislusi ve stejném &asovém obdobi (za den) rdzné hloubka dkolu.

3 Vojenski mysl 13
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()./ cracnr K a lariiRa operaéni spravy G§

V operaci pocatecniho obdobi véalky bez pouZiti jadernych zbrani neztraci
na vyznamu i pohranicni stretné srazeni. Uchopeni iniciativy a tim vytvoreni
predpokladli pro ispéSné srazeni, nebude jiZ pochopitelné zavislé na prvnim hro-
madném uderu a dalSim pouzivani jadernych zbrani, ale na rozhodné aktivni
¢innosti pozemnich vojsk (zvlasté tankovych). Velky vyznam pritom bude mit
Uspésné Cinnost Giderného letectva, kterd bude diléim zpuisobem plnit predvidané
ukoly raketovych vojsk. Letectvo by pak muselo pusobit ve sloZitych podmin-
kach nedostatetné umléené PVO nepfitele.

Uspéch pohraniéniho stfetného srazeni bude kromé& toho zavisly na rychlém
preneseni bojové ¢innosti na tzemi nepfitele, k ¢emuz budeme vyuzivat piedsu-
nutych odiadud, taktickych vysadkd a vyhodné dislokace pohrani¢nich svazkd,
kterd umozniuje rychlé zasazeni jejich hlavnich sil na Gzemi nepfitele.

Pozadavek mit maximum sil v prvnim sledu, zlstdvd nejen v platnosti, ale
jeho vyznam roste, vzhledem k tomu, Ze umoziiuje na daném sméru vyhodny
pomér sil pii ni¢eni nepfitele, ktery v podminkéach pohraniéniho stfetného sraze-
ni bez pouziti jadernych zbrani, bude pro ptevzeti iniciativy rozhodujici. Hro-
madné pouzivani jadernych zbrani totiz umoziiuje (pri jejich Géelném pouZiti)
upravu poméru sil podle potfeby. Uspéch bojové &innosti je predevsim zavisly
na palebnych moznostech a odmyslime-li si jaderné zbrané, pak hlavné na moz-
nostech délostrelectva a tanku.

Posudme z tohoto hlediska pomeér sil a z ného vyplyvajici palebné moznosti
nasich svazkl se svazky pravdépodobného nepfitele.

Tabulka 1
Nepfitel Vlastni Pomér sil
(zaokrouhle-
tanki dé!' celkem tankt RM, .dé]‘ celkem | No na dese-
a min. a min. tiny)
NSR |md| 26| ns | 334 |msd| 193 81 274 1,2:1
td 270 104 364 msd | 193 81 274 131
hd 216 118 334 msd [ 193 81 274 1251
md | 216 118 334 td 319 39 358 1 31
td 270 104 374 td 319 39 358 I |
hd 216 118 334 td 319 39 358 1 21
Francie | md | 108 127 235 msd | 193 81 274 1 1,1
od 216 109 325 msd 193 81 274 1,2 1
md | 108 % 127 235 td 319 39 358 I :1,5
od | 216 109 325 td 319 39 358 1 1,1
USA md | 174 194 368 msd | 193 81 274 1,3:1
od 342 181 523 msd | 193 81 274 2 21
md | 174 194 368 td 319 39 358 1 :1
od | 342 181 523 td 319 39 358 1;551

Pozndmka: U nepfitele nezapoditany lehké tanky (napf. md (F) mé 169 a od (F) 128 leh. tanka)
a Davy Crockett s tfistivym trhavym stfelivem.
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Tabulka 1 ukazuje, ze z patnacti moZnych variant poméru sil je sedm ve
prospéch nepftitele, tfi v naS prospéch a &tyFi jsou vyrovnané. PFi zapo&itani
lehkych tank( nepfitele (zvlasté u francouzskych svazkl) do poméru sil se uve-
dené predpoklady z naSeho hlediska jesté zhor$i. Je jisté, Ze v takovych bojo-
vych podminkéach bude naléhavé tieba vyuzivat dovedné tankt i k palbé ze za-
krytych postaveni.

Tabulka ukazuje poméry sil svazek proti svazku. V tom jsou vSak moZnosti
do znaéné miry zkresleny, ponévadZ situace tohoto druhu se vyskytne jen zridka.
Rozhodujici je poet svazkl zasazenych do pohrani&niho stfetného srazeni v prv-
nim sledu.

Variantu takového poméru sil (palebnych moznosti) ukazuje dalsi tabulka (2)
zpracovana za predpokladu, Ze proti tankové, mechanizované a horské divizi
némeckého armadniho sboru jsou zasazeny &tyri motostielecké a dvé tankové
divize vlastni.

Tabulka 2
NepfFitel Vlastni
Pomér
R ; RM. dél. sil
tankd |dél.amin.| celkem tankl L T celkem
as td 270 104 374 Styfi 772 324 1096
™) msd
md 216 118 334
hd 216 118 334 dvé td 638 78 716
celkem | 702 340 1042 celkem 1410 402 1812 1:1,85
sbor — 18 18 dvéarm.| — 144 144
dél. dél.
odd. brigady
thrnem | 702 358 1060 dhrnem | 1410 546 1956

Z tabulky vyplyva, jak dualezité je rychlé zasazeni hlavnich sil maximalniho
poctu svazkd v prvém sledu, které umozni rozbit svazky prvého sledu nepritele.
Pro dal3i vedeni operace je tféba uplatiiovat znamou zasadu niéit nepritele, pre-
-devSim jeho prisunované zélohy, po ¢astech. K tomu je tfeba Setfit vlastni ne-
opotiebované sily, v pravy Cas zasazovat druhé sledy a dovedné manévrovat na
bojisti.

Na taktickém stupni, kde pomér sil nemusi byt vzdy pro vlastni vojska pri-
znivy bude k tUspéSnému boji tfeba jesté rozhodnéji a disledn&ji vyuzivat mezer
v sestavé nepritele k prevapivému pronikani do jeho bokl a tylu. Kromé toho
je, podle naSeho nézoru, mozné k dosaZeni potiebné prevahy nad nepfitelem,
soustfedit doéasné na rozhodujicim sméru potiebné mnoZstvi sil a prostfedki
zuzenim pasma, napt. pfi pralomu sp8sné zaujaté obrany nepfitele, nebo pfedem
pripravenych pasem (v pripadé, Ze tyto prostory nelze ObEJlt) Po s'plnéni ukolu
pak vojska znovu rozptylit do ptvodniho pasma Gtoku.

* Jak jsme uvedli — pFi stfetném sraZeni se zvy3i Gloha letectva Bude tomu
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tak nejen v tomto obdobi, ale i v prib&hu operace, kdy uderné letectvo muze
Gcelnou podporou pozemnich vojsk a ni€enim nepratelskych zdloh na dalekych
pristupech rozhodujicim zpGsobem ovliviiovat Gspésny boj pozemnich svazk.
Rovnéz pouziti vysadki neztraci na vyznamu. Taktické vysadky mohou prisp&t
k zvySovani tempa Utoku (omezovanim manévru taktickych zaloh nepfitele).
Malo G¢inné ni¢eni operacnich zédloh nepritele by pravdépodobné omezilo moz-
nosti operacnich vysadku, zvlasté pokud jde o jejich aktivni ukoly. Zabezpeleni
prepravy a vysazeni operacnich i taktickych vysadkt, vzhledem k mengimu naru-
Seni protivzduSné obrany nepritele, musi byt dokonalej$i a spolehlivéjsi, nez
v podminkach pouzivani jadernych zbrani.

e

Zahéjeni valky bez pouziti jadernych zbrani nezmensuje nutnost stalé pohoto-
vosti vlastnich raketovych vojsk k okamzitému provedeni jadernych uderi.
Prechod od operaci bez jadernych zbrani k operaci za jejich pouziti nelze posu-
zovat jako urcité Casové obdobi, ale jako okamzitou akci. Nebylo by spriavné
spoléhat na praktické uplatnéni nékterych nazorl, a to predevsim téch, které
predvidaji postupné pouzivani taktickych, operaénich a strategickych jadernych
raketovych zbrani. Naopak ocekavame, Ze veSkera snaha pravdépodobného ne-
pritele bude i v tomto pripadé zamérena na dosazeni prekvapeni hromadnym
pouzitim zbrani hromadného niceni.

Vlastni raketové Utvary a svazky je trfeba neustale udrzovat v pohotovosti
k jadernym uderim. Muize to byt uskute¢néno systémem pohotovostnich baterii,
které by meély byt vyClenény u kazdého raketového oddilu a periodicky (vycha-
zeje z technickych vlastnosti riznych typt) v ramci oddilu mé&nény. Raketovy
tyl musi byt samozifejmé v pohotovosti kdykoli prejit k intenzivni ¢innosti sou-
visejici s pfechodem k pouZivani jadernych zbrani. Obdobnéa opatfeni je tieba
organizovat u bombardovaciho a stihaciho bombardovaciho letectva, pokud jde
0 pouziti jadernych pum.

Raketové utvary a svazky mohou ve vyhodnych pripadech, zvlasté z hlediska
efektivnosti, provadét udery tiiStivotrhavymi (popfipadé chemickymi) naplnémi.
Rakety je nutné pouzivat ve spravnych proporcich, aby témito nakladnymi zbra-
némi nebylo plytvano. Nepritel povede i v téchto podminkach usilovny prizkum
s cilem odhalit naSe raketova odpalovaci zarizeni a Gtvary (svazky), aby je mohl
soustavné nitit konvenénimi zbranémi a aby popfipadé mohl na né provést hro-
madny jaderny uder. Proto musime ucinit vSe, aby vlastni raketové atvary nebyly
odhaleny.

Cinnost vSevojskovych i raketovych Stabi v operaci bez pouziti jadernych
zbrani pFi planovani a pripravé jadernych uderd by méla byt v podstaté stejna
jako v podminkach pouZivani zbrani hromadného niceni. Staby musi vyvinout
maximalni Gsili pfi organizaci a provadéni komplexniho prizkumu, jehoz tko-
lem bude i za téchto podminek odhalovat cile pro jaderné udery a zjiStovat jejich
nutné parametry, a to jak pred zahdjenim vélky, tak i v jejim pribéhu. ZjiSténé
cile musi byt soustavné vyhodnocovany, musi byt (na uréené z nich) na né pfi-
praveny jaderné udery, i kdyZ budou mnohé z nich nifeny klasickymi pro-
stiedky (letectvem a délostielectvem). Obecné receno, Staby musi pracovat jako
v podminkéach jaderné vilky, pficemz nebezpeéné cile musi byt niéeny letectvem
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a ostatnimi klasickymi prostiedky a na vybrané cile je tireba pripravit jaderné
udery, které by bylo mozno kdykoli uskuteénit.

Prejde-li nepritel k pouZiti jadernych zbrani, je treba provést okamzité hro-
a na hlavni uderné uskupeni pozemmich vojsk. Pripravu tohoto hromadného
dderu je nutné soustavné upravovat podle vyvoje situace. Soucasné je nezbytné
provést opatfeni k tomu, aby pozemni vojska byla o Gderu informovana a tukolo-
véana k vyuziti Ga¢inkQ jadernych uderd. Prechod téchto vojsk k ¢€innosti za po-
uziti jadernych zbrani by nemél pfindSet zvlaStni problémy. Podstata jejich
¢innosti by méla spodivat v okamzitém rozhodném az ,drzém* vyuzivani vlast-
nich jadernych uderu k prechodu do dtoku ve vysokém tempu.

e

V podminkach operace bez pouziti jadernych zbrani neztraci na vyznamu
soustavny a komplexni boj se zbranémi hromadného niceni nepritele. Je ne-
zbytné vychazet z predpokladu, Ze i u nepritele budou udrzovany raketové a ja-
derné zbrané na vysokém stupni bojové pohotovosti, aby kdykoli mohly zahajit
éinnost.

ZvlaStnost boje s témito zbranémi bude spodivat v jejich obtizném odhalovani
vlastnim prizkumem, vzhledem k tomu, Ze i nepritel se bude snazit tyto své
prostiedky maximalné utajit. O to usilovnéji bude tifeba je vSemi prostredky
vyhledavat. Dalsi zvlaStnost bude spocivat v tom, ze k jejich ni€eni lze pouZivat
jen konvencni zbrané. Pri boji s taktickymi raketami nepritele to nebude zadnou
zvlastnosti a novinkou, ovSem s operac¢nimi a strategickymi raketovymi dtvary
to prinese urcité potize, vzhledem k tomu, Ze bude mozZné pouzit v prevéazné
vétsiné pripadd jen vlastni uderné letectvo, jehoz zasahy (vzhledem k hloubce
rozmisténi téchto prostfedkl nepritele) mohou byt opozdéné. Nelze ovSem vy-
lou¢it mozZnost pouZit ve vhodnych pripadech i tfiStivotrhavych a chemickych
naplni vlastniho raketového vojska. PoZzadavek komplexniho boje se zbranémi
hromadného ni¢eni nepfitele (tj. ni¢eni nejen odpalovacich, ale i navadécich,
technickych, tylovych a podobnych zarizeni) zustava v platnosti.

Pri planovani, organizaci a provadéni opatieni opera¢niho (bojového) zabez-
peceni v operaci bez pouziti jadernych zbrani je nutno brat v tvahu moznost,
ze k jejich pouziti maze dojit kdykoli. Z toho vyplyva, ze tato opatreni je nutné
organizovat jako v podminkach vyuZivani jadernych zbrani. Bude tieba napfr.
vést soustavny radiaéni a chemicky prizkum, mit stale v pohotovosti opatfeni
OPZHN, opera¢ni maskovani provadét z hlediska stalé hrozby moznosti pouZiti
jadernych zbrani apod.

——

Nutnost pripravy a moznost vedeni operaci bez pouziti jadernych zbrani pri-
dava na slozitosti soudobé bojové €innosti. V préaci vysSich $tabd vedeni téchto
operaci nevyvoldava zvlastni tézkosti. Jinak je tomu na taktickém stupni, kde se
zvlastnosti této Cinnosti projevi zvlast vyrazné, a to predevSim v organizaci
paleb délostfelectva, tankG apod. Proto téZisté pfipravy naSich $tabi a vojsk
v uvedené tematice by mélo byt u svazku a nize.

Na prahu vycvikového roku hodnoti kazdy S$tab droven svoji i podfizenych.
Na zéakladé toho stanovi konkrétni cile a opatfeni v dal$i pFipravé. Cilem ¢lanku
bylo prisp&t nékolika naméty k této &innosti.
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JESTE K PRESUNUM

(Teorie

Plukovnik Jan Raban

Domnivam se, Ze dne$ni stav orga-
nizace pifesunu vojsk neodpovidi po-
tiebdm charakteru soudobého boje a
operace.

Soudoba operace a charakter boje
kladou velké pozadavky na pfesuny
vojsk a vyzaduji zejména rychlost, or-
ganizovanost a prekonavini prekazek
vzniklych tdery na komunikace.

RMNO pro bojovou a politickou
pifpravu CSLA na vycvikovy rok 1964
proto uklada: ,,Svazky a utvary vSech
druhu vojsk naucit organizované a rych-
le provadér piesuny na velké vzdale-
nosti ve dne i v noci, pfi silné zni¢enych
cestach a pfi radioaktivnim zamofeni
terénu. Hlavni pozornost vénovat zvy-
Sovani rychlosti pfesunu pochodovych
proudi (ve dne 30 km, v noci 20
km/hod.), dokonalé organizaci potad-
kové sluzby .. .*

Mechanické zvysovani rychlostipre-
sunit ma viak svoje technické meze, kte-
ré jsou dany jizdnimi vlastnostmi bojo-
vé a dopravni techniky a stavem komu-
nikaci. Prespektivné pozadujeme, aby
vojska dosahovala prumeérné rychlosti
ve dne az 40 km/hod. Tento poZadavek
je opravnény, protoze odpovidd tech-
nickym moznostem vozidel i schop-
nostem dobfe vycvi¢enych fidi¢t; ne-
bude ho v§ak mozno déle pfili§ stupto-
vat, nebot soucasny stav silni¢ni sité
neni takovy, aby to dovolil. Budeme nu-
ceni hledat dal$i opatifeni, jak zvysit
pochodovou rychlost proudi. Musime
hledat cestu, jak ji zvy$it nejen v tak-
tickém, ale zvla§té v operaénim a
v strategickém méfitku. Musime poci-
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tat s tim, ze v budouci valce by strate-
gické pfesuny svazi, u vyssich svazu na
tisicikilometrové vzddlenosti po vlastni
ose nebyly ni¢im neobvyklym.

V dostupné literatufe nachazime
sice prdce s tematikou pfesunu, aviak
jen velmi malo se jich zabyva problema-
tikou zrychleni piesunt. Vétsina autorti
spokojuje se s faktem, Ze se rychlost
presunovanych vojsk proti minulé vélce
zvétSila 2 az 3krat, diky zdokonaleni
bojovych i dopravnich vozidel. To je
sice pravda, pokud se to tykd pfesunu
malych jednotek na kratké vzdalenosti.
Neni v8ak tomu tak, pokud jde o velké
operatni a strategické presuny vojsk.
Pro zrychleni operacnich pfesuni mu-
Zeme ucinit mnohem vice rdznymi or-
ganizaénimi opatienimi, neZ mecha-
nickym zvy$ovanim rychlosti vozidel.

Maém za to, Ze je tieba provéfit vie-
chny normy pfesuntt z hlediska cha-
rakteru soudobého boje a operace. Za-
vrhnout dosavadni, které se postupné
vyvijely nepfili§ velkymi zménami sta-
rych norem a vyjit zasadné z charakte-
ristik soudobé bojové a operatni Cin-
nosti. Vytvorit novy systém pldanovdni,
organizace a vizeni presuni.

PouZivané normy vznikly z puvod-
nich ,,neatomovych* v podstaté tak, ze
se stanovily trochu jiné vzdélenosti
mezi proudy, které maji zabezpecit, aby
jednim atomovym uderem malé raze
nebyla vyfazena z pochodové sestavy
vétdi jednotka neZ oddil. Pfitom jsme
vedeni snahou, aby proudy nebyly pfi-
li§ dlouhé.

s, Atomovost‘

slozeni prouda je



Jesté k pfesunum

vsak jediny Cinitel, ktery byl zatim vzat
v tvahu z charakteru soudobé bojové
¢innosti. Nezkoumali jsme dosud dalsi
velmi dulezité Cinitele, ktefi maji vliv
na soudobé piesuny. Nejdulezitéjsi
z nich jsou:

— dva az tiikrat vy$§i prumérna
rychlost pfesunu na velkou vzdalenost
oproti rychlosti z posledni svétové
valky ;

— technicky dokonalejsi vozidla (bo-
jova i dopravni);

— masovost pfesunu po vlastni ose
(strategické pfesuny svaza i vySSich
svazu po silnicich);

— Casté rozru$eni komunikacnich
uzli a useku nejen v pfifrontovém pds-
mu, ale v celé strategické hloubce;

— operaéni i strategicky pozadavek
na neobycejnou rychlost piesuni na
velké vzdalenosti.

K tomu chci poznamenat, Ze poza-
davek na zvy$enou rychlost pfesunu se
nesplni jen zvysenim rychlosti vozidel,
nebot pro celkovou rychlost pfesunu
jsou rozhodujici tseky, které omezuji
okamzitou rychlost. Minimdlni rych-
lost i na kratickém useku dlouhé po-
chodové osy je limitujici, resp. projevi
se vyrazné v celkovém zdrZeni presuno-
vaného proudu, organizujeme-li po-
chod podle dosud pouzivanych norem.
Pozadavek na kratkost celkového prou-
du v kilometrech je hruby omyl, kterym
muzeme zpusobit zvldst velké zpoma-
leni pfesunu.

Krdtkost presunu je nutné chdpat
v méritku Casu, nikoli v méritku kilo-
metri!

Nejlépe to vysvétli rozbor prikladu,
znazornéného na grafikonu 1.

Motostieleckd divize se napif. pre-
sunuje celodennim pochodem na vzda-
lenost 250 km po 2 osich.

Po ose ¢&is. 1 se presunuje pochodo-
vy proud o osmi dil¢ich proudech
v sloZeni podle grafikonu a tabulky 1.

Proud je organizovan podle pouzi-
vanych norem tj. hustota vozidel 25 na
1 km, vzdélenost mezi oddily 2 km,
mezi utvary 5 km, celkovd pldnovana
délka proudu ¢ini 125 km, natizend
pochodova rychlost 40 km/hod.

Na pochodové ose jsou na vzdile-
nosti 250 km dvé prekazky (pro jedno-
duchost — ve skute¢nosti by jich bylo
vice):

— v padesatém kilometru je chrané-
ny urovihovy piejezd pres Zzelezni¢ni
trat, kde kazdé 2 hodiny projizdi vlak a
zdvory jsou spustény na dobu 15 minut;

— v dvoustém kilometru je zniCen
stdly most; pfipravena objizdka v délce
500 m na nizkovodni most. MozZnd
rychlost v tomto misté je 5 km/hod.

Pochodovy proud dodrzuje zastav-
Ky podle platnych norem, tj. po prvni
hodiné a po kazdych dalsich 2 hodindch
pohybu 30 minut, na za¢itku poloviny
denniho pochodu (v nasem pfipadé je
to v 150. kilometru) ¢tyfi hodiny.

Vychdzim z ptfedpokladu, ze cely
proud dodrzuje pfisné pochodovou ka-
zen; tj. i nafizené vzdilenosti dil¢ich
proudi. To zpusobuje naprostou
»tvrdost proudu; jakmile se zastavi
celo, zastavi se i viechny dil&i proudy.

Neblahy vliv zastdvek

Tankovy pluk, ktery jede v Cele, za- .
stavi po prvni hodiné pfesunu na 30
minut. V té dobé jeho celo ujelo 40 km
od prachodisté, zad teprve 12 km. Dé-
lostrelecky pluk, ktery jede za nim ve
vzdilenosti 5 km, musi zastavit jiz
7 km za pruchodi$tém. Ostatni dilci
proudy se jesté viabec do priachodisté
nedostaly. Podobné je tomu po dalSich
dvou hodinich pohybu. Celo proudu
zastavi ve vzddlenosti 90 km od pri-
chodigté (viz grafikon 1). Celo motostie-
leckého pluku je v té dobé 3 km za
pruchodistém a tyl — posledni dildi
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proud — se dosud do pruchodisté nedo-
stal. Stab divize by oviem nemél fadit
proudy do priichodisté tak, jak jsem pro
nazornost naznacil na grafikonu u prv-
nich sedmi proudu, ale mél by se zdrze-
nim zastdvkami pocitat a podle toho
radit proudy do priuchodisté tak, jak je
znazornéno na proudu tylu. Velka
(¢tythodinovd) zastdvka se projevuje
zvlasté nepiiznivé. V nasem piikladu je
volena aZ po ujeti 150 km a 100 km
pfed cilem. Pfesto zastaveni tankového
pluku se projevi tak, Ze motostielecky
pluk zatfazeny jako predposledni proud
ma nucené velkou zastdvku jiZz po ujeti
60 km a posledni proud dokonce jiZ na
30. kilometru od pruchodi$té, tj. po
45 minutich pfesunu. To znamend, Ze
potom jede 220 km bez velké zastdvky.
Sestava se za velké zastavky oviem
v praxi zhustuje, takZe se zastaveni Cela
neprojevi tak vyrazné v konci proudu.
Velké zhusténi proudu je viak nevyhod-
né ze dvou duvodu:

— ztrati se mnoho ¢asu urceného
k odpotinku, k vydéni stravy, doplnéni
PHM a k technické kontrole vozidel
sraZenim proudu, event. zajizdénim do
terénu a na postranni komunikace;

- zhusténa sestava je vyhodnym ci-
lem pro jaderné udery nepfitele.

Prijatelné zhuiténi proudu za velké
zastdvky je zkrdceni asi na jednu polo-
vinu pochodové délky proudu. Pfitom
mohou vozidla zhstat na komunikaci a
vzdilenosti mezi dil¢imi proudy jesté
odpovidaji zisaddm PAO. Pak se ne-
piiznivy vliv zastdvky neprojevi tak
drasticky, jak je umyslné naznadeno
v grafikonu, ale podstata problému zu-
stava. (Z4d takto zhuiténého proudu
naznacena na 80. kilometru v grafikonu
¢arkované.)

Jiny zplsob - fazeni proudu v pru-
chodisti tak, aby kazdy ttvar mél velkou
zastdvku na misté zastdvky predchoziho
ttvaru (aZ ho uvolni), neni proveditel-
ny. Presun by se zdrZel o desitky hodin.
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Z wuvedeného vyplyvd poZadavek:
béhem celodenniho presunu nedélar ani
krdtké, ani dlouhé zastdvky.

MozZné to je, nebot napf. pfi noc-
nim pfesunu se nedélaji; nemusely by
se tedy délat ani ve dne.

Technicky stav modernich vozidel
dovoluje ujet 250 km bez zastivky.

K zabezpeceni takového piesunu je
tieba:

- technickou udrZzbu vozidel pro-
vést pied pfesunem a po pfesunu;

- po skonleni piesunu plinovat
delsi odpocinek;

— muZstvo vybavit suchou stravou;

— vyuzivat kazdé vynucené zastavky
k technické kontrole vozidel.

Pokud jde o unavu:

Dobfie vycvi¢eny fidi¢ neni unaven
po jizdé 250 km. Vezené muistvo je
nutné trénovat; ostatné jisté nebude
zdaleka tak unaveno pfesunem, jako
v boji.

Viiv prekdek

Kratké zastaveni pred spusténymi
zavorami se projevi v proudu teoreticky
tim, Ze se zastavi soucasné viechny dal-
§i proudy. V praxi viak dojde spise ke
zkriceni vzdalenosti a nahusténi prou-
du. Oboji v8ak nemd podstatny vliv na
celkovy presun. Celkové zdrZeni pfe-
sunu se bude prakticky rovnat soultu
zastavek Cela hlavniho proudu.

Pokud $tdb divize zna kapacitu kfi-
zujicich Zelezni¢nich trati, mizZe s timto
zdrZenim redlné poditat.

Zdrzeni zadnich dil¢ich prouda neni
rozhodujici, nebot vétsina z nich dohoni
pfedchozi proud pii jeho dalim zasta-
veni. Ndzorné je to vidét na grafikonu 1
v 60. kilometru. Pfesto jsou takové vy-
nucené zastdvky nepfijemné, protoZe
trhaji proudy, znesnadiiuji veleni a fi-
zeni pfesunu.

Dal¥i pfekazkou je nizkovodni most
na 200. kilometru s kratkou (asi 500 m)
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narychlo upravenou objizdkou znice-
ného stalého mostu.

V grafikonu jsem volil moznou ma-
ximélni rychlost v tomto useku 5 km
za hodinu. Je jisté nespravné i v této
fazi pochodu dodrZzovat viechny stano-
vené normy. Pro nazornost jsem viak
konstruoval grafikon s dodrzenim no-
rem a v prviaim proudu (tp) jsem na-
znadil i nafizené kratké zastdvky kazdé
2 hodiny.

Vysledkem je, ze tato cast divize
o pldnované délce proudu 125 km bude
pfekondvat tento usek po dobu 22 hodin
45 minut (viz grafikon). Podle vypoétu
by to mélo trvat dokonce 25 hodin
(125 km : 5 km/hod. = 25 hodin). Na
grafikonu se usetfilo néco ¢asu tim, Ze
se pfed piekazkou zkracuji vzdélenosti
mezi dil¢imi proudy. Dalsi ¢as by se
v praxi uSetfil tim, Ze by se zkratily
i vzdadlenosti mezi prapornimi (oddilo-
vymi) proudy, pfipadné i mezi vozidly.
Nevedlo by to v$ak k zdsadnimu urych-
leni pfesunu, ale zato k namackani ce-
1ého divizniho proudu pfed piekazkou,
coZ by podstatné zvysilo nebezpeci
vzdusnych tudert neptitele. ProtoZe je
rozchodi§té jiz pomérné blizko (50 km
za piekdzkou) - dodrZuji jenom kom-
plexnost utvarovych prouda a zvysuji
jejich rychlost na puvodni (40 km/hod.)
hned po vyjeti celého ttvaru za pre-
kéZku. Vysledkem je, Ze utvary procha-
zeji rozchodi$tém s intervaly jedné az
péti hodin (viz grafikon). Posledni
proud projizdi rozchodistém za 16 ho-
din 45 minut.

S takovym pojetim piesuni se
v soudobych podminkich nemutZeme
smifit. Kratky usek limitujici minimdlni
rychlosti desorganizuje cely piesun.
Denni pfesun na 250 km s jednou pfe-
kdzkou na ose trvd od pruchodisteé
k rozchodisti téméf 35 hodin. Pfipocte-
me jeité¢ nejméné hodinu na vytaZeni
prvniho proudu do pruchodisté a daldi
hodinu na zajeti posledniho proudu do

prostoru soustiedéni a vyjde ndm
»»denni pochod* na 37 hodin!

To ukazuje, Ze normy, které pouzi-
vdme jiZ zastaraly a neodpovidaji sou-
dobym potiebam.

Ve VM 3/63 jsem ukazal rozhodu-
jici vyznam faktoru délky proudu pro
zdrZeni (a také urychleni) pfesunu. Na-
zna¢im nyni, jak by mohl byt organizo-
van pfesun stejného divizniho proudu,
po stejné ose, se stejnymi piekdzkami
a na stejnou vzdalenost podle zasad,
které jsem tam teoreticky odvodil.

Porovnani organizace, sloZeni a se-
staveni proudu ,,tvrdého*‘, sestaveného
podle dosud platnych norem a proudu
»pruzného‘‘ sestaveného podle zdsad
odpovidajicich soudobym podminkam,
ukazuje ,,Tabulka 1¢.

Oba proudy maji stejny pocet vozi-
del a bojové techniky, stejné slozeni a
také pfiblizné stejné vzdilenosti mezi
utvarovymi proudy. Také hustota vo-
zidel je v obou proudech stejnd, 25 vo-
zidel na 1 km. Rozdil je jen v déleni
dil¢ich proudi. ,,Tvrdy* proud je se-
staven podle norem, tj. utvary jsou roz-
déleny na prapory (oddily) se vzdale-
nostmi 2 km. ,,Pruzny proud* je v utva-
rech délen pfi zachovini organickych
celkli na malé proudy, nepfesahujici
délku 2 km. Vzddilenosti mezi nimi jsou
vypolteny podle vzorce

d (2
—% : (’01,_1‘2) =+ Vg

- K,

(viz tabulku 2 — piehled vzorcu ad 7).

Zdavodnéni a odvozeni vzorce jsem
uvedl ve VM 3/1963. Nebudu je proto
opakovat.

» Ivrdy proud* ma celkovou délku
125 km.

Dusledek jeho ,,tvrdosti* je nazorné
rozebrin v pfikladu, ktery jsem popsal
a znazornil na grafikonu 1.

»Pruzny proud® je asi o 60 km delsi
(186,5 km), avsak jeho pfesun na vzdé-
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lenost 250 km bude trvat pouze 19 ho-
din, tedy o 16 hodin méné, prestoze
jede rychlosti o 10 km/hod. mensi
(30 km/hod.). Této uspory &asu se do-
sahuje nékolika opatfenimi (viz grafi-
kon 2).

Proni a hlavni z nich je prdvé sesta-
veni ,,pruiného proudu'‘. Zde se dosa-
huje nejvétdi Casové uspory, protoze
kazdy maly dil¢i proud (max. 2 km) po
projeti obtizného useku nabird ihned
pavodni rychlost (30 km/hod.). Vzda-
lenosti jsou voleny tak (vypocteny po-
dle vzorce 7, tabulka 2), ze pravé kdyz
predchozi proud zajel na obtizny usek,
dalsi maly proud dojizdi na volenou
malou vzddlenost (Kv v uvedeném
vzorci). Po projeti prekazkou dilét
proudy automaticky ziskavaji puvodni
vétdi vzddlenosti. Pred piekazkou se
nehromadi vozidla, ani proudy. Pied
i za prekdzkou projizdéji proudy ne-
ustdle puvodni rychlosti a s nafizenymi
vzdalenostmi. Dochdzi vzdy jen k sbli-
zeni dvou az tii kilometrovych proudua
na obtizném duseku na vzdalenost 0,5
km. Ostatni proudy maji vzdélenosti
trvale kolem 5 km. Cinitel délky proudu
byl sniZen na minimum odpovidajici
délce proudu 2 km. V naSem pfipadé
vyvoldvid ¢initel proudu zpozdéni celého
divizniho proudu pii nejniZsi rychlosti
10 km/hod. — 8 minut, pfi rychlosti
5 km/hod. — 20 minut.

Vypocet podle vzorce ad 1/b, ta-
bulka 2.

:2km(————— i — l ):
10 km/hod. 30 km/hod.
= 8 min.
fo=
=2 km( ] — ] ) =
\ 5 km/hod. 30 km'hod.

= 20 min.

22

0

Plukovnik Jan Raban

» ITvrdy proud® md d&initel proudu
velky, protoze ho nelze vztiéhnout na
jednotlivé diléi proudy, ale na proud
jako celek, aby byly zachovédny nafizené
vzdalenosti.

V nasem ptikladu by tedy byl ¢ini-
tel ,,tvrdého proudu pro limitujici
rychlost 5 km/hod.: s

Jo= 135 bt (Skﬁ/hH -

%0 km/hod.) =i

a pro nejnizéi rychlost 10 km/hod. (jak
je volena v ptikladu na grafikonu 2)

1

= B B e
Jp = 125 (lOkm/hod.

1
- 40km(hod.) -
= 9 hod., 22 a pul min.

Zduavodnéni a odvozeni vzorcu viz
VM 3/1963.

K lepsimu pochopeni nové organi-
zace proudu a jejich funkce na usecich
s nizsi rychlosti, chci zduraznit, ze pod-
statou je déleni proudu na malé dilci
proudy (nepiesahujici 2 km), jejichz
vyjezd z useku nizké rychlosti netrva
dlouho, a které po vyjezdu mohou
ihned nasadit puvodni vy3si rychlost.
Delsi proudy musi pokracovat jeSté
dlouhou dobu nizkou rychlosti i na ko-
munikaci dovolujici vysokou rychlost,
dokud celé nevyjedou z useku nizké
rychlosti, aby se neroztrhaly na velké
vzdélenosti.

Vyznam velkych vzddlenosti mezi
témito kriatkymi proudy je v tom, Ze
nedovoli, aby do$lo pfed prekdzkou
k nahromadéni proudu a vozidel, a Ze
dil¢i kratké proudy mohou za piekdz-
kou ihned zvysit rychlost na puvodni.
Jsou-li vzdélenosti vypolteny podle

X
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vzorce 7, dojde kazdy nasledujici dil¢i
proud na vzdélenost K, pfed piekazku
pravé v okamziku, kdy do useku nizsi
rychlosti zajela zdd predchoziho proudu.
V tuseku niZ$i rychlosti se pak udrzuje
stile snizenda vzdilenost K, a za pfe-
kdzkou (usekem niZ§i rychlosti) vyjede
dil¢i proud zadi z useku, pravé kdyz
pfedchozi proud ujel na pavodni vzda-
lenost, kterou proudy mély pied pie-
kdzkou. K pochopeni této funkce jsem
pfipravil grafické zndzornéni na grafu
1—3. V grafikonech je v3ak tento prin-
cip téZ ndzorné vidét. Vysvétlil jsem ho
na grafikonech pfipojenych ve VM
3/1963.

Vratme se nyni k nasemu piikladu.
Grafikon 2 a organizaci ,,pruzného
proudu v tabulce 1 muzeme povaZovat
za dokumenty $tdbu svazku k fe$eni
nafizeného presunu.

Aby jesté vice zrychlil pfesun, roz-
hodl se velitel svazku pro dal3i opatfeni
— vyslat pfedem Cast Zenijniho praporu,
ktery upravi objezd zniceného mostu
na rychlost 10 km/hod.

To ma vyznam i pro zkraceni délky
»spruzného* proudu na ose ¢ 1, (pro
rychlost 5 km/hod. by musely byt
vzdalenosti mezi dil¢imi proudy veétsi).

Kromé toho rozhodl velitel divize
nedélat kratké zastavky, velkou zastav-
ku ve 150. kilometru omezit na 2 ho-
diny, prujezd pres nizkovodni most za-
bezpecit technicky i Zenijné a organizo-
vat tam stabilni PVO po dobu pfesunu.

Provedeni pfesunu znazornuje gra-
fikon 2.

Celo proudu pfichazi do rozcho-
disté za 10 hod. 40 minut po zahajeni
piesunu; ¢elo téhoz proudu ,,tvrdého
podle fe$eni na grafikonu 1, tam dospélo
za 18 hodin, pfestoze je pochodova
rychlost v 2. alternativé 30 km/hod.,
kdezto v prvni alternativé 40 km/hod.

Z4d prouduv 2. alternativé dochéazi
do rozchodi$té za 19 hodin; v prvni
alternativé za 34 hodin 45 minut.

Prichod obtiznym usekem trva
v 1. alternativé 23 hodin 15 minut,
v 2. alternativé 8 hodin 20 minut.

Pruznost proudu je velmi znacna,
nebot vzdalenosti mezi dil¢imi proudy
¢ini celkem 128 km. Jednotlivé vzdale-
nosti jsou 4,5—5 km. Muzeme je tedy
pfi zastavkach zkratit az na polovinu,
pfi zachovdni minimdlni vzdalenosti
mezi dvoukilometrovymi proudy veétsi
nez 2 km. Vlastnost proudu dovoli vy-
rovnavat ruzné vykyvy v rychlostech
béhem piesunu a v kratkych vynuce-
nych zastavkach. Tak napf. neni nutné,
aby se pfi spusténi zavor na 15 minut
zastavily zadni dil¢i proudy, jak je vy-
znaceno na 50. kilometru pfesunu prv-
niho proudu (tp) v grafikonu 2 plnou
carou. Zadni proudy mohou zkratit
vzdalenosti, pokratovat nesnizenou
rychlosti v pfesunu, jak je vyznaceno
carkované, a puvodni vzdéalenost na-
brat az pfi ukonceni zastdvky a pokra-
¢ovani v presunu celého proudu, jak je
to fe$eno v druhém proudu (dp) a
v pfesunu 6. proudu (msp), ktery na-
bira puvodni vzdalenosti pfed prekdz-
kou na 200. kilometru, aby nedoslo
k porucham pfi pirekondvani piekazky.

Z porovnani obou uvedenych pfi-
kladu je ndzorné vidét vyhodnost ,,pruz-
ného‘ proudu. Prfiklad 2 téz ukazuje
moznosti pouzit i dalsich opatieni, kte-
rymi je mozno urychlit presuny vojsk.

Dne$ni zpusob meéfeni proudu na
kilometry je zastaraly. V moderni ope-
raci ztraci prostor na vyznamu, ale pra-
vé tak vzrustd vyznam casu. Jak jsem
odvodil jiz v prvnim c¢lanku o piesu-
nech a jak vyplyva z rozboru zavislosti
presunu na kvalité komunikaci, na pfe-
kdzkach, na délkach a uspofadani prou-
du, neni rychlost piesuni piimo zavisld
jen na vzdalenosti. Tato zavislost je
mnohem sloZit&jsi.

Proto by bylo vhodné&jsi, nemérit
délku proudu na kilometry, ale na Cas,
kterého je zapotiebi k projeti proudu
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jednim mistem. Bylo by ucelné, aby
tento éas byl konstantni pro dany proud,
at se pohybuje kteroukoli rychlosti.

Proud slozeny podle dnes platnych
norem nema potiebnou pruznost, aby
jeho casova délka (oznalme ji tieba H)
mohla byt pfi raznych rychlostech
konstantni. Jakmile takovy proud sniZi
rychlost (a nemize zkratit vzdalenosti),
trva jeho priujezd jednim bodem déle,
pfiméfené niz8i rychlosti, podle zavis-
losti

D

v

t =

Kolikrét je ,,v‘ mensi (pfi konstant-
nim ,,D) tolikrit vzroste ,,t*.

Napiiklad proud délky 120 km je-
douci rychlosti 30 km/hod. projizdi
jednim bodem 4 hodiny. SniZi-1i rych-

lost na 10 km/hod. — tedy na —;- - ne-

projede jednim bodem za 4 hod., ale za
12 hod. — tedy za dobu trikrat delsi.
Kdyby pfitom mohl zkratit délku na

3
jednim bodem stejné dlouho, jako pii
vyssi rychlosti, tj. zase jen 4 hodiny.

,» Pruzny‘ proud muZe vzdilenosti
mezi dil¢imi proudy zkracovat a pro-
dluzovat pfiméfené zméné rychlosti
pohybu. Zde muzeme dosihnout kon-
stantni Casové délky proudu ,,H.
Vzdilenosti mezi dil¢éimi proudy ne-
musime za presunu umeéle fidit. Zkrati
se a prodlouzi automaticky podle zmény
rychlosti pohybu. Sta¢i kdyZ sestavime
proud z krdtkych dil¢ich prouda (napf.
priblizné 1—2 km) a dostatecné dlou-
hych vzdalenosti. Vzdélenosti vypodéte-
me metodou, kterou jsem popsal a po-
dle vzorce ad 7, tab. 2 pro nejvyssi a
nejnizéi rychlost na stanovené ose
(napt. Ymax = 30 km/hod. ?min = 10
km/hod.). Pohybuje-li se proud rych-
losti 30 km/hod., udrZuji se maximalni,

tj. na 30 km, trval by jeho prajezd
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snizi-li se rychlost az na 10 km/hod.,
minimdlni vzdédlenosti mezi diléimi
proudy. Pri kaZdé jiné rychlosti (mezi
maximalni a minimdlni) prizpisobi se
vzddlenosti 1 celkovd délka proudu auto-
maticky této rychlosti tak, Ze prijezd
celého proudu jednim bodem trvd vZdy
stejnou dobu H jako pri maximdlni rych-
losti.

Jak se zkrdti vzddlenosti mezi dil&imi
proudy ,,pruiného* proudu sniZi-li se
rychlost pohybu?

Jakmile ¢elo prvniho dil¢iho proudu
sniZ{ rychlost (na v,), zatina se zkraco-
vat vzddlenost mezi prvnim a druhym
dil¢im proudem. Vzdélenost se zkrati
na uréitou konstantni hodnotu, platnou
pro rychlost v,, nebot zkracovéni skon-
¢i, jakmile i druhy proud sniZi rychlost.
Nakolik se zkrati vzdélenost muizZeme
odvodit touto tvahou: Zkracovani trva
dobu ¢. Za tuto dobu ujede 1. proud
vzdalenost D, rychlosti vz, a druhy
proud vzdilenost D, rychlosti 2, :

Dl e Dg

o Vs

V. u-z
{

my dp
—_ e ——— —_—
_—
Dy
t 2
my dp
Dy

Protoze ¢ = ¢, plati téZ i Ze

2D m

(21 Vg

Dil¢i proudy nechceme zkracovat,
aby vzdalenosti mezi vozidly zustaly
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stejné. Proto je délka diléiho proudu
(dp) stejnd pred rozhranim vy$si a nizsi
rychlosti i za nim a celkové zkriceni
D, na D, se projevi pouze sniZenim
vzdalenosti m; na m,.

Jelikoz Dy = dp + m,

a D, = dp +— m, (viz nacrt),
muzeme dosadit do rovnice 1:

dp + my dp + my
U Vo

Z toho vypoéteme zkrdcenou vzdé-
lenost m,:

dp+m2 o dp‘i—”zl /-'v
Vg 51 i
dp + my
dp+m2 =7.)2'—v*
1
dp +m
My =v2.1’_1__dp
(21

Priklad: Proud sloZzeny z dil¢ich
prouddt d, =2 km, o vzdéalenostech
m, = 4,5 km, jedouci rychlosti v; =
= 30 km/hod. pfijede na komunikaci
niz§i tfidy, dovolujici pouze rychlost
2, = 20 km/hod.

Vzddlenosti mezi dil¢imi proudy se
zkrati na

d, + m
m,=v,-%—dp=
_ 2km + 4,5km
=Wkayjhod, » —5riod.
—2km = 2,33km

Jakmile proudy vyjedou na komu-
nikaci vy$$i tiidy, prodlouZi se znovu
vzddlenost pfiméfené vys$si rychlosti.
Zavislost je stejnd, rozdil je jen v tom,
Ze je nyni vy > v,. Proto i vzorec pro
vypocet m, bude stejny.

Muzeme pokralovat v tomtéZ pfi-
kladu. Po projeti useku s maximdlni
rychlosti 20 kmj/hod. vyjizdi proud
opét na hlavni komunikaci, dovolujici
zvy$it rychlost opét na 30 km/hod.
Prvni proud pojede jesté 2 km nizsi
rychlosti (aby se neroztrhal) a pak zvysi
rychlost na 30 km/hod. Vzdélenost se
zvétsi na

2km + 2,33km
20 km/hod.

— 2 km = 4,5km

my, = 30 km/hod. .

Vidime, Ze proud ziskal automatic-
ky opét vzdédlenosti piedepsané pro
rychlost 30 km/hod.

(Viz graf 3, obr. 2. Pro ndzornost
voleny na grafu vzdalenosti vétsi:
my; = 8 km, v; = 20 km/hod., v, = 16
km/hod., »; = 30 km/hod.

. 2 km + 8 km
my = 18 km/hod. - 30 km/hod.
— 2 km = 4 km
. 2km + 4 km
my = 30 km/hod. - 18 kmJhod,

—2km = 8 km (= m,)

Festé bude treba odvodit, jak se zkrdti
cely proud, vjede-li na horsi vsek komu-
nikace, ktery nedovoluje dodriet vyssi
rychlost.

K ndzornosti pouZijeme opét sché-
ma:

g Yy

L7
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Proud o délce D, se zaéne zkracovat,
jakmile ¢elo sniZi rychlost. Piestane se
zkracovat, jakmile snizi rychlost &elo
posledniho dil¢iho proudu ,,dp*. (Diléi
proudy ponechdvime stejné dlouhé,
aby si zachovaly vzdalenosti mezi vo-
zidly, tj. vniténi pruZnost pro pfekona-
vani malych pfekdzek a vykyva v rych-
losti.)

Zkracovani trva dobu ¢.

Za tuto dobu ujede ¢&elo proudu
vzdélenost Dy —d, rychlosti v, zad
proudu vzdélenost D, — d,, rychlosti
;.

D, —d, Dy —d,

21 Vs

Z této rovnice vypocteme zkricenou

délku D,:
_D_z — dp D, —d,
Vg ) v
Vg
D, = — - (Dy—dp) + 4,
U

Tak napf. proud o délce vozidel
10 km, organizovany do 5 dil¢ich prou-
du se vzdélenostmi po 4 km jede rych-
losti 30 km/hod. Na kolik se zkrati,
snizi-li ¢elo rychlost na 10 km/hod. ?

30km/hod 10 em | nod
2 & 2 “ 2 - 2 [ 2
e R e B e B e B
Dy * 26 km
2 8 Lm
___________________________ —_—
D?xluu.m

Podle vypocétu zkraceni dil¢ich
vzddlenosti vime, Ze v tomto piipadé se
dil¢i vzddlenost 4 km redukuje na nulu.
Proto musi byt vyslednd délka proudu
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D, rovna sou¢tu délek dil¢ich proudu,
tj. 10 km.

Podle vzorce:

D, = —* - (D, —dy) + dp =
U
10 km/hod. _

+ 2 km = 10 km

Cas ¢, po ktery trva zkraceni proudu
vypocten podle vzorce ad 3, tab. 2:

¢ = Ph—P: _
v, — U
26 km — 10 km
30 km/hod. — 10 km/hod.
= %&’d' — 0,8 hod. (= 48 min.)

Je to doba, za kterou ujede prvni vo-
zidlo 8 km sniZenou rychlosti 10 km/h.
nebo posledni vozidlo 24 km puvodni
rychlosti 30 km/hod.

Vzorec pro vypocet zmény délky
proudu je obecné platny i pro zvySené
rychlosti. Pokracujme v prikladu:
proud o délce 10 km, jedouci rychlosti
10 km/hod. vyjizdi opét na komunikaci,
kde zvysi rychlost na puavodnich 30
km/hod.

D, = . (Dy—dy) + dp =
U
30 km/hod.
= T (10 km — 2 km) -+

+ 2 km = 26 km

Proud automaticky zvétsil délku na
puvodnich 26 km, nafizenych pro
rychlost 30 km/hod. .
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Cas 1 se vypocte také podle stejného

tokrat je d, délka proniho dil¢iho prou-

vzorce: D1 — P du!) nebo proud D, — d, vyssi rych-
= To—uvy - losti.

Tuto stat miZeme zakoncit zdvé-

10 km — 26 km rem, Ze ,,pruiny proud ma sidly roz-

= 710 km/hod. — 30 km/hod. = mér v Case. Feho délka v kilometrech se

— 16 hod méni a odpovidd okamzité rychlosti.

Zkracovdni a prodlugovdni metrického
rozméru celého proudu i mezer mezi dil-
Cimi proudy se déje automaticky se zmé-
nou rychlosti éela proudu.

(Viz graf 3, obr. 2:

= —:50— = + 0,8 hod. (= 48 mm.)

Cas ,,t* odpovidd dobé, po kterou
jel proud D, — d, nizsi rychlosti (ten-

BLmited 1 Soxemingd D, — d, se zde rovna 90 km.
8um um
e b, _ 18kmhod. oo
g O ® = 730 km/hod. :
B (P, L. C I WL I + 2 km = 56 km.)

Dy 26 bm

Prehled vlastnosti ,,pruiného* proudu

1. Sestava pruZného proudu Set¥i &as, tj. radikdlné sniZuje zdrZeni
presunu vlivem usekd niZSi rychlosti tim, Ze omezuje funkci Cinitele
proudu na hodnotu odpovidajici nejdelsimu dil¢imu (tvrdému) proudu
v celé sestavé.

2. Pruznost proudu dovoluje vyrovndvat vykyvy v rychlostech na
kratSich tusecich osy, takZe vidy jen mala &ast celkového proudu jede
sniZenou rychlosti. Cely proud pak v podstaté udrZuje stdlou vyssi rych-
lost. To p¥ispivd k udrZeni tempa pifesunu a pofddku v sestavé.
Vyluduje to nebezpetné zrychlovéni jizdy vozidel a dil¢ich proudi a sni-
zuje havarijnost.

3. PruZny] proud mi konstantni asovou délku (H =%), takze

jednim mistem projiZdi vidy za stejnou dobu, bez ohledu na rychlost
pohybu. To je vyhodné pro ¥izeni pfesunu a regulaci pohybu.

4. Vzddlenosti mezi dil¢imi proudy se upravuji automa-
ticky (pf¥i zrychleni se zvétsi, pfi zpomaleni sniZi) se zmé&nou rychlosti
&ela proudu na konstantni délku odpovidajici rychlosti pohybu.
To vyrazné napoméhd dodrZovani pofidku, regulaci a ¥izeni pfFesunu.

5. PruZny proud zcela odstrafiuje hromadéni vozidel a dilé¢ich proudi
pied piekdZkami a tseky niZ$i rychlosti. Odstraiiuje tak nepoiddek,
moZnost zataraseni komunikaci, zvy$ené nebezpeli G&inkd vzdus$ného
uderu. Po piekondni prekaZky diléi proudy ihned zvy3uji rychlost na
puvodni a nedojde p¥itom ktrhéni proudu, nybrz k automatickému zis-
kédni puvodnich vzdilenosti.
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6. PruZné proudy jakkoli dlouhé se mohou vzajemné kiiZovat.
Mezery mezi dil¢imi proudy jsou dostatetné& veliké, aby jimi prosel diléi
proud k¥iZujiciho pochodového proudu s dostateénou &asovou a prosto-
rovou rezervou (v pruméru asi 3 km = 6 minut p¥i rychlosti 30 km/hod.
Oba kiiZujici proudy se vzidjemné na k¥iZovatce prolnou a oba pokraduji
v jizdé plnou rychlosti. Regulace na k¥iZovatce je velmi jednoduchi,
nebot dil¢i proud je moZno i pozastavit, aniZ se tim zbrzdi pohyb dalSich
dil¢ich proudi! Maximalni doba ¢ekdni muZe byt kolem 5 minut. P¥esuny
organizované dosavadnim zpisobem k¥iZovani nedovoluji. Projizdi-li
kiizovatkou divizni proud, je uzaviena v p¥iéném sméru na fadu hodin
pro jakykoli provoz. Mezi dal§im diviznim proudem, ktery jede ve vzda-
lenosti 10—20 km (podle normy), muZe projet nejvySe plukovni proud.

7. Vétsi vzdalenosti mezi dil¢imi proudy Casové umoZiiuji zasahy
a Fizeni proudu, pFfevedeni na objizdky a jiné osy v piipadé zataraseni
komunikace, pro manévr apod. Dosavadni ,,tvrdy*“ proud nema k tomu
potifebné vlastnosti, nebot kazdé zastaveni dil¢iho proudu vyvoliva na-
hromadéni vozidel a bojové techniky a zastaveni vSech dalSich proudu.

8. Zddnlivou nevyhodou je o —;— az % vétdi kilometrdZz ,,pruzného*
proudu neZ proudu ,tvrdého*. Politdno v &ase, je vSak presto pfesun
rychlej$i; kromé toho je tato nevyhoda vyvidZena mnoha dalsimi vyho-
dami.

Pro tyto vlastnosti je sestava ,,pruzného® proudu a nastin&ény systém
planovani a ¥izeni p¥esund vhodny pro podminky soudobé operace a boje
jak na frontg, tak v zdpoli.

Dosud pouzivané normy a celkovy systém pldnovani a Fizeni pFesuni
jsou zastaralé, MiZeme plnym privem pFedpokliddat, Ze by v bojové
situaci byly nevyhovujici a mohly by byt pfi¢inou nedspéchi.
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Tabulka 1
5 T'vrdy proud® Délka »sPruzny proud*
Délka dil- | opa9el | Deteni Vniténi Vnjsi
1 - | o hustoté eni na m nejsi
SloZeal &ich proudi | 25 n: lokm dil¢i proudy mezery Celkem mezery
tp 10,8 6x2km 6x4,5 km | 40,0 km
do 28 km 2 1x1km 27,0 km
Zen. r. 0,2
13,0 km
5km 5,0 km
(Cast) 12 km 8 km 4 %2 km 3x4,5km | 21,5 km
\lL 13,5 km
2 km 4,5 km
I rmo 3 km 2 km 1%x2 km 2 km
2 km 4,5 km
1 ovr 3 km 2 km 1%2km 2 km
2 km 4,5 km
pldp E B
(&ast) 6 km : 4 km 2% 2km 1x4,5 km 8,5 km 5
~ )
Skm ™ Skm =
I VS msd 1,5 km 1,5 km 1x1,5 km 1,5 km
2 km 3,5km
spojpr 6,5 km 2,0 2x1,5km | 2x3,5km | 12 km
rcho 1,5 7 km
&ast 1,5 1x2 km
Zen. pr. 5,0 km
5 km 5 km
msp 27 km 15,5 km 7x2 km 7x4,5 km | 47 km
1x1,5 31,5 km
" 5 km 5 km
tylmsd | 10 km 6 km 3x2km 2%x4,5km | 15 km
(&4st) 9 km
V
Celkem 125 km 149,5 km | 37 km
22 dilkich | 57 km 30 dilgich 92,5 km ;
proudit proudi 186,5 km
4 Vojenski mysl 29
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Tabulka 2

Vzorce k vypodtim zdrZeni a zkracovéni proudi vlivem usekil sniZené rychlosti. Vzorce pro
vypocet ,,pruzné¢ho proudu.

1. VZORCE PLATNE PRO ,,TVRDY*“ PROUD

1. Zdrzeni proudu pii snizené rychlosti

a) Cinitel terénu Fj=1—t
pri ¢emz = % d - délka osy s niZii rychlosti
: ©; — vy$3i rychlost
1, = d v, — niZ8i rychlost
Vs
b) Cinitel délky proudu F,=T,—T,
pfi Eem3 7= 5 p - délka proudu
: v, — vys8i rychlost
T, = p ¥y — niZ3i rychlost
V2
c) Zdrzeni proudu Z=F + F,

2. Zrychleni Cela zkriceného proudu za prekdZkou (isekem sniZené rychlosti) na rychlost z
(vy33i nez na piekdZce, ale nizs§i neZ puvodni rychlost) k vyrovnani na ptvodni délku proudu.

v = = d — stanovend plidnovand délka proudu na komunikaci
f dem3 d, t — doba potiebna k pfekondni useku o niZdi rychlosti zkrdcenym
PRI e, b = o proudem
kde d, - zkriceny proud v, — sniZend rychlost

3. Doba zkrdceni proudu pted tisekem sniZené rychlosti (plati i pro ,,pruzny* proud)

Pr—P: p1 — plny proud

V) — U, P2 — zKrdceny proud
v, — vys$i rychlost
v, — niz$i rychlost

1=

4, Vzdalenost &ela od zaédtku prekdzky (Gseku sniZené rychlosti) — v dobé, kdy se proud zkratil:

d:=wv"1 v - rychlost &ela
t — doba zkracovani proudu (viz ad 3)

5. Vzddlenost zddi proudu od zaédtku prekdzky
d;=p—d P — puvodni (normélni) délka proudu
pfi ¢emzZ d=v"t o — rychlost zadi (ptivodni vyssi rychlost)

t - doba zkracovani proudu (viz ad 3)
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6. Zdrzeni ela daliho proudu
Zg=d- (t,—1,), pti¢emz

d - vzddlenost ¢ela od ptekazky (dseku sniZené rychlosti) v okamziku kdy sniZuje rychlost
t, — Cas potfebny k pfekondni této vzdalenosti plivodni rychlosti
1, — &as potiebny k pfekonéni této vzdalenosti snizenou rychlosti

Protoze budeme ¢astéji zndt rychlosti v,, v, neZ fasy 1,, £,, které bychom teprve pocitali, bude
prakti¢téjsi vyjadfeni pomoci rychlosti vzorcem

Zé=i_i=d(L_L)

V2 U

Vyraz ukazuje soucasné odvozeni vzorce z uvahy, Ze zdrZeni bude tak velké, jako rozdil doby
potfebné k ujeti této vzddlenosti niZsi rychlosti a vy$$i rychlosti. ’

II. VYPOCET ,,PRUZNEHO* PROUDU

7. Vzddlenost mezi diléimi proudy (plénovand)

d ;-
dv = 2 . ('v,—vz) + i‘ . Kv
] V2

pii temz: d, - délka piedchoziho proudu
v, — vysii rychlost
v, - niZdi rychlost
Ky — poZzadovana minimalni vzdalenost mezi dil¢imi proudy na tuseku niZ$i rychlosti

8. Vypolet zkracenych vzddlenosti pri sniZent rychlosii proudu
(prodlouzenych vzdélenosti pii zvy$eni rychlosti proudu)

dp + my
my = vy ————

v, —dp
m, - puvodni vzdalenost pfi rychlosti 2,

m, — nové vzddlenost (krat$i nebo delsi) pfi rychlosti v,

dp — délka dil¢iho proudu (konstantni)

v, - puvodni rychlost

v, — zménénd rychlost

9. Vypolet zkrdcené (prodlouzené) délky pruzného proudu pii snizeni (zuvyseni) rychlosti
v
D, = T’ « (D, —dp) + dp
1

D, — zkracend (prodlouZend) délka proudu
D, - puvodni délka proudu

v, - zménéné rychlost

v, - puvodni rychlost

dp — délka dil¢iho proudu (konstantni)

10. Vypoclet doby zkrdcent proudu  viz ad 3.
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Tabulka

w

Struény piehled pouZivanych norem a ndvrh na zménu

Norma

Navrh na zmény

Davod

Vzdélenosti mezi:
- vozidly 25—50 m

— rotami - 100 m

— prapory 2—3 km

pluky 5 km

svazky 10—20 km

Zastavky:

— mald 20—30 min.
kazdé 2 hod. pfesu-
sunu, prvni po 1, ho-
diné

— velkd 2—4 hodiny na
zaCitku 2. poloviny
pochodu

Nepouzivat men3i hustoty neZ 25
vozidel na 1 km (odpovidd vzd4-
lenosti 40 m)

NepouZivat

Vzdalenosti mezi prapornimi
proudy pouZivat zdsadné¢ mno-
hem vétsi. Proudy sklddat z ma-
lych dil¢ich proudi, nepiesahu-
jicich délku 2 km. Vzdilenosti
stanovit podle délky pfedchoziho
proudu s pouZitim vzorce ad 7),
tab. 2.

Mozno ponechat, pokud bude
proud organizovan jako ,,pruz-
ny*“. Pfi dosavadnim zphsobu
jsou nevyhovujici.

Vyjadfovat v ¢asové normé nej-
méné 1 hodinu pfesunu; (tj. pf
rychlosti 30 km/hod. . . 30 km,
pfi rychlosti 40 km/hod. — 40 km)

Nedélat ani malé, ani velké za-
stavky

Je to zdsadni opatfeni zabez-

Mensi vzddlenosti &ini proud
»tvrdym* a mohou byt pficinou
haviérie

Nemaji smysl. Pfi rychlosti 30
km/hod. je to 12 vtefin

pecujici pruznost proudu a tedy
i plynuly chod pfesunt v soudo-
bych podminkach .

Pfi rychlosti 30 km/hod. rovnd se
tato vzdélenost 10 minutim. Pfi
»tvrdé* organizaci proudu je to
prili§ kratkd doba k jakémukoli
zdsahu regulace,

Norma neodpovidd soudobym
podminkdm. Za 20—40 minut
neni moZno vyhodnotit situaci,
zménit rozhodnuti a je$té provést
opatieni k pfevedeni svazku na
jinou osu v pfipadé potieby.

Pfili§ brzdi pfesun. Stav techniky
dovoluje ujet 250 km bez zastdv-
ky. Ridiéi to téZ dok4zi. V noci se
velké zastavky nedélaji. Neni da-
vod, proc¢ je délat ve dne
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Preprava vojsk
a bojové techniky vzduchem

Major Ladislav Rakovsky, kapitan Jaroslav Ehrenberger -

Manévr vyzaduje velky objem piepravy vojsk a bojové techniky a znaé-
né usili pfepravy provedené v omezeném case. Preprava po zemi nebude
pro omezené Casové moznosti staéit vidy vCas zajistit potfebny manévr
vojsky do prostoru bojové Cinnosti. Nepfitel miZe situaci na komunikacich
znané ztiZit a na nékterych smérech prepravu po zeleznici a po silnicich

iplné znemoznit.

V takovych pripadech budeme nuceni vyuzivat ve znatné mife pre-

pravy vzduchem.

Podminky pfepravy vzduchem

Rozebereme nékteré zvlastnosti bojove
¢innosti pfi prepravé vzduchem v ramci
frontu.

Vojska a bojovou techniku muizeme
prepravovat vzduchem v ramci frontu
i v pFipravném obdobi i v prubéhu ope-
race. Cilem prepravy bude zkratit ¢as pri-
pravy, zasadit zalohy, preskupit vojska,
zesilit Gderna wuskupeni, ktera doséhla
dspéchu, presunout zalohy k odraZeni
protiideru nepritele, doplnit vojska boju-
jici odtrzené od hlavnich sil frontu nebo
v obkli¢eni, nebo zabezpecit manévr ra-
ketovymi a délostieleckymi dtvary.

Pfesuny vojsk budou mit Siroké uplat-
néni pfi nenadéle vzniklych situacich, ze-
jména pri pfehrazovédni mezer po atomo-
vych dderech nepfitele, boji se vzdudny-
mi vysadky a prekonavani Sirokych pro-
stord radioaktivniho zamoreni.

Vzduchem mlzeme prepravovat jed-
notky a svazky pozemnich vojsk.

Prepravy vzduchem v rdmci frontu bu-
dcu zpravidla ¢asové omezeny. Na jejich
pfipravu, planovani a uskuteénéni zbude
minimum ¢asu.

Kromé manévru pozemnich vojsk fron-
tu miZe dopravni letectvo zabezpecovat
téz manévr frontového letectva. MlZe pie-
sunovat letecké technické a letecké sta-
vebni tutvary a déle technicky personél
leteckych utvard spolu s jejich Staby.
Nejcastéji budou zabezpefovat letiStni
manévr stihaciho a stihacitho bombardo-
vacfho letectva.

Uspé&ch vzdusné prepravy v ramci fron-
tu vyZaduje spolehlivou ochranu stihacim

letectvem a umliceni pozemnich prostied-
ki PVO nepfitele, které by mohly prepra-
vu narusit.

Vzdalenosti vzduSnych preprav v ram-
ci frontu budou zévislé na Sifce a hloub-
ce pasma frontu a také na vzdélenosti zé-
loh (druhych sledd) a vyklddacich stanic
od linie fronty.

V soudobych podminkdch mohou byt
zalohy a druhé sledy frontu rozmistény
na vzdalenost 100 — 300 km od pfedniho
okraje. Vykladaci stanice se obvykle roz-
mistuji 100 — 200 km od linie fronty. Pfi
vysokych uto¢énych tempech muze vSak
tato vzdédlenost dosahovat 300 — 400 km
od linie fronty. Z toho vyplyvéa, Ze vzdus-
né piepravy uvnitf frontu mohou byt u-
skuteéfiovdny na vzdalenost od nékolika
desitek km az do vzdalenosti 400 — 500
km.

Prfeprava vzduchem v kréatké Casové
1huté, zvlasté v prabé&hu operace, je spo-
jena s potiZemi pii zajiStovani naklada-
cich a vykladacich letist. K prepravé
vejsk vzduchem na kratké vzdalenosti
bude vyhodnéj$i pouzivat vrtulnikové G-
tvary, které nejsou pfimo zavislé na le-
tistich, ale stadi jim pro pristdni pomérné
malé (i nerovné) plochy. Mimo to vojska
z vrtulniki mohou byt vysazena pfimo do
prostoru jejich zasazeni nebo v jeho bez-
prostfedni blizkosti.

Preprava vzduchem za normélnich
1 sloZitych pové&trnostnich podminek, ve
dne i v noci je zAvisla na stupni vycvi-
Cenosti létajiciho persondlu dopravnich
leteckych tGtvari.

37



Operacni nmeni a taklika

Major Ladislav Rakovsky,
kapitdn Jaroslav Ehrenberger

Moznosti dopravniho leteckého pluku a divize

Moznosti Utvari a svazki dopravniho
letectva pri prepravé vojsk a bojové tech-
niky vzduchem jsou v zdsadé urceny cel-
kovou unosnosti, druhem prepravované
techniky, vzdalenosti prepravy a usilim a
tempem prepravy.

Moznosti dopravniho leteckého pluku
(divize) podle celkové Unosnosti jsou da-
ny Gnosnosti jednotlivych letount a vrtul-
nikd, kterymi jsou tyto vyzbrojeny.

V soucasné dobé pouzivame utvary
s letouny IL-14 a vrtulniky Mi-4 a Mi-6
Tato technika nevyhovuije plné poZadav-
kum; perspektivu maji sovétské letouny
AN-8 a AN-12 s anosnosti od 8 do 12 tun.

Prepravni moznosti dopravnich letec-
kych Gtvard a svazkd pro konkrétni dru-
hy bojové techniky se ur¢uji porovnénim
unosnosti, loZného prostoru letounu a Sif-
ky vstupnich otvori letound a vrtulnikua
s vahou a rozméry jednotlivych druhu
bojové techniky.

Unosnost a rozméry loZného prostoru
letouni AN-8 a AN-12 umozinuji prepra-
vovat celou Fadu raznych druhd bojové
a zabezpecovaci techniky, jako napf. ka-

obr. 1

Zd

~

nény 100 mm, 122 mm, houfnice 152 mm,
minomety 240 mm, lehkd taznad vozidla,
obrnéné transportéry, cisterny, autogra-
dery a dalsi techniku velkych rozméru.

Soudobé dopravni letouny a vrtulniky
mchou prepravovat také nékteré druhy
bojové a specidlni techniky raketovych
vojsk.

Vrtulniky Mi-6 vzhledem ke své (nos-
nosti a rozmérim lozného prostoru u-
moznuji prepravovat rakety operacné tak-
tického urceni.

Pro velkou vdhu nemohou letouny pre-
pravovat: tanky vSech typl, vyprosto-
vaci tanky, bojovou techniku montovanou
na tankové podvozky, obojZivelné obrné-
né transportéry a daldi techniku, jejiz
rozméry a vaha prevySuji tunosnost le-
tounu.

Prepravni moZnosti Gtvard a svazku
zavisi do zna¢né miry na spravné volbé
varianty zatizeni letounu.

Varianty nalozeni letounu AN-2 a
AN-12 pro prepravu motostielecké divize
vzduchem:

a) Letoun AN-8:

/—)

i

1. 60 vojaku s plnou vyzbroji, celkova
vaha 6000 kg.

2. GAZ-63, 122 mm houfnice, 19 beden
nédboji, 9 muzd obsluhy, celkova véaha
7970 kg.

3. GAZ-63, kan6n 85 mm, 30 beden
ndboji, 9 muzi obsluhy, celkova véaha
7975 kg.

4. GAZ-65, kanén 70 mm, 28 beden na-
boji, 7 muzi obsluhy, celkovd vaha
6853 kg.

5. GAZ-63, kan6n 57 mm 40 beden na-
boji, 7 muzi obsluhy, celkovd vaha
7255 kg.
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6. GAZ-63, protiletadlovy kanén 37 mm,
14 beden ndboji, 9 muzi obsluhy, celko-
vd vaha 7120 kg.

7. Dvé samohybna déla 57 mm, 6 muzi
obsluhy, celkova vaha 6700 kg.

8. GAZ-63, minomet 160 mm, 42 beden
naboji, 7 muzd obsluhy, celkovad vaha
7970 kg.

9. GAZ-63 minomet 120 mm, 40 beden
néboji, 7 muzi obsluhy, celkovd véha
6490 kg.

10. Valec, scraper, grader, 3 muZi ob-
sluhy, celkovd vaha 5120 kg.

11. Buldozer s ridi¢em, celkova vaha
5120 kg.
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b) Letoun AN-12:

N

Obr. 2

O 00

1. 91 vojdku s plnou vyzbroji, celkova
vaha 9100 kg.

2. ZIL-151, minomet 240 mm 40 beden
naboju, 9 muzu obsluhy, celkova véha
12 283 kg.

3. ZIL-151, houfnice 122 mm, 38 be-
den naboji, 9 muzd obsluhy, celkova vdha
11 820 kg.

4, ZIL-151, houfnice 152 mm, 28 beden
naboji, 9 muzi obsluhy, celkovd véha
11885 Kg.

5. Tazné vozidlo ATL, protiletadlovy
kanén 57 mm, 30 beden naboju, 9 muzul
obsluhy, celkova vaha 11860 kg.

6. Tazné vozidlo ATL, kan6én 100 mm,
9 muzu obsluhy, celkova véha 10490 kg.

7. Tazné vozidlo ATL, houfnice 152 mm,
9 muzu obsluhy, celkova vaha 10480 kg.

ri a pozadavky na rozloZeni nékladu
z hlediska vlivu na tézisté, nelze vidy
vyuzit plné unosnosti letounu.

ZkuSenosti ze cvifeni ukazuji, ze pri-
mérny néklad p¥i plném doplnéni pali-
vem ¢&ini u letounu AN-8 55 t a u le-
tounu AN-12 10 t.

Pramérny pripustny naklad dopravniho
leteckého pluku s AN-8 je 143 t a s AN
-12 — 260 t; dopravni letecké divize
s AN-8 — 440 az 577 t a s AN-12 800
az 1050 t.

Prepravni moznosti leteckych doprav-
nich dtvart a svazki podle vzdalenosti
pirepravy zdavisi na:

— zéasobé pohonnych hmot podle va-
rianty zatiZeni letounu;

— charakteru letu (jednotlivé nebo ve

8. Dvé tazna vozidla ATL, 2 Fidi¢i, cel- skupinach);
kova vaha 12070 kg. — vysce letu (s vySkou vzristd dolet
9. Obrnény transportér, samohybné dé- letounu);

lo 57 mm, 40 beden naboju, 9 muzd ob-
sluhy, celkovad vaha 14320 kg.

10. Dva obrnéné transportéry 2 ridici,
celkova vaha 10800 kg.

Pro omezené rozméry loZnych prosto-

— rezimu letu.

Vojska a bojovd technika bude pre-
vazné prepravovana v proudech jednotli-
vych letouni za nejvyhodnéj$iho reZimu
letu.

Zavislost doletu na zatiZzeni a vySce letu

Dolet vkm
Vys‘l::;‘lem pfi primérném zartiZeni pfi maximaélnim zatiZeni
AN-8 AN-12 AN-8 | AN-12

1000 2000 1500 1000 ! 800
2 000 2100 1650 1080 950
3000 2300 1900 1150 ‘ 1100
4 000 2450 2050 1240 1250
5000 2650 2300 1300 1350
6 000 2750 2400 1350 1450
7 000 2850 2600 1370 1550
8 000 2900 2700 1390 1630
9 000 3000 2800 1400 1700
10 000 —_ 2850 —_ 1750
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Dopravni letecky pluk muZe tedy na
letounech AN-12 pfi normélnim zatiZeni
pirepravovat vojska a bojovou techniku na
vzdalenost do 2850 km a na letounech
AN-8 na vzdélenost do 3000 km.

Chceme-li vojska a bojovou techniku
prepravovat na vzdalenost prevy3Sujici do-
let letounu, musime planovat mezipfista-
ni k doplnéni letound pohonnymi hmo-
tami.

Po zvéZeni piepravnich moZnosti do-
pravniho leteckého pluku a divize podle
anosnosti, moZnosti naloZeni jednotlivych
druhi bojové techniky a vzdalenosti nie-
pravy, mizeme urcit celkové moznosti pro
pfepravu GtvardG a svazkli pozemnich
vojsk.

Celkové prepravni moZnosti dopravni-
ho leteckého pluku (divize) pro presun
jednotek, dtvaru a svazkl uréime porov-
nanim primérné Gnosnosti dopravniho le-
teckého dtvaru (svazku) s vahou pre-
pravované jednotky, dtvaru-a svazku.

Utvary a svazky pozemnich vojsk bu-
deme zpravidla prepravovat po odlehéeni
(omezime pocet dopravnich prostfedkd,
zabezpecovacich jednotek apod.). Tak na-
priklad celkova vaha osob a bojové tech-
niky motostielecké divize (bez tankovych
praporl, tankd prizkumné roty a pro-
stifedkl technického zabezpeCeni tanku)
¢ini priblizné 6500 t. Celkova vdha moto-
stifeleckého pluku bez tankd a se sniZe-
nym poctem dopravnich prostfedkd d&ini
1216 t.

Pro prepravu motostielecké divize
vzduchem na vzdilenost 2500 km jednou
dopravni leteckou divizi je tfeba 7—8 ko-
lobéhd s letouny AN-12 nebo vyélenit
7—8 dopravnich leteckych divizi.

Dopravni letecky pluk a divize jsou
schopny piepravovat vzduchem na stejné
vzdalenosti i Gtvary jinych druhd vojsk,

Major Ladislav Rakovsky,
kapitan Jaroslav Ehrenberger

pokud jejich vyzbroj odpovidd podmin-
kam pfepravy z hlediska vadhy a rozmérd.

Po zvéaZeni pfepravnich moZnosti do-
pravnich leteckych atvard pokud jde o va-
hy a rozméry, je tfeba zhodnotit moz-
nosti z hlediska tempa prepravy a doby
trvéni.

Doba trvani prepravy vojsk a bojové
techniky vzduchem zévisi na poftu ko-
lchéhl, dobé trvani jednoho kolobéhu a
pi'ipustném usili v préaci dopravnich le-
teckych dtvard a svazkd.

I kdyZz soudobé turbovrtulové doprav-
ni letouny dovoluji pfepravovat znalny
néklad daleko vétsi nez starSi vrtulové
letouny, preprava vojsk a bojové tech-
niky vzduchem vyZaduje stédle zna&ny po-
cet letounu.

Proto velké prepravy vzduchem budou
zpravidla uskuteénovdny nékolika kolo-
b&hy. Polet kolobéhd pro kaZzdou jednot-
livou akci bude urovan sloZenim prepra-
vovanych Gtvari a svazkl a poétem do-
pravnich letound. Trvani kolobéhu doprav-
niho leteckého pluku a divize je dédno do-
bou potfebnou pro kolobéh jednoho le-
tounu a tempem vzletu a pristani.

Obr. 3 dava moznost urcit dobu jed-
noho kolob&éhu ruznych typu letouni nfi
letu cestovni rychlosti na rizné vzdale-
nosti. Pfi jeho sestavovani byla vzata
v Gvahu doba potfebnd pro piipravu le-
tounu na letisti, k pfisténi, vysazeni vojsk,
nalozeni a vyloZeni bojové techniky, po-
jizdéni a vzlet letounu. Tato doba pied-
stavuje podle praxe 3—4 hodiny na jeden
kolobéh pro vSechny typy letounu.

Moznosti Gtvari a svazkd dopravniho
letectva k piepravé vojsk vzduchem ne-
jsou neménné. S rozvojem a zdokonalo-
vanim letecké techniky a nakonec i zis-
kédvanim zkuSenosti létajiciho personélu
tyto moznosti rostou.

Organizace piepravy vzduchem

Podle rozsahu prepravy vojsk a bojo-
vé techniky vzduchem uréime sloZeni G-
tvari dopravniho letectva, naklddaci a
vykladaci prostory vojsk a opatieni pro
zabezpeleni prepravy.

Dopravni leteckd divize se prepravuje
zpravidla v sestavé dopravni letecké sku-
piny a v ojedinélych piipadech samo-
statné.

Zakladem pro organizaci prepravy
vzduchem je rozhodnuti velitele letecké
dopravni skupiny nebo dopravniho letec-
kého tutvaru (svazku).
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Zékladnimi dokumenty pro organizaci
prepravy vojsk jsou predbé&ézné rozhod-
nuti a bojovy rozkaz nebo bojové nafi-
zeni velitele dopravni letecké skupiny.

Soucasné s dkolem mohou byt veliteli
nebo nacelnikovi Stabu dopravni letecké
divize (pluku) doru¢ena schémata nakla-
dacich a vykladacich letiSt, nafizeni pro
spojeni, bojové a ostatni druhy zabezpe-
ceni.

Je-li pfeprava vojsk vzduchem organi-
zovéna s cilem ziskat &as, je nutné po&i-
tat s minimélnim &asem na pfipravu.
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Operacni nmeni a Jaktika

Na pripravu pifedem pldnované pie-
pravy muze byt urceno nékolik dnd, na
pripravu nepldnovanych preprav pouze né-
kolik hodin.

Po obdrZeni tkolu si velitel divize u-
jasni tukol, rozpoéte ¢as a uré¢i zdkladni
ukoly pro pripravu vlastni prepravy. Jde
predevsim o:

— predbézna narizeni pro letecké do-
pravni pluky:

— prizkum nakladacich a vykladacich
letist;

— dohovor souc¢innosti s velitelem pre-
pravovanych vojsk;

— organizaci bojového a ostatnich dru-
hu zabezpecéeni;

— uréeni mista, ¢asu a zpusobu vy-
ddni uUkolu velitelam dopravnich letec-
kych utvaru.

Podle pokyna velitele muze Stab di-
vize zpracovat grafikon nebo plan prace
velitele a $tabu pro pfipravu divize k pre-
pravé vojsk a bojové techniky.

Po vydani pokynu nacelnikovi Stabu,
zastupcim a nacelnikim sluzeb pro pfi-
pravu divize k prepravé vzduchem pri-
stupuje velitel k rozpracovani rozhodnuti.

Pri hodnoceni situace vénuje velitel
zvlastni pozornost hodnoceni letist v pros-
toru nakladani a vykladani a jejich vzda-
lenosti od linie fronty z hlediska moZné
cinnosti nepfitele. VsSestranné hodnoti
podminky pro pfepravu u jednotlivych G-
tvaru (pocasi, terén, cas).

Velitel dopravni letecké divize orga-
nizuje podle potreby pruzkum letiStniho
uzlu za GCasti nacelniku sluzeb, dustojni-
ku Stabu a veliteld pluki.

Po prizkumu letidtniho uzlu v prosto-
ru nakladani projedné velitel dopravni le-
tecké divize otazky soulinnosti s velite-
lem piepravovaného utvaru. Pri dohovoru
upresnuje:

— slozeni vojsk prepravovanych vzdu-
chem;

— potfebny pocet letound (vrtulniki)
pro prepravu vojsk a bojové techniky;

— dobu prepravy;

— rozdéleni prepravovanych vojsk na
jednotlivé dopravni letecké pluky;

— nakladaci a vykladaci letisté;

— lhity pfichodu vojsk a bojové tech-
niky do prostoru nakladani.

Na zakladé zhodnoceni situace a do-
hovoru sou&innosti s velitelem prepravo-
vaného tutvaru prijimd velitel dopravni
letecké divize rozhodnuti pro prepravu,
ve kterém stanovi:

— které atvary a v jakém sloZeni bu-
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dou prepravovdny (na kterém letisti bu-
dou nakladany a vykladany, kterd jednot-
ka a v jaké dobé bude prepravovéna);

— nakladéni do letounu;

— ¢as a postup pfi nakladani vojsk a
bojové techniky;

— dobu pohotovosti ke vzletu;

— postup pri vzletu a zaujeti bojo-
vé sestavy divize, trat letu, profil trati
letu a rezim letu;

— zabezpeéeni pfeletu na cilova letis-
té;

— dinnost osddek pro pfipad zmény
podminek letu;

— zélozni letiste;

— postup pfi vykladani vojsk a bo-
jové techniky;

— opatfeni pro bojové a ostatni druhy
zabezpeceni;

— organizaci spojeni.

Na zédkladé rozhodnuti velitele doprav-
ni letecké divize a Ukolu nadfizeného ve-
litele planuje 3tadb dopravni letecké di-
vize spolu se §tabem prepravovaného
Gtvaru piepravu vzduchem.

K planovéani prepravy musi znét slo-
Zeni vojsk a bojové techniky, mapu le-
tiStni sit® v prostoru nakladani a vykla-
dani vojsk a moZnosti dopravnich letec-
kych pluki urtenych k prepraveé.

K urychleni planovani musi byt v roz-
poétu uvedeno slozeni vojsk a potiebny
pocet letount jednotlivé pro kazdy utvar
a jednotku. Tyto rozpoéty pripravi Sta-
by prepravovanych vojsk predem.

Na zakladé prijatého rozhodnuti pro
pfepravu a vySe uvedenych (daji zpra-
covavaji Staby prepravovanych vojsk a
dopravni letecké divize plan pi'epravy
vcjsk a bojové techniky vzduchem, kte-
ry zahrnuje pldnovou tabulku prepravy a
mapu (schéma) s legendou.

V planové tabulce se uvadi, kterym
kolobéhem, z kterych letist, kterymi utva-
ry dopravni letecké divize (s uvedenim
poétu a typu letounu), na kterd letisté
a v jakém sloZzeni budou prepravovany
datvary (jednotky), zacdtek a konec na-
kladani, doba startu a trvéni jednotlivych
kolobé&hu.

Na mapé (schématu) se zpravidla uva-
di: prostor nakladani spolu s prostorem
scustfedéni a vyckavacim prostorem, za-
kiadni i zdlozni letiSté a rozdéleni letec-
kych dopravnich pluki a prepravovanych
vojsk na leti$té, prostor vykladéni se zé-
kladnimi i zadloZnimi letiSti s uvedenim
prostoru soustfedéni po vyloZeni, trat le-
tu, jeji profil a letiSté pro mezipfisténi
podle potieby.
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Preprava vojsk a bojové techniky vzduchem

V legendé se feSi i otdzky bojového a
ostatnich druhd zabezpeleni (vyclenéné
prostfedky PVO, opatfeni pro maskovéni,
materialné technické zebezpeceni a letist-
ni obsluha, radiolokaéni a letovodské za-
bezpeceni), organizuje spojeni, poradko-
va sluzba, tabulka s udaji o vychodu a
zdpadu slunce apod.

Mozné reSeni planu piepravy vzdu-
chem je uvedeno na obr. 4.

Je-li preprava vojsk a bojové techni-
ky vzduchem podrobné napldnovana nad-
rizenym velitelstvim, §tdb dopravni letec-
ké divize vlastni pldn nezpracovava.

Na zakladé rozhodnuti velitele do-
pravni letecké divize jsou stanoveny uko-
ly dopravnim leteckym plukim.

V zajmu maximalniho utajeni prepra-
vy jsou ukoly velitelim dopravnim le-
teckym plukim vydavany Gstné a v dobé,
kterou bezprostfedné potiebuji na pri-
pravu.

Ukol dopravnimu leteckému pluku pro
pfepravu muze byt stanoven na jeden
nebo na nékolik kolobéhl, dva dny pre-
dem a vyzaduje-li to bojova situace,
pouze na nékolik hodin pred startem.

Postup prace ve Stabu dopravniho le-
teckého pluku je obdobny s postupem
prace ve S5tdbu dopravni letecké divize.
Jednotlivé dkoly se konkrétizuji podle po-
tfeby utvaru, a zvlastnosti, za jakych bu-
de plnit dkol.

Stab dopravniho leteckého pluku spolu
se Stabem prepravované jednotky (utva-
ru) upresnuji soucinnost a ukoly podle
vysledkt prauzkumu nakladacich letist a
ty zahrnuji do planu naklddéani vojsk a
bojové techniky.

Plan se zpracovavd formou schématu
s legendou, ve které se uvadi:

— stojanky letounl, ¢isla letounu a
jména veliteld letount;

— rozdéleni osob a bojové techniky na
letouny s uvedenim jmen veliteld jedno-
tlivych skupin;

— vyc¢kavaci prostory pied naklada-
nim vojsk a bojové techniky;

— postup  pri  nakladani
apod.);

— organizace poradkové sluzby;

— velitelska stanoviSté a organizace
spojeni.

MozZna varianta planu nakladani viz
obr. 5.

V rozhodnuti velitele pluku bude rada
uUdaju prevzata z rozhodnuti velitele di-
vize. Vyplyvad to z toho, Ze dutvary do-
pravni letecké divize se budou pouZivat

(signaly

centralizované a proto rozdéleni utvaru
na nakladaci a vykladaci leti$té, doba
nekladani a vykladani, trat letu a postup
pfi plnéni Ukolu bude stanoven nadrize-
nym velitelem.

Velitel dopravniho leteckého pluku
v zésadé stanovi: Cas a postup naklada-
n: a vykladani na jednotlivé letouny, uko-
ly letek, poradi vzletu a prFistani, bojovou
sestavu na trati letu, souCinnost za letu
a veleni.

Po rozhodnuti vydava velitel doprav-
niho leteckého pluku osobné ukoly veli-
telam letek, ve vétSiné pripadi na za-
kladnim letisti v pFitomnosti vSech pfi-
slu$nikd, kteri budou plnit tento ukol.
Souc¢asné jim vyda pokyny pro piesun do
prostoru nakladani.

Velitel pluku musi vydavat letkam
ukoly tak, aby tyto mély dostatek Casu
na pripravu létajiciho personalu i letec-
ké techniky.

V obdobi pfipravy jsou piepravovana
vojska v prostoru soustfedéni, ktery je
4u—50 km od nakladacich letist. Né&kolik
hodin pfed nakldadédnim presunuji se do
vytkdvacich prostoru.

Pro jedno leti§té se urcuje jeden ne-
bo nékolik vyckavacich prostoru ve vzda-
lenosti 5—6 km od letisté.

Po piichodu vojsk do vyckavaciho
prostoru rozmistuji se jednotky rozpty-
Jené a podle moznosti v ukrytech.

Ve vytkavacim prostoru se upfesiiuje
rozdéleni osob a techniky na jednotlivé
letouny a porizuji se seznamy. Na obr. 6
jsou uvedeny prostory zaujaté vojsky
pied nakladanim.

Dopravni letecké utvary se presunuji
na nakladaci letisté 2—3 hodiny pred
startem. V zajmu maximalniho utajeni se
ptelet uskute¢fiuje v malych vyskach
s ohledem na radioloka¢ni maskovéni a
s maximalnim omezenim radiového pro-
vOozZu.

Na nakladacim letisti jsou letouny roz-
mistovany rozptylené na predem urcenych
mistech. Doba pobytu letount na letisti
musi byt minimalni. Nesmi presahovat do-
bu potFebnou pro naloZeni vojsk a bojo-
v( techniky do letounu, prohlidku letou-
nd, doplnéni letounu palivem a upfesnéni
trati letu.

Pro nalozeni vojsk a bojové techniky
do letounu se uréuji pobliZ stojanek pro-
story, které zaujimaji vojska bezprostied-
né pred nakldaddnim na signal velitele
prepravovaného ttvaru nebo jednotky.
V prubéhu nakladani je velitel prepravo-
vaného tutvaru (jednotky) na velitelském
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stanoviSti velitele dopravniho leteckého
Gtvaru. Velitel prepravovaného ttvaru
(jednotky) odpovida za véasny a organi-
zovany presun na letisté a dodrZovani
pravidel maskovéni. Po presunu do pro-
storu nakladani musi prepravované utva-
ry respektovat vSechna narizeni a pokyny
funkcionari dopravniho leteckého utvaru.

Preprava vojsk a bojové techniky

Major Ladislav Rakovsky,
kapitan Jaroslav Ehrenberger

vzduchem se organizuje u dopravniho le-
teckého pluku a divize v kratkych ca-
sovych lhGtach. Rada prvkd pro rozhod-
nuti velitele pluku a divize bude déna
radrizenym velitelstvim.

V dobé organizace vzduSnych preprav
je nutna uzka spoluprace velitele a Sta-
bu dopravni letecké divize a pluku s ve-
litelem a Stabem piepravovanych vojsk.

Vzdusna preprava vojsk a bojové techniky

Vojska a bojova technika se muZe pie-
pravovat z jednoho nebo nékolika nakla-
dacich letiSt na jedno nebo vice vykla-
dacich letist.

Utvary a svazky dopravniho letectva
mohou prepravovat na plny dolet letounu
a doplnovat palivo pro zpatecni let na vy-
kladacim letisti, nebo na vzdalenost pie-
sahujici dolet. Pak dopliiuji palivo pfi
mezipristani nebo ve vzduchu.

Naklddani vojsk a bojové techniky ri-
di letecky velitel v pfesné stanovené dobé.
Za spravné nalozeni odpovida velitel a
inzenyr dopravniho leteckého pluku. Bo-
jovou techniku naklddaji osddky nebo ob-
sluhy, uréené veliteli prepravovanych jed-
notek za Fizeni velitele letounu a palub-
niho mechanika.

Podle ziskanych zkuSenosti staéi pri
priamérné vycvicenosti osadek na naloze-
ni jednoho letounu ¢as do 60 minut. Pro
vtasny start letouni musi byt bojova
technika naloZena hodinu a osoby 15 mi-
nut pred startem.

Za letu bude zpravidla dodrZen sta-
ncveny rezim a bojovad sestava s ¢lené-
nim do vysky a hloubky. Zakladnim po-
zZadavkem pii volbé bojové sestavy bu-
de zabezpeceni vysokého tempa piepravy
spolu s maximalni bezpecnosti letu.

Tempo piepravy je dano moZnostmi
pristani na vykladacim letisti, Casovymi
intervaly mezi letouny a poétem vykla-
dacich letist. Casovy interval pfistani jed-
notlivych letound zavisi na meteorologic-
kvch podminkach, dtrovni vycvidenosti
osddek a zafizeni letisté.

Zvlastnosti veleni

Zakladem pro veleni utvaram doprav-
ntho letectva pfi prepravé vzduchem je
rozhodnuti velitele divize a nadfizeného
velitele. Rizeni bude zna&né& slozité. Sily
budou rozptyleny ve velkém prostoru a
bude nutné fidit kaZdou skupinu, nékdy
i osddku jednotlivé. Utvarim dopravniho
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Bojovou sestavu voli dopravni letecké
utvary (svazky) podle povétrnostnich
podminek — mozné varianty viz obr. 7.

Pri prepravach v ramci frontu, kdy
cinnost nepratelskych stihacd je nejprav-
dépodobnéjsi, vyuziva se malych vysek a
pri prepravach z tylu k fronté, velkych
a strednich vysek.

Let se zabezpecCuje vlastnimi stihaci
podle charakteru vzdusné a pozemni si-
tuace a uskutecfiuje se v prostoru na-
kladani a vykladani vojsk a na nejdile-
zitéjSich 1secich trati letu, které jsou
v dosahu stihacl nepritele.

Na vykladacich letiStich musi letouny
pristat v presné stanovené dobé a urce-
ném poradi. To vyzaduje dodrzet stano-
veny rezim letu a casové intervaly na
celé trati.

Na vykladacich letiStich pristavaji
zpravidla jednotlivé letouny v urcenych
Casovych intervalech. Doba pobytu letou-
nt na letiStich musi byt minimalni. Je
dédna dobou potrebnou pro vyloZeni vojsk
a doplnéni letount palivem. ZkuSenosti
ukazuji, Ze letoun se muze vylozit bez vy-
priuti motord za 15—20 minut.

Utvary a jednotky odchazeji po vylo-
Zzeni na letiSti po predem stanovené ose
do shromazdist (5—6 km od letisté), kde
dostdvaji ukoly pro bojovou ¢innost.

Dopravni letouny se po doplnéni po-
hcnnymi hmotami vraceji na sva zaklad-
n letisté. Pro ndvrat se zpravidla voli
jind traf letu, aby se vyloucila mozZnost
setkéni s letouny leticimi do prostoru vy-
kladani.

prubéhu prepravy

letectva se veli centralizované z velitel-
ského stanovisté dopravni letecké divize
rozvinovaného zpravidla v prostoru naklé-
déni vojsk. V prostoru vykladani vytva-
fi se predsunuté velitelské stanovisté,
obsazené operacni skupinou dopravni le-
tecké divize, jejimz tkolem je:
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Opcracni uméni a taktika

— kontrola prace prostfedku zabezpe-
ceni letu; véasnost vykladani vojsk, do-
drzovani grafikonu prepravy, Fizeni letec-
kého provozu v prostoru vykladani;

— Fizeni letoun pfFi pristani na jiném
letisti;

— shromazdovéni zprdv o pribéhu
prepravy a jejich predani veliteli divize.

Velitel divize veli uUtvarim prostred-
nictvim veliteld plukd a jejich Stabu.

Velitelskd stanoviSté veliteld doprav-
nich leteckych plukG se zpravidla rozvi-
nuji v prostoru naklddacich letit a na
vykladaci letisté jsou vysilany operaéni
skupiny pluku, které ridi letecky provoz
na vykladacich letistich, vykladani vojsk
z letouni a informuji velitele pluku a
néacelnika operaéni skupiny divize o po-
vétrnostni a vzdusSné situaci v prostoru
letisté.

Slozeni predsunuté operaéni skupiny a
jeji tukoly urluje velitel divize (pluku)
rodle konkrétni situace a pokynu nadfi-
zeného velitele.

V predsunuté operaéni skupiné do-
pravniho leteckého pluku muiZe byt za-
stupce velitele pluku, zastupce letovoda
pluku, zastupce nadelnika Stabu, inZenyr
pluku nebo jeho zastupce, radista a je-
den poddustojnik od kazdé letky.

Technické vybaveni pfedsunutych ope-
raénich skupin musi umoziovat presun
dopravnimi letouny. Pro tento ufel ma
mit kazdy letecky pluk specidlné vyba-
veny letoun, schopny nalozit 1—2 auto-
mobily GaZ-63, elektrocentraly, radiové
stanice a potfebné mnozstvi linkovych
pojitek. Vlastni elektrocentrdla umoZiiuje
operacni skupiné vyuZit i palubni radiové
stanice bez chodu motoru letounu.

Dopravnimu leteckému pluku pfi pre-
pravé vojsk veli velitel ze vzduchu i ze
zemé&. Na zemi veli velitel pluku z veli-
telského stanovisté, startovych velitel-

skych stanovi$f na nakladacich a vykla-
dacich letiStich a z velitelskych stano-
vi§t nadfizenych velitelstvi.

Velitel musi zabezpedéit:

— véasny vzlet letouni a sefazeni do
bojové sestavy;

— informovanost osadek ve vzduchu
o vzdudné situaci a povétrnostnich pod-
riinkéch;

— vcéasné uvédomeéni osddek ve vzdu-
chu o zméné trati letu a vykladacich le-
tistich;

— kontrolu spojovaci k&zné a pravi-
del utajeného veleni;

— vstup letound do prostoru vykla-
dani a jejich pristéni;

— navrat osadek na nakladaci letisté
nebo na zékladni letisté.

Po startu veli velitel osddkdm ve vzdu-~
chu kratkymi rozkazy radiem.

Veleni ve vzduchu musi zabezpetit:

— sefazeni letek v urcenou bojovou
sestavu;

— let po stanovené ose a vstup do
prostoru vyklddédni v urenou dobu;

— vyloudit moZnost stfetnuti se sti-
ha¢i nepritele;

— néavrat osddek na zakladni letisté.

Velitel pluku pfijimd rozhodnuti ve
vzduchu na zédkladé rozhodnuti nadfize-
ného velitele, zhodnoceni vzdu$né a po-
vétrnostni situace, hlaSeni veliteld letek
a podklada ziskanych od vlastniho veli-
telského stanovisté.

V dobé, kdy je velitel pluku ve vzdu-
chu, prijima Stab zpravy od prazkumu,
riadrizeného  velitelstvi, soucinnostniho
Stabu a predsunuté operaéni skupiny.

Informace predavané veliteli pluku ve
vzduchu musi byt kratké, a musi obsa-
hovat ty udaje, které velitel pluku bez-
prostfedné potfebuje.
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Preskupeni a manévr
protiletadlovymi raketovymi
prostiedky PVOS

Major Josef Gottwald -

Zavedeni raketovych prostfedkd do vyzbroje si vynutilo dalekosahlé zmény
ve struktufe vojsk a systému PVOS i v ukolech jednotlivych druhd vojsk. Dfive
protiletadlové délostfelectvo bylo vyzbrojeno vyhradné klasickymi (hlaviiovymi)
prostfedky; dnes protiletadlové raketové vojsko predstavuje hlavni palebnou
silu a tvori zaklad celého systému PVOS.

Palebna postaveni PLD predstavovala pouze malorozmérné cile a obranné
prostfedky malé hodnoty (béhem priletu bojovou sestavou nékolika protiletad-
lovych ttvar poéitalo se pouze s 1—2 sestrely). Poéitaci pristroje byly .schopny
resit ulohu stfetnuti jen do uréité rychlosti cile a cil mohl vhodnym manévrem
nebo pruiletem ve vyskach mimo prakticky dostrel pomérné snadno proniknout
obrannou linii protiletadlového délostfelectva. Vyhodou této bojové techniky bylo,
ze ji bylo moZno snadno maskovat a v pripadé potreby pfesunovat i mimo ko-
munikace. UmozZiiovala to jednoduchost, nizké vdhové rozmeéry (vyjma strelec-
kého radiolokatoru) a znaéna mobilnost (pomérné vysoké rychlosti pri presunech
po vlastni ose). ‘

Palebna postaveni jednotek protiletadlového raketového vojska (PLRV) vzhle-
dem ke svym bojovym mozZnostem predstavuji dnes pro protivnika velmi duile-
zité cile. Vysledny efekt hromadnych Gdert bude do zna¢né miry zaviset na tom,
jak se mu podari tyto objekty zni¢it nebo umlicet. Situace pro jednotky PLRV
je ztiZena tim, Ze bojova sestava plro mé podstatné vétsi plochu neZ tomu bylo
u baterii SPLD, bojova technika je pro svoji slozitost zranitelnéjsi a i obtizné&ji
se maskuje. Tyto faktory (vysoka bojova G€innost, pomérné snadné zranitelnost)
budou nutit protivnika zjistit naSi sestavu a vést ddery na jednotlivé prvky usku-
peni PLRV, s cilem prolomit nasi PVO a vytvorit si vfhodné podminky pro splné-
ni Gkolu. Je nutné poéditat i s tim, Ze se nepfiteli podafi jiz prvnim hromadnym
Giderem vyfradit z bojového pouziti okolo !/3 vSech prostfedkG PLRV, zejména
palebnych postaveni na hlavnich naletovych smérech. Znaéna sloZitost a zrani-
telnost bojové techniky plro zvySuje i mozZnost jejiho napadeni vzduSnym ne-
pritelem raketami s klasickou néloZi i klasickymi zbranémi (G€inné poskozeni
nékteré z kabin vyfazuje celou jednotku z bojové Cinnosti).

Abychom snizili Géinnost zjiStovdni a napadeni prostfedki PVO nepfitelem
a vytvorili si vyhodné podminky pro vlastni bojovou €Cinnost, musime jiZ pred
zahdjenim bojové ¢&innosti a i v prib&hu operaci uskuteéniovat radu opatfeni,
v nichz dulezité misto m& manévr.
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Operacni umeéni a laktika

Major Josej Gottwald

Planovani a provadéni manévru (pfeskupeni) PLRV v3eobecné

Manévr vojsky PVOS je nejiudinnéj-
$im prostredkem k dosazeni taktické
a nékdy i operaéni prevahy. Ma-li byt
Gspésny, musi byt proveden véas. To
vyzaduje spravné a véas predvidat za-
mysl nepfitele, vyhodnotit jeho moz-
nosti a zplanovat manévr vlastnich sil
a prostfedkd k tomu, aby byly vytvo-
tfeny vyhodné podminky k uchopeni
iniciativy, ke zni¢eni nepritele a ochra-
né vlastni Zivé sily a bojové techniky
pifed udery prostfedkG vzdusSného na-
padeni.

Véas zplanovat nékolik variant ma-
névru a k jejich predpokladané reali-
zaci véas ukonéit i vSechny pfipravné
prace, bude klast na Staby znacné na-
roky.

Plan bojové ¢innosti, ktery se zpra-
covava na stupni APVOS a sPVOS ob-
sahuje jako jeden z hlavnich doku-
mentG grafické rozhodnuti velitele
APVOS (sPVOS) pro organizaci a ve-
deni bojové ¢innosti na mapé. Bude vy-
hodné zahrnovat pldn manévru do to-
hoto dokumentu nebo jej zpracovat
jako samostatnou souéést planu bojo-
vé Cinnosti APVOS (sPVOS).

Manévrovaci schopnost vojsk bude
zaviset predevSim na kvalité bojové
techniky, stupni jejiho zvladnuti vojsky
a stavu vyélenénych komunikaci. Vy-
cvi€enost vojsk ndm umoZni rychle a
dovedné vyuZit vSech vlastnosti tech-
niky k manévru. Hlavnim problémem
GspéSného manévru zustdva vysoka
operativnost S$tabl, kvalita soudobé
techniky a stupenn jejitho zvladnuti
vojsky.

Utajeni manévru bude jednim z roz-
hodujicich ¢initeld v boji a bude spo-
¢ivat v celé radé vzdjemné na sebe na-
vazujicich opatfeni (jako napf. utajeni
zamyslu, skryté provadéni presund a
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zaujimani novych palebnych postaveni
nebo stanovist, dokonalé maskovani
apod.).

K preskupeni a manévru prostired-
ky PLRV bude dochazet zejména v téch-
to situacich:

— pfi zaujiméni vychozi operaéni
sestavy ;

— pfi naruSeni systému PVO vyra-
zenim plro na hlavnich naletovych smé-
rech;

— prfi zniéeni bran&ného mista (ob-
jektu) ;

— pri odchodu vojsk PVO ze sesta-
vy PVOS.

Manévr (presun) nékterymi jednot-
kami (Zivou silou a bojovou technikou)
nebo jinymi ¢astmi bojové sestavy pirb
(plrp) pri vyvedeni zpod radiaéni sto-
py, povazuji za netypicky a za ojedi-
nély pripad. Takto vzniklou situaci (bli-
zici se Ghroza radioaktivniho spadu a
pozdéjsi bojova Cinnost v zamofeném
prostoru) bude nutné reSit budovanim
spolehlivych akrytt pro Zivou silu, vy-
reSenim filtra¢niho zafizeni pro jed-
notlivé kabiny, bojovou &innosti zkra-
cenych smén a jejich stfidanim, zastu-
pitelnosti, odpalovanim raket z OR si-
tuovanych na zavétrné strané apod.
Vzhledem k dilezitym a nepietrzitym
obrannym uUkolim PLRV bude mozné
vyvadét alespon Zivou silu pred hrozi-
cim zamotrenim jen ve vyjimeénych
pripadech (pfi hrozicim zamofeni ne-
umérné vysokym stupném).

Pro nazornost uvadim normy moz-
nosti pobytu vojsk v zamoreném teré-
nu. (Podotykam, Ze pfi stejné urovni
radiace nebezpedi vyrazeni vojsk prud-
ce roste se zvétSovanim Casu prichodu
radia¢ni stopy.)
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|
Doba pfichodu radiace 50 r/hod. ‘ 15 min, 30 min, | hod. 5 hod.
Doba, za kterou jednotky obdrzi 50r | 40 dni 6 hod. 2 hod. 1 hod.

[ 30 min. 10 min. -

Manévr pii zaujimani vychozi operaéni sestavy

bude uskute¢novan na pomérné kratkeé
vzdalenosti s hlavnim dirazem na di-
sledné utajeni. V¢asny manévr bude
zaviset na spravném zhodnoceni zdmys-
lu nepritele, zejména doby zah&jeni
hromadného Uderu. Nebude vyhodny
manévr vSemi jednotkami PLRV, nybrz
jen témi, u nichZz je predpoklad, Zze
nepritel znd seuradnice jejich paleb-
ného postaveni anebo témi, které si
manévrem zlepSi stfelecko-taktické
moznosti. Nemen3i vliv na manévr jed-
notlivymi plro v ramci bojovych sestav
plrb (plrp) bude mit i spravné pre-
hodnoceni moznych naletovych sméru

prostfedki vzdu3ného napadeni ne-
pfitele.
Pro manévr v tomto obdobi bude

vyhodou, Ze je mozné predem urcené
plro k nému pripravit a provést radu
pripravnych praci, napf. Gpravu komu-
nikaci, trvale provérovat stav paleb-
nych postaveni uréenych pro manévr,
pripravit pro né potfebnou bojovou do-
kumentaci, organizovat nékteré druhy
bojového a specidlniho zabezpeceni,
¢aste¢né svinout a nalozit material,
urcit pomocnou techniku od soused-
nich plro, k urychlenému uvedeni do
uplné bojové pohotovosti predzasobit
plro (at jiZ raketami nebo i jinymi
prostredky), vytycit bojovou sestavu a
popripadé i Zenijné upravit, vyvést do
blizkosti palebného postaveni linky
apod.

Tyto Upravy bude nutné provadét

tak, aby zamysl preskupeni byl co nej-
vice utajen a provedené pripravy byly
zamaskovény, aby nedéavaly protivni-
kovi moZnost zjistit zmény uskupeni.

Volbu doby pro vlastni prFesun
ovlivni redlnost zavéru ze situace pro-
tivnika. Bude vhodné presunovat jed-
notky ve vecernich hodinach tak, aby
bylo mozno ukon¢it veSkeré prace se
svitanim.

Spravna organizace a zvlasté urceni
doby zahajeni manévru bude Kklast
znaéné pozadavky na Stab APVOS a
sPVOS. Kritickym momentem v roz-
hodnuti velitele APVOS a velitele
sPVOS bude zvazit ucelnost jednotli-
vych presunti zamy$leného manévru,
protoZe nespravné stanovenym rozhod-
nutim naruSime kompaktnost a sladé-
nost celého systému PVOS, vyvadime
jednotky z vybudovanych palebnych
postaveni a vyrazujeme ast palebnych
prostfedkG na urcitou dobu z palebné
¢innosti v nejzavaznéjSim obdobi.

Proto bude nutné manévrovat jed-
notkami plénovité a postupné. V kom-
plikované nebo nejasné situaci bude
vyhodnéjsi zahajit bojovou &innost ra-
déji z hlavnich palebnych postaveni,
nez narusit cely systém a dopustit, aby
nas nepritel prekvapil.

Na dobu pfesunt jednotlivych plro
musi pldn manévru predvidat prevzeti
palebnych sektord piresunujicich se
plro prostredky slp.
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Major Josef Gottwald

Manévr pii naruSeni systému PVO vyfazenim jednotek PLRV
na hlavnich néletovych smérech

Zde pljde zpravidla o manévr plro
rozvinutych v druhé linii nebo prehra-
zujicich vedlejsi vzdudSné naletové
sméry. Ve vétsiné pfipadld to bude ma-
névr pripraveny v ramci plrb (pirp)
u jednoho bréanéného mista. Délka pre-
sunu se bude pohybovat kolem 100 km.
Plro vyc¢lenéné k manévru se budou
presunovat do zaloZnich palebnych po-
staveni zniCenych (vyrazenych) oddi-
1G. Bude vyhodné, aby byly predem
stanoveny varianty manévru plro z ved-
lejSich sméra (z druhé linie) k prehra-
zeni mezer vzniklych na hlavnich néa-
letovych smérech (obr. 1).

Kazdému plro se stanovi 1—2 za-
lozni palebnd postaveni, kterd by na
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urceny signal zaujal. Tato palebna po-
staveni by byla jiz z¢asti pripravena
tak, jak jsem uved! ve stati ,Zauji-
mani vychozi operacni sestavy“. Po-
tfebna dokumentace by byla uloZena
u plro, které by pro manévr ptichazely
v uvahu. Ani v tomto pripadé nelze
vylou€it moznost, Ze budeme nuceni
nahradit néktery vyrazeny plro oddi-
lem z druhé linie (z vedlej$iho smé-
ru), jehoZ presun do tohoto palebného
postaveni neni pldnovan a ani pripra-
ven. V tomto piipadé bude vyhodné,
kdyz podle rozhodnuti velitele pirb

(plrp) budou vyé&lenény urcité pro-
stfedky, popripadé i ¢ast zivé sily od
sousednich plro a vyslany do prostoru
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urc¢eného zalozniho palebného postave-
ni, s cilem uspiSit uvedeni presunova-
ného plro do bojové pohotovosti.

Znacné tézkosti vzniknou u svazku
vyzbrojenych riznymi typy bojové
techniky. V tomto pripadé bude zaso-
bovani predsunutymi plro raketami
¢init véZné potiZe nejen pro velkou
vzdalenost od technického oddilu, ale
i vzhledem k mozZnému zni¢eni (naru-
Seni) uréenych komunikaci, pfechodu

apod. Jednim z moZnych reSeni bude
zasobovat jednotlivé plro raketami
pomoci vrtulnikG. V pripadé manévru
alesponi poloviny prostfedkd z druhé
linie (z vedlej$iho sméru), bude vy-
hodné premistit i technicky oddil, aby
v maximélni mire zabezpecoval prvo-
fadé palebné oddily predsunuté do
1. linie (na hlavni smér). Bude ucel-
né zvazit i mozZnost presunu pouze jed-
nim technologickym postupem z urce-
ného technického oddilu.

Manévr prostredky PLRV v pripadé, Ze branéné misto (objekt)
bude zni¢eno, poSkozeno nebo vyrazeno z cinnosti

Znic¢eni branéného mista (objektu)
nemusi mit vzdy za nasledek zruSeni
bojového uskupeni vytvoreného k PVO
tohoto mista (objektu). Bude zilezet
na tom, zda soucasné se znicenim bra-

néného mista (objektu) bude omezena
i ¢innost prostredkd vzdusSného napa-
deni nepritele na tomto naletovém
sméru nebo v tomto prostoru. Bude-li
nepritel vyuzivat tohoto vzdusSného

\
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smeéru i naddle, ztraci uskupeni PLRV
k PVO urc¢eného mista (objektu) pouze
charakter kruhové obrany a ziskava
charakter obrany liniové, s ukolem
prehrazovat dulezity néaletovy smeér.
V tomto pripadé bude vyhodné presu-
nout pouze 1—2 plro nebo technicky
oddil tak, abychom pfi prehrazovani
doséhli rozvinutim bojové sestavy plrb
(plrp) co nejvy3siho efektu pfi niGeni
prostiedkd vzdusného napadeni. K to-
muto manévru dojde ve vétSiné pripa-
di az v dob&, kdy vzdu$na situace
pieskupeni jednotek dovoli (obr. 2).
Zni¢i-li nepritel branéné misto
(objekt), zrusi se zpravidla uskupeni
jednotek PLRV a pouzije se jich k tko-
ldm v jinych prostorech. Jednotky za-
ujmou prostor soustiedéni, kde budou
docasné zalohou velitele APVOS. Po
doplnéni obdrzi nové ukoly a presunou
se do novych prostora ¢innosti. V tom-
to pripadé pajde o presun nepripra-
veny a zpravidla presahujici vzdale-

Major Josef Gottwald

nosti sta kilometr po silné rozruse-
nych komunikacich pri sou¢asném pre-
konavani nebo obchazeni silné zamo-
feného terénu. Smér presunu bude
mnohdy pretinat hlavni pochodové osy
pozemnich vojsk. Zplanovani manévru
(prfesunu) a zasazeni svazku (jedno-
tek) v novém prostoru bude proto vy-
zadovat zvySené vypéti od §tabl jed-
notlivich stupni veleni.

Tuto situaci je mozné reSit i tak,
ze z jednotek docasné zélohy velitele
APVOS budou vyjmuty nejvice poSko-
zené RTB nebo palebné skupiny a na
vyzadani velitele armady budou na-
hrazeny ze zalohy hlavniho veleni. Po-
Skozené Casti budou odsunuty do
astfednich opraven k opravé a funké-
nim zkouSkdm. Méné poSkozené Casti
bojové techniky budou opraveny primo
v prostoru soustiedéni vyjezdnimi
opravarskymi brigadami. Po skonéeni
oprav bude tato bojovd technika no-
vou zalohou hlavniho veleni.

Manévr pri odchodu vojsk PVO ze sestavy PVOS

Odchod vojsk PVO ze sestavy PVOS
vyzada si rozsahly manévr a presku-
peni bojové sestavy vojsk PVOS. Po
nékolikadennich bojich bude systém
PVOS do uréité miry narusen, ¢ast bo-
jovych prostredkl poSkozena nebo zni-
¢ena, nékteré objekty budou ze stat-
niho Uzemi presunuty, dojde ke zmé-
nam v kategorizaci brédnénych mist
(objektl) a bude nutné plnit nové
ukoly podle pozadavk( pozemnich vojsk
(PVO presuni vojsk, prostord sou-
stfed&ni, dulezitych sklad( apod.) v no-
vé stanovenych hranicich APVOS.

Ukolem pteskupeni bude tedy usku-
pit vojska ke splnéni novych ukolt.

Oddéleni systému PVOS od PVOV
bude plynulé a mizeme ho rozlozit na
CtyFi obdobi, ktera budou svym zpt-
sobem urcujici a charakteristicka:

— vychozi obdobi: pozemni vojska
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zahajila boj, prostredky PVOV jsou
¢aste¢né rozvinuty, frontové letectvo
odrazi hromadny uder v té€sné soucin-
nosti s vojsky PVOS, celou sestavu
frontu brani systém PVOS;

— 1. obdobi: hlavni uskupeni po-
zemnich vojsk bojuje na Uzemi ne-
pritele v hloubce, kterad neptekracuje
vzdélenost vnéjsi hranice prostoru bo-
jové &innosti PLRV a stihaciho letectva
(SL) armady PVOS. Pozemni vojska
prakticky prikryva jesté systém PVOS
spolu se systémem PVOV. Systém
PVOS i v tomto obdobi je sice odpo-
védny pouze za PVO statniho tzemi,
které vSak bréani jiz na pristupech a
tak do jisté miry ulehcuje i systému
PVOV; '

— 2. obdobi: hlavni bojova usku-
peni pozemnich vojsk vychéazeji z pro-
storu bojové &innosti vojsk PVOS a
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proti prestredkam vzdudného napadeni
nepritele brani je pouze prostredky sy-
stému PVOV (frontové SL, protiletad-
lové raketové prostfedky a prostredky
PLD);

— 3. obdobi : pozemni vojska frontu
bojuji mimo hranice vlastniho statu.
Armada PVOS dostava rozsifené hrani-
ce, aby prekryla mezeru mezi zadni
hranici frontu a stdtni hranici.

Pro velitele armady PVOS bude roz-
hodujicim 1. a 2. obdobi, kdy musi
pripravit preskupeni prostredkG arma-
dy PVOS. V tomto obdobi bude vyhod-
né plné vyuzit stihaciho letectva, které
jako vysoce manévrovy prostiedek po-
nese hlavni tizi akolu vyplyvajicich ze
zménéné situace.

Do jaké miry bude nutné presku-
pit prostredky PLRV, bude zaviset na
mncha okeclncstech, které se mohou
bud navzédjem vylutovat nebo mohou
plsobit jednim, pro nas krajné ne-
priznivym smérem.

Budou to zejména.

— velikost tzemi uréeného novym
tikolem armadé PVOS k obrané;

— predpokladany vyvin frontové
operace ;

— sily a prostredky (bojeschopné)
armady PVOS v této situaci (s dirazem
na SL a PLRV);

— jak vyhovuje stavajici bojové
uskupeni PLRV a do jaké miry se poda-
rilo nepfiteli znicit branénd mista (ob-
jekty);

— zda se podarilo pozemnim voj-
skim obsadit na Gzemi nepritele dule-
zité prumyslové podniky, komunikaéni
a jiné objekty bez jejich vazného po-
$kozeni, které z nich bude mozno vy-
uzit pro vlastni potfebu néhradou za
zni¢ené na vlastnim uzemi;

— stav letiSt zachvacenych na Gze-
mi neprfitele a moznosti jejich uvedeni
do provozu a zasobovani;

— uGkcly armady PVOS vzhledem
k PVO pozemnich vojsk a na které
prostory bude polozen duraz;

— radiaéni situace v novych hra-
nicich armady PVOS a do jaké miry se
bude v zavislosti na ¢ase ménit.

Podari-li se z velké Casti uchranit
branéna mista (objekty) pied udery
prostiedktd vzduSného napadeni ne-
pritele, bude i nadéile kladen diraz na
jejich obranu a uskupeni PLRV nedo-
znd podstatnych zmeén.

V tomto cbdobi bojové Cinnosti bu-
de znalné procento ztrat radiotech-
nickych prostiedkd armady PVOS. Val-
na Cast zaloh velitele armady PVOS
i veliteld sPVOS prostiredkd RTV bude
vycerpana. Aby RTV bylo schopno plnit
i nadale ukoly vyplyvajici ze zménéné
situace, musi uskutecfiovat plynuly
manévr prostredky i presto, ze dojde
ke znaénému naruSeni souvislého ra-
dioloka¢niho pole.

Tato skuteCnost bude klast velké
naroky i na prizkum vzduSného pro-
storu radiolokacnimi prostredky PLRV,
zejména na obsluhy radiolokatort pfi
prazkumu pozemnich bodl v prosto-
rech bojové ¢innosti svazkd a jednotek
a pri vidovém prizkumu. Vyzada si
uzkou spolupréci s jednotkami a ttva-
ry PVO vojsk.

Uvazujeme-li pravdépodobnou si-
tuaci v D+ 3, muzeme predpokladat, ze
predni nepratelska letisté budou umis-
téna vSeobecné ve vzdalenosti cca 250
az 300 km od statni hranice, coz umoz-
ni nepratelskym letounim typu F-100
a F-104 plGsobit na naSe uzemi do
hloubky 600—800 km a bezpilotnim
prostredkim typu MGM-13 (MACE) do
hloubky 500—600 km.

Velitel APVOS bude tedy moci jen
za velmi priznivych okolnosti plné vy-
uZit prostfedky druhosledového sboru
k manévru do novych prostora.

V tomto obdobi bude =zaleZet na
tom, zda $tab APVOS bude mit vasné
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a uplné informace o celkové bojeschop-
nosti svazkll a utvarG (moréalni stav,
ztraty, schopnost bojové techmiky,
davky ozareni atd.), které vyuzije jako
podklad pro rozhodnuti velitele APVOS
k bojové ¢innosti v novych podmin-
kéch.

Preskupeni prostredki PLRV v tom-

Zavér
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to obdobi nelze vyloucit. Bude zaviset
na celkové situaci sil a prostiedka
APVOS, na ukolech APVOS a na moz-
nostech jednotek PLRV k preskupeni.
Presuny k planovanému preskupeni bu-
dou v této situaci velmi obtiZné pro
velké vzdédlenosti, nedostatek ¢asu a
rozruSené a pretizené komunikace.

Rozbor nékolika moznych variant predpokladaného vyvoje bojové
¢innosti svazu PVOS potvrzuje, Ze v ramci APVCS je nutné planovat
a uskutec¢fiovat preskupeni a manévr prostredky PLRV. Vysoké ztraty,
silné naruseni komunikaénich spoja a rozséhlé prostory o vysokém
stupni radiace, budou klast zna¢né niroky na informovanost a ope-
rativnost $tabu odpovidajicich stupna veleni i na dokonalé zvladnuti
bojové techniky vojsky. Dalsi zkracovani ¢asovych norem k pripravé
materidlu a vlastnim pfesunim muze podstatnou mérou ovlivnit pla-
novany manévr a preskupeni vojsk.



PRISUN MATERIALU S VYLOUCENIM
PREKLADANI V OPFZ A PAZ

Major Otakar Gara -

Poznatky a zku$enosti z poslednich cvifeni a zaméstnani jsou pobidkou k Gvahdm
o realnosti a efektivnosti stavajiciho systému organizace a rizeni pfisund (odsuni)
materidlu automobilnimi dopravnimi prostfedky na stupni front az utvar.

Ukoly kladené na automobilni pFisun a pozadovany stupeil materidlniho zabezpe-
¢eni na konci frontovych tdtoénych operaci, vyzaduji zjednodus$it a operativné&ji Fidit
automobilni dopravu, odstranit zbyteéné pteklddani materidlu z vozidla na vozidlo
a tim podstatné zvysit celkovy objem prisunutého materidlu se stejnym poctem auto-
mobilnich dopravnich prostredkl za stejnou dobu.

Analyzou ¢innosti frontového automobilniho transportu bylo zjiSténo, Ze ke znac-
nym ¢asovym ztratdm dochazi pri naklddani a vykladdni materidlu (soustfedovani,
vyZ&kavani apod.). U frontového transportu je to aZ polovina a u arméadnich doprav-
nich prostfedku nékdy aZz 2/3+z celkové doby ¢€innosti.

Efektivnéji lze vyuZivat dopravnich prostfedkd k prepravé co nejvétStho mnozstvi
materidlu zmechanizovanim nakladani a vykladani, paletizaci zasob, lep3i organizaci
prace apod. AvSak ani mechanizace nemuze zcela odstranit Casové ztraty v Cinnosti
dopravnich utvaru.

Jednou z moZnosti hospodarnéjsiho vyuziti automobilnich dopravnich prostiedka
je prisun s maximaln& moZnym vylouenim p¥ekladani materidlu. Vylouceni prekladani
materidlu v OPFZ a v PAZ predstavuje tsporu u automobilnich prostfedki frontu
a armady pfi jednom kolob&hu asi 10 — 22 hodin pfi organizaci v praporech soutas-
ného typu a dokonce asi 20 — 42 hodin pfi navrhované rotni organizaci (viz pfiloha 1).

V souéasné dobé je vyhodnéjsi takova organizace pfisunu, kterd umozni nakléa-
dani a vykladani v pom&rné& kratkém Case a bez zvySovani finan¢nich nakladi na me-
chanizaéni prostredky.

Vzhledem k sou¢asnym tGkolim a moZnostem ndrodniho hospodéaifstvi neni ani
redalné v dohledné dobé uvaZovat o zavedeni dostateéného mnozstvi sedlovych vozl
k rychlej§imu pFeddvani materidlu na automobilnich prostfedcich ani mechanizaénich
nakléddacich prostfedkd a paletizace a proto je nutné hledat feSeni pfedevsim v orga-
niza&nich opatfenich.

Vliv systému pFisunu na mnoZstvi piisunovaného materidlu na jednotlivé zasobovaci

stupné
Podle objemu pfisunovaného materialu b) k motostifelecké divizi:
j¢ mozné prisunovat bez prekladani od PHM 80 — 120 t
frontu k svazkim téméf polovinu z cel- 3
kového mnoZstvi materialu. Munice 130 — 160 t
Proviant 13—14 t
Denni pFisun armady zpravidla ¢&ini: Ostatni 50 —60 t
a) k tankové divizi: Celkem 270 — 355 t
PHM_ A60—200 Pohonnych hmot a munice se k td a
Munice 180 — 220 ¢ msd denné pFisunuje asi 100 — 200 t kai-
Proviant 10— 11t dého z obou druhl. Proviantu se pfisu-
Ostatni 60— 80t nuje néco vice nez 10 t. U ostatnich dru-
hi materidlu d4 se pomérné tézko stano-
Celkem 390 — 470 t . vit mnoZstvi a sloZeni denniho pfisunu.
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Nejvice se prisunuje tankového, chemic-
kého a automobilniho materidlu. Tento
material vS8ak neni prisunovan pravidel-
né denné, nybrz podle potieby, ¢imz se
rinozstvi jednoho druhu materidlu sou-
¢asné prisunovaného Castecné zvySuje.

Automobilni dopravni jednotky by bylo
ucelné organizovat podle denné prisuno-
vaného mnozstvi materiéalu, takZze by pfi-
sunovaly uréité komplety materialu. Ta-
kevym kompletem by mohla byt urdita,
piedem stanovend norma, jez by se napf.
priblizila denni potfebé materidlu divize.

U PHM je problematika kompletu jed-
nodussi, ponévadz hlavni objem prFisuno-
veného mnozstvi tvori zpravidla jen dva
druhy materidlu: BA a NM.

U ostatnich druhi materidlu vzhledem
k menSimu objemu pFisunu a jeho ne-
pravidelnosti je tfeba zvazit Gcelnost do-
pravy tohoto materidlu bez prekladani na
danych stupnich (centralizovany pFisun).
Stejné tak proviant neni mozno prisuno-
vat bez prekladani pokud nebude vyie-
Sena jeho kompletace a baleni podle po-
tteb spotiebitele.

Urc¢ujicim hlediskem moznosti piimého
zasobovani s vynechanim nékterych zaso-
bovacich etap je spotfeba materialu a
moznost prisunu k Ghradé této spotieby
na jednotlivych zasobovacich stupnich.
Podrobnou analyzou spotreby k podrize-
nym svazkim a uGtvarim byl ziskan obraz
toku zasob shora dold a jeho spotieby
na jednotlivych stupnich (priloha 2).

Ukazalo se, Ze mnohé druhy materialu
prisunované svazy se nedostanou do utva-
ri a nékdy ani do svazki. Je tomu tak
rapf. u nékterych druhd zenijniho mate-
rialu, silni¢éniho materialu, nékterych dru-
hit munice a jinych druhi materialu.

Obraz o spotiebé a prisunu materialu

ukazuje tabulka, ktera vyjadruje procen-

tualni podil spotfeby na jednotlivych zéa-
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sobovacich stupnich po jednotlivych dru-
zich materidlu béhem celé frontové ope-
race.

Z tabulky vyplyvéd, Ze na spotiebé se
nejvét§sim objemem z jednotlivych stupnu
podileji svazky. Presto vSak objem prisu-
novaného materidlu pro ostatni svazky, G-
tvary a letectvo ¢ini vice neZ polovinu
materialu prisunovaného od frontu.

Zatim co témér polovina materialu je
prisunovédna 10 az 15 divizim, druhéd po-
lovina nékolika stim svazkd a duatvard.
U téchto Gtvard bude pfisunované mnoz-
stvi materidlu tak malé, Ze nebude moz-
no je zasobovat centralizovanym zplso-
bem od {rontu aZz do nékterého arméadniho
ncbo dokonce svazkového utvaru ani hlav-
nimi druhy materidlu. U téchto malygch G-
tvari a nékterych vojskovych a tylovych
svazkli je Ucelné ponechat dosavadni za-
sobovaci systém. Bylo by vSak mozné cen-
tralizované prisunovat material pro tyto
malé svazky a utvary do vydejnich mist
frontu a armady (napf. z PFZ do PAZ).

Z rozboru prisunu po svazcich a Gtva-
rech a druzich materidlu vyplyvéa, Ze cen-
tralizovany pfisun by mohl byt uskutec-
nén na stupni frontu az svazku. Pro svaz-
ky -prisunovat hlavni druhy materidlu
(munice, PHM) pfipadné proviant pfimo
s vylou¢enim zasobovacich -etap OPF a
PAZ. Ostatni materiél -prisunovat dosa-
vadnim zpusobem (tj. s vyuzitim OPFZ a
PAZ). ;
V pripadé, ze bychom nedodrzovali za-
sadu, ze jedna automobilni jednotka veze
jeden druh materidlu (maximélné dva),
mohli bychom uvazovat o nakladani diviz-
nich komplet spotieby i ,ostatnich dru-
h'' materialu“ (budou-li k tomu “vytvo-
feny podminky ostatnimi materidlnimi
hospodari a takovéto komplety, odpovida-
jici spotrebé, sestaveny).

Prisun takovych kompletli by zname-

; Munice ! APH l LPH Prov. Ostat. mat. ' Celkem
|
Celkem 1009, 100 2 100 %, | 100 % 100 Ky ! IQO %
z toho spotieba i ) { | ‘
u divize 64 | 42 29 37 l 45
arm. utvary 11 ‘: 297 | {. 22 13 15
FU. 1 | ZQ ' ‘I 43 30 ‘ 18
letectvo 14 ! 9 | 100 , 6 20 wI 22
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rial mnohdy zbyte¢nou ztratu ¢asu pfi na- .

kladani a vyckavani pfi sestavovani cel-
kovych proudi. VétSim nedostatkem pri-
sun takovych kompletd by bylo, Ze se
pfisune materidl, pro ktery svazek nema
pcuziti, protoZe materidl se bude nakla-
dat zpravidla direktivnim zpusobem.

Na stupni frontu a armady by byly
tedy dva druhy pFisunu:

a) dosavadni zpusob, kterym bude ma-
terial prisunovan bez podstatnych zmén
oproti sou¢asnému stavu:

— frontovymi prostfedky do OPFZ a
PAZ v podstaté menSim mnoZstvim nez
desud,

— arméadnimi prostfedky bud k svaz-
kim a utvarim nebo jejich odbér ve vy-
dejnim (-ich) misté (-ech) armady je-
jich vlastnimi prostifedky;

b) pfisun bez pfekladani (centralizo-
vany prisun) od frontu pfes rozdélovaci
mista armad az do svazkl nebo vydej-
nich mist armad (podle usmérnéni v roz-
délovacim misté armady).

Organizace a ¢innost zasobovacich etap frontu a armad

U frontu by zustala PFZ s dosavadni

funkci. OPFZ by se zfizovala rovnéz
dosavadnim zpUsobem, jenze by plnila
funkei:

— jako dosud pro armady, avSak jen
pro ty druhy materialu, které nejsou pri-
sunovany centralizovanym zpusobem,

— vydejniho mista pro frontové svaz-
ky a dtvary a letectvo.

Tim by se do zna¢né miry zlepSil do-
savadni nepfiznivy stav v mozZnostech za-
schovat frontové svazky a utvary a prav-
dépodobné by nebylo nutné zfizovat dalsi
vydejni misto frontu. Objem materidlu,
kiery by prochazel oddélenimi PFZ, by se
snizil oproti dosavadnimi mnoZstvi asi
o 67 % a prochazelo by jimi asi 20.000 t
materidlu za celou operaci (pfiloha 3).

U armady by zustala PAZ. Plnila by
tyto zakladni dkoly:

— prijimat a rozdélovat material ,ne-

centralizovaného pfisunu* tj. proviant a
vétS§inu druhd ostatniho materidlu pro
svazky; tento material by prisunovala ar-
mada nebo odebiraly svazky jako dosud,

— tkol jednoho z vydejnich mist ar-
mady, pripadné jediného vydejniho mista
armady pro armddni uUtvary. Objem ma-
teridlu, ktery by prochazel PAZ by pred-
stavoval asi 6000 t proti dfivéjSimu mnoz-
stvi asi 15000 t béhem frontové operace
(priloha 3), .

— udrzovat stanovenou zédlohu mate-
ridlu arméady, zejména v materialech pfi-
sunovanych centralizované.

U armady by se zfidilo ,rozdélovaci
misto” k rozdélovani transportd centrali-
zcvaného prisunu (zpravidla PHM a mu-
nice). To by bylo umisténo na zakladni
nebo kontrolované automobilni silnici
frontu mezi PAZ a OPFZ a podléhalo by
NT armady bud pfimo nebo prostfednic-
tvim nacelnika PFZ.

Planovani, organizace a ftizeni pfisunu

V planovani a fizeni dopravy z hledis-
ka realizace pozadavku na prisun je tfeba
vidét 2 faze realizace prisunu:

a) Nakladani materialu, Fizené orgé-
ny tylu frontu na zakladé perspektivniho
planovéni pfisunu s prihlédnutim k mate-
ridlni situaci vojsk. Materidl by se na-
kladal do zna¢né miry direktivhim zplso-
bem.

b) Rozdéleni nalozeného a jiz prisuno-
vaného materialu:
— frontovymi

svazim a OPFZ podle potieby;

— rozdélovacim mistem armdady ke
kterémukoli svazku.

Odpovédnost za planovéani, organizaci
a rizeni prisunu jednotlivymi stupni ve-
leni by se v podstaté neménila.

organy k jednotlivym-

NT frontu by odpovidal v oblasti pri-
sunu zejmeéna za:

— skladbu nalozeni transporti v PFZ
(Z/9),

— prisun materidlu do rozdélovaciho
mista armady a vydejnich mist frontu
(OPFZ),

— vylozeni a vydej materidlu ve vy-
dejnich mistech frontu,

— vdasné vydavani vypisa z planu pfii-
sunu NT svazl, svazkQ a nacé. vydejnich
mist frontu,

— Fizeni, regulaci, ochranu, obranu z
materialné technické a zdravotnické za-
bezpeceni transportG az do rozdélovaciho
mista armady (PAZ).

NT armady by odpovidal v oblasti pfi-
sunu zejména za:
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— vc&asné predloZeni poZadavkud na pri-
sun uréitych kompletd materialu (pro msd,
td),

— rozdéleni transporti centralizova-
ného prisunu na svazky a ostatniho ma-
teridlu na vydejni mista (nebo prisun
k svazkam),

— zpracovani vypisi z planu pfisunu
néacelnikim tylu svazki a PAZ (nacelnika
vydejnich mist armady),

— organizaci a rychlé vyloZeni trans-
portd, jejich vyuziti pro neodkladny od-
sun a odeslani frontu do PFZ,

— fizeni, regulaci a obranu transpor-
ta v prostoru ¢&ary rozdélovaciho mista
(PAZ) k svazkum,

— vcasné ohlaseni doby odjezdu uvol-
nénych transporti nécelniku tylu frontu,
pripadné jejich vyuziti pro odsun, s jakym
materidlem a kam.

Roziodujicim a odpovédnym organem
v 0.4zkéch prisunu na stupni frontu i ar-
mady zustdvad zastupce velitele — NT
frontu (arméady). Zmény podle jeho poky-
nd bude realizovat 5tab v soucinnosti se
SVD a materidlnimi hospodafi.

Vyrozuméni svazl o pFisunu a mnoz-
stvi denné prisunovaného materialu by se
provadélo jako dosud po linii zastupcu
veliteld pro tyl, nacelniki tylu a Stabu
irontu a armady. Vykonnym organem do-
p:asnitho zabezpeceni bude u frontu SVD
a u armady dopravni oddéleni Stdbu tylu
s jejich dispecerskym a regulaénim apa-
ratem. SVD frontu musi byt s veliteli
automobilnich rot v nepretrZitém spojeni
(s vyuzitim silni¢ni sité), aby mohla:

— informovat velitele rot o jejich dal-
g€im dkolu pri jejich navratu po splnéni
predchazejiciho ukolu,

— upresnit ukol veliteli roty po nalo-
zeni v PFZ (V/S),

— organizovat pro projizdéjici utvary
k fronté a zejména od armady technickeé,
materidlni a zdravotnické zabezpeceni,

— mit staly piehled o vSech doprav-
nich rotdch frontu a podavat o tom zpra-
vy Stabu tylu frontu.

Na stupni armady bude jako dosud §téab
tylu armady planovat rozdéleni naloZenych
aut. rot. Pripravi plan prisunu a preda
nacelniku rozdélovaciho mista armady.
Zaroven zaSle vypis z planu pfisunu svaz-
kam.

Ukoly rozdélovaciho mista armady:

— rozdélovat podle planu pfisunu 3ta-
bu tylu arméady transporty ke svazkim a
do vydejnich(ho) mist(a) armady,

— vést prehled o automobilnich do-
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pravnich rotach frontu sméfujicich k fron-
té a od fronty,

— hléasit  dispecerskému  stanovisti
frontu (SVD) a Stabu tylu armady dojez-
dy transporti k adresdtu a po vyloZeni
dobu odjezdu zpét. DispeCerskému sta-
novisti frontu (SVD) kromé toho hlasit
plnéni nafizeného odsunového tukolu, tj.
odkud, kam a dobu trvani ukolu.

Mnozstvi vezenych zasob

a) Na transportu svazku vézt zasoby
k dhradé nejméné jednodenni spotieby.
Proto bude nutné zvysit zejména zésoby
PHM.

b) U armady by bylo nutné vézt za-
soby v mnoZstvi:

— vSech druhl materialu pro prisun
armadnim dtvarum do vydejnich mist ar-
mady (jako dosud) a

— materidl pro svazky kromé& munice
a PHM.

Munice a PHM prisunované transpor-
tem frontovych dopravnich rot by se sta-
valy armadnimi vezenymi zasobami oka-
mzikem dojeti transportu do armadniho
rozdélovaciho mista, pripadné jiz ozndme-
nim od frontu o pridéleni téchto kom-
pletd, jez muZe dojit 10 — 20 hodin pred
jejich prijezdem do rozdélovaciho mista.

Aby se zabranilo situaci, kdy by arma-
da neméla pro svazky zadnou munici a
PHM, méla by byt u armady udrZovéana
zasoba munice a PHM ve vysi jednodenni
spotfeby pro jednu tankovou a jednu mo-
tostreleckou divizi.

K nejefektivnéjSimu vyuziti kapacity
aut. rot je nutné, aby arméada a svazky
pridélené komplety ihned skladaly a tim
uvoliiovaly roty k dalsi Cinnosti. Rozka-
zem NT frontu by byl stanoven c¢asovy
limit maximalniho zdrzeni nalozeného
transportu. Ponechat transport nad tento
¢asovy limit by bylo mozné jen se svole-
nim nadiizeného.

Organizace automobilnich utvaru

Navrhovany zpusob dopravy by si vy-
zadal:

— zridit dopravni roty o kapacité 150
az 400 t jako samostatné Gtvary jen s ve-
litelskymi orgdny a nejnutnéjSimi orgdny
pro technické a zdravotnické zabezpeceni,

— mit nékolik typa rot podle objemu
prfisunovanych kompletd druhd materialu
a adresat\,

— roty organizovat v brigadach,

— automobilni roty organizovat podle
typa vozidel

Velitelstvi brigdd budou potfebnad az
do doby plnéni zédsobovacich Gkold (v pro-
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storu soustfedéni, v obdobich mezi ope-
racemi apod.). Pfi plnéni prisunovych a-
koli bude ucelné vyuzivat velitelstvi bri-
gad k rizeni, materidlnimu zabezpeceni a
kontrole automobilnich rot.

Pro pocateéni obdobi valky by bylo
nutné posilit automobilni transporty ar-
mad (k vyvezeni jejich pohyblivych za-
sob, zejména PHM a munice a k doplnéni
spotfeby D 1 — D 2) nékolika automobil-
nimi rotami frontu. Po splnéni prvniho
kolobéhu by tyto automobilni roty presly
do podrizenosti frontu a v dal$im by jich
bylo mozné pouzit jiz k prvnimu centrali-
zovanému ptisunu frontu.

Rizeni a spojeni automobilnich transportu

V ftizeni automobilnich pfisund by ke
zméné nedoslo. Za fizeni v3ech transpor-
t& bude odpovidat:

— po rozdélovaci mista armad zastup-
ce velitele frontu pro tyl a jeho organy
spravy vojenské dopravy,

— odtud ke svazkim zastupci velitele
armad pro tyl

Centralizovany pfisun bude vyZadovat
uc¢innéjsi rizeni dispeCerskymi a regulac-
nimi organy frontu a arméd a zejména
Uzkou soucinnost obou stuprit. K tomu
mohou byt vytvoreny i dostate¢né mate-
ridlni a persondlni podminky u uGtvari a
svazkl silniéni sluzby.

Automobilni roty by nemély zadné spo-
jovaci prostfedky. Spojovacimi silami a
prostfedky, s nimiZ se planuje v soufasné
organizaci v aut. brigdddch a praporech,
by bylo mozné posilit dispecerskou a re-
gulaéni sluzbu silniénich Gtvard a svaz-
kG. Automobilni roty by pIné Fidila dis-
pecerskd a regulacni sluzba.

Organizace technického, materidlniho a zdravotnického zabezpec&eni

PFi stanoveni stupné technického, ma-
teridlniho a zdravotnického zabezpeceni
je nutné vychézet ze sily predpoklada-
nych jednotek a utvarli a podminek, za
jakych budou aut. roty plnit Gkoly:

— budou to malé celky s 70 — 150 vo-
jaky a 30 — 60 auty,

— jejich ¢innost bude spocivat v dlou-
hych presunech, pfi pomérné znac¢ném
tempu,

— budou se pohybovat zpravidla po
regulovanych a obsluhovanych komunika-
cich,

— v dobé, kdy nebudou na presunu,
budou v prostoru tylovych jednotek.

Ze zpuisobu a mista pouziti vyplyva,
Ze by tyto malé dtvary nepotfebovaly bud
radné nebo jen maélo pocetné organy
pro uvedené druhy zabezpeleni.

a) Technické zabezpeceni

Jednotky automobilniho transportu jsou
zabezpecCeny v soufasné organizaci takto:

— u aut. roty
jedna souprava dilen PAD —1
— u aut. praporu
jedna souprava dilen PAD — 3
— u aut. brigady
jedna souprava dilen PAD — 4
Soupravy PAD 1 u rot a PAD 3 u pra-
pord provadéji opravy za presunu, za za-
stavek a v dobé nakléddni a vykladani.
Soupravy PAD 4 se umistuji v prostoru
tylu armady, tj. v blizkosti PFZ, kde pro-
vadéji opravy na misté.

K zabezpefeni ¢innosti automobilnich
rot pri prisunech by bylo G¢innéjsi vsech-
ny dilenské prostfedky vyjmout z podfi-
zenosti rot, prapord a i brigdd a rozmis-
tit je na regulovanych a obsluhovanych
piisunovych cestach. Tam by provadély
opravy na misté zénovitym zplisobem bez
ohledu na pfisluénost poskozenych aut
(k roté a brigadé). Byla by to prakticky
hustd sit SPV, kde by se soustredovala
a opravovala poskozena vozidla. Sit opra-
varenskych stanic by narustala s rozvije-
nim silniéni sité (Gspéchu).

Tyto SPV by pracovaly v uzké sou-
¢innosti s etapnimi stanicemi silni¢ni sluz-
by nebo by jim mohly byt i dotasné pfi-
délovany k posileni jejich ¢innosti.

Vypro3tovaci prostfedky a jefaby by
byly ponechany organickym dilenskym
prostfedkim na komunikacich. Jejich G-
kolem by bylo pribliZovat porouchana vo-
zidla na osach k dilenskym prostfedkim.
Z dilenskych prostfedkd by bylo moZno
vysilat i lettcky.

V dobé, kdy jednotky neplni dopravni
ukoly (v prostoru soustfedéni apod.) by
zGstaly organické prostfedky technického
zabezpeceni spole¢né s brigadou.

b) Zasobovani PHM

Zasoby PHM u vozidel, postacujici
k 600 — 700 km jizdy, umoziiuji automo-
bilnim rotdm plnit prvni a zpravidla i dru-
hy kolobéh bez dopliiovani b&hem pri-
sunu.

AZ prfi tfetim a dalSich kolobézich je
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nutné dopliiovat i béhem jizdy. Vydejny
PHM by mély byt ziizeny ve vSech roz-
délovacich mistech armad a v prostoru
PFZ. Bylo by vhodné zridit vydejni misto
PHM i u dilenskych prostfedkd typu PAD
4, nebo zesilit vydejni mista etapni sluz-
by silniénich brigad.

Misto doplnéni roty pfi pFisunu
i s pravdépodobnou dobou doplnéni by
bylo vzdy urCovano predem, takze by ne-
muselo dochézet ani k poruchdm v zéso-
bovani téchto proudld (tim, Ze by vydej-
ni misto nemélo dostate¢né mnozstvi PHM)
ani k zbyteCnym prostojim.

Touto organizaci zdsobovani PHM by se
dosahlo, ze zasobovaci proudy by s sebou
nevozily vlastni PHM, ¢imz by se dale
zkréatily prisunové kolony.

c) Zasobovani ridi¢u teplou stravou

Organizovat vydej stravy organickymi
prostiedky zasobovacich proudd neni vy-
hodné, protoZe by to ¢innost téchto prou-
da zdrzovalo. Prostoje téchto transportu
se predpoklddaji minimdalni, takZe kuchy-
né by nemély dost ¢asu k pfipravé ani
vydeji teplé stravy.

Je vyhodnéjsi zfizovat stabilni vydejny
teplé stravy, pfi¢lenéné bud k etapnim
stanicim nebo k stanicim, kde budou sou-
stfedovdny prostfedky technického za-
bezpeéeni a zdsobovani PHM automobilnich
jednotek.
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Vydejny teplé stravy by byly organi-
zovany z prostredkl a sil proviantni sluz-
by aut. brigady tak, aby zabezpedtily au-
tomobilni roty jak v prostorech soustre-
déni (roty vlastni brigddy) tak i zfizenim
etapni stanice pro vydej teplé stravy.
Piikaz k pripravé stravy by dostéavaly
vydejny predem od dispeéerskych orga-
nu. Velitelé rot by znali mista, kde maji
teplou stravu odebrat.

d) Zdravotnické zabezpeceni

Automobilni rota by méla 1 — 2 zdra-
votnické instruktory a dal3i 1 — 2 sbhérace
ranénych. Lékafskou pomoc by zabezpe&i-
la atapni sluzba silni¢nich utvard, posi-
lend lékaFi a nizSim zdravotnickym per-
sondlem z poltu zdravotnické sluzby aut.
brigad.

V dobé, kdy mejsou provddény prisu-
ny (soustfedéni apod.) by lékarskou po-
moc (kromé specializované) plné zabez-
pecila brigada.

e) Ostatnimi druhy materialu

Ostatni material (vystrojni, chemicky,
délostielecky, topograficky atd.) by au-
tomobilni roty dopliiovaly vyluéné ze za-
sob brigady a to jak v prostorech sou-
stfedéni, tak v dobé mezi jednotlivymi
kolobé&hy.

Vyhody a dusledky centralizovaného piisunu

Piisun bez prekladani hlavnich druht
materialu v OPFZ a PAZ by byl ekono-
micky velmi vyhodny, avSak maroény na
Fizeni zejména pro tylové organy frontu.

Vyloucenim  prekladani materialu
v OPFZ a PAZ snizi se jeho zranitelnost
i mozné ztraty.

Hlavni druhy materidlu — PHM a mu-
nice by byly plné decentralizovany.

Zabranilo by se soustfedovani velké-
ho poc¢tu vozidel prisunujicich a odebira-
jicich svazkl a svazu.

Tento zpusob dopravy by si vyzadal
mensi zasobovaci proudy, nez s jakymi se
dosud kalkuluje. To je dalsi vyhodou
z hlediska jejich rizeni a veleni, zkradce-
ni prostoju vozidel pii nakladani a vykla-
dani (Cekani ve vyckavacich prostorech),
z hlediska moznosti vyuzit pireplnénych
komunikaci (vyuziti casovych mezer pri
presunech bojovych svazk, Gtvard apod.),
snaz§iho manévru pri objezdech a podob-
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né. KratSi proudy jsou na komunikacich
i méné zranitelné.

Primé zasobovani hlavnimi druhy ma-
terialu od frontu az do divizi by znaéné
snizilo poCty potfebného personalu i me-
chaniza¢nich prostfedkd na preklddani
materialu jak u frontu v OPFZ, tak u ar-
mad.

Centralizovany prisun by si vyzadal
fadu organizaénich zmeén. Ovlivnil by or-
ganizacni strukturu, organizaci prace a
cinnost fidicich organt tylu frontu a ar-
mad dopravnich dtvarti a svazky, sil-
ni¢éni sluzby a jinych zafizeni tylu.

Ukompletovani, baleni a uklddani ma-
terialu v mirovych a frontovych skladech,
jakoz i ukladani materidlu na Zzeleznicni
transporty by se mélo podfidit potfebam
vojsk tak, aby nebyla prace s jeho zno-
vurozdélovanim az do stupné jeho urceni.

Vétsi zmény by si vyzadal centrali-
zovany prisun v otazkach frizeni zdsobo-
vacich proudi na komunikacich.
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materidlu s vylou¢enim prekladani v OPFZ a PAZ

Zaver

Navrhovany systém prisunt od frontu k armadam a svazkium bez pre-
kladani hlavnich druht materidlu v OPFZ a PAZ je vyhodny, protoze
zrychluje dopravu a zvét3uje objem prisunovaného materiélu.

Kladem navrhovaného zpusobu prisunu od frontu az k svazkim je
moznost rychleji reagovat na pozadavky podiizenych.

Uleh¢i i prdaci v OPFZ a PAZ, jez budou moci plnit Glohu vydejnich
|/ mist aniZ by bylo nutné zvySovat polet pracovniki, zejména na stupni

frontu k zabezpeleni frontovych atvaru.
- Dosahne se zna¢ného rozptyleni materidlu pri prisunu, material ani
- dopravni prostfedky nebudou se zbyteén& hromadit v OPFZ a PAZ.
Nejvétsi prekdZkou navrhovaného zplisobu je v soutasné dobé& zplsob
uklddani materialu na stupni frontu a kompletovani z hlediska potieb
armdd a svazkl. Zmény v praxi skladu i pri naro¢néjsi praci by jisté vy-
vézily ziskany efekt zrychleni a hospodarnosti pfisunu.

Cilem této studie nebylo podrobné rozpracovat navrhovany zpusob

prisunu po vSech strankach a druzich sluZeb, ale ukédzat v hlavnich ry-

sech mozZnosti, jejichZ uskute&néni je v naSich silach.
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PRILOHA 1

POROVNANI EFEKTIVNOSTI PRISUNU V SOUCASNE DOBE S NAVRHOVANYM ZPUSOBEM
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Pfisun materialu s vyloutenim prekladani v OPFZ a PAZ
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Operacni uméni a laktika

i ¢

PRILOHA 3

POROVNANI OBJEMU PRISUNOVANEHO MATERIALU DO OPFZ A PAZ
a) Do OPFZ béhem frontové operace:

Ptisun do OPFZ
Druh materidlu Podle dosavadniho PMIC;:;::S:“&O SniZeni o
zpusobu =
t l 9y 1 | o/,
PHM 28 180 $200 | 29 1998 | 7
Munice 18 430 4 600 ‘ 25 13 830 ‘ 75
Proviant 4690 2310 49 2380 | 5l
Ostatni materidl 9 740 | 4870 50 4870 | 50
Celkem 61 040 l 19 980 l 33 41 060 ‘ 67
b) do PAZ jedné armady ve frontové operaci:
Piisun do PAZ
Druh materiélu Podle dosavadniho | Podic ;:;;gg:aného SniZeni o
zpusobu pfisunu  |—
t | o L %%
PHM 8 600 3500 40 5100 60
Munice 8 800 1300 15 7 500 85
Proviant 910 400 44 510 56
Ostatni material 2 800 730 26 2070 74
Celkem 21110 5930 28 15 180 72
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Vale¢éna hra

Major Jifi Brus | |

Vale¢na hra je jednou z osvédéenych forem operaéni a taktické pripravy
generdli a distojnikid. Jeji vyznam ne vSak vSude spravné doceriujeme, i kdyz
méa pred nékterymi jinymi formami pfipravy generali a distojniki fadu pred-
nosti. Nizky pocet véale¢nych her sv&déi o tom, ze fada distojnikd presné nevi,
co valetna hra je a jaké jsou jeji cile.

Tato forma operaéni a taktické pripravy neni priliS narocna, a to jak z hlediska
pripravy materiala pro cvidici, tak i vlastni rozehry situaci, materidlniho zabez-
peceni, pofti a organizacni pripravy. Pritom valeénd hra poskytuje velmi dobré
podminky k procviceni nékterych zasadnich uéebnich ukold, jako je rozhodnuti
velitele v obdobi pldnovéni i v dynamice boje, pro feSeni nékterych dilé¢ich otdzek
metodiky préce ve Stdbu, souéinnosti a informace, pfipravu nutnych propo&tu
a kalkulaci jako podkladl pro rozhodnuti velitele apod.

Véle¢nd hra vSak na druhé strané nemuizZe plné obsdahnout vSechny ucebni
tkoly, jako napf. velitelsko-$tabni cviCeni v terénu s pojitky, nebo cviCeni s voj-
sky. Véle€na hra slouzi predev3im ke zdokonaleni operaéniho mysSleni, a to za
podminek, které zdaleka neodpovidaji skute¢nym polnim podminkam prace Stabu
a nevyzaduji od cviicich naro¢né ridit, kontrolovat a usmérnovat vojska.

Vélecnd hra pouze doplniuje ostatni opatfeni operacni pfipravy a z metodic-
kého hlediska méla by predchéazet ndro¢néjsi zameéstnani, jako jsou S§tabni a veli-
telsko-S§tabni cvieni v terénu, cvifeni s vojsky apod. Nelze tedy valeEnou hru
precefiovat, pokladat ji za hlavni opatfeni operalni priipravy nebo vyvozovat
z jejiho pribéhu néjaké dalekosahlé zavéry pro hodnoceni stavu pripravenosti
velitelG a Stabu.

Charakteristické rysy valeéné hry

K snazSimu pochopeni srovnejme vélecnou hru s velitelsko-§tabnim cvienim.

Vale€na hra rozebira situace, které sice na sebe navazuji, ale jsou voleny po
kratSich nebo delSich opera¢nich skocich. Cvi¢ici Fe$i vzdy jednotlivé, Gasové
od sebe oddélené situace. Pri velitelsko-Stabnich cvi¢enich se naopak situace
plynule rozehrava, narlista a operaéni skoky jsou fidkou vyjimkou.

Velitelsko-Stébni cvi¢eni se konaji v terénu s pojitky vSeho druhu. Pfitom
se Staby podle rozehrdavané situace premistuji, veli, organizuji kontrolu, vyko-
navaji vdechny prace spojené s maskovanim, regulaci, ochranou a budovanim VS.
Préaci cvicicich kontroluje a posuzuje rozhod¢i sluzba.

Véleéné hry se naopak konaji vétSinou v mistnostech, nebo v nékterych pfi-
padech v objektech polniho typu. Staby se vSak v zadném pripadé nepremistuj,
Feditelstvi cvifeni a ucastnici védleéné hry od jejiho zahajeni aZ do ukonceni
pracuji na jednom misté. Pritom jsou vybaveni pouze minimalnim poétem
linkovych pojitek. Reditelstvi cviéeni kromé& otdzek rozhodovani, podkladi a me-
todiky jiné otdzky nesleduje. Rozhodéi sluzba se na vale¢né hie neurcuje, ale
tuto funkei plni feditelstvi cviéeni (hry).

" PFi velitelsko-§tabnim cvifeni je udebni cil provéfit, zdokonalit, nauéit apod.
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. . ) Major Jifi Brus
Operacni uméni a lakitka

Hlavni cil véleéné hry je predevSim procviéit zafazené funkcionéfre, popripadé si
provérit nékteré dilé¢i, dosud neprovéiené otazky.

Pri velitelsko-Stabnim cviceni cvi¢i vétSinou stabilni $taby na plnych poé&tech,
nebo nepatrné zkréacené, protoze provérujeme a procvi¢ujeme komplexni uéebni
otazky.

Pri valetné hre po¢ty Stabi radikalné zkracujeme a ponechivdme omezeny
pocet prislusnikd Stabu (,,operaéni jadro"), pfedevsim vSak hlavni funkcionare.
Kromé toho v akademiich, uUstavech a uradech je mozno vytvafet uplné nové
Staby, které budou plnit funkci pouze po dobu vale&né hry.

Vzhledem k omezenému poctu téastniku valeéné hry se nezpracovava veskera
dokumentace, jako je tomu pri velitelsko-Stdbnim cvifeni, ale vede se pouze
nejnutnéjsi pocet dokumentd, pfedevsim pracovnich map. Ridici cvideni zpravidla
upresni, jaké dokumenty cvicici zpracuje. Budou to obvykle kromé& rozhodnuti
velitele a pracovnich map nacelniki druht vojsk a sluzeb nékteré dulezité doku-
menty, jako napf. plan prvniho hromadného tGderu; plan vysadku; plan piechodu
vodniho toku — graficky; pldn presunu druhého sledu svazu pres Siroké pasmo
radioaktivniho zamoreni s vysokou Urovni radiace, apod.

Je velmi nutné, aby osobné cvié€ili hlavni funkcionéfi Stabu. Je vyhodné probi-
rané situace pribliZit skutec¢nosti jak z hlediska statnich hranic, tak i z hlediska
mozného sméru ¢innosti, sestavy i sloZeni svazi. Tim dosidhneme, aby se ucast-
nici valeéné hry hloubéji sezndmili s terénem, nepritelem a souéasné aby uméli
spravné posoudit moznosti vlastnich vojsk. Pritom je tfeba dukladné zvazit,
co volit ze skutetnosti a jaké podklady pripravit cviéné, aby byly dodrzeny vSe-
chny zéasady utajeni.

Co do rozsahu mohou byt vale¢né hry jak jednostranné, tak i dvoustranné,
jedno- nebo vicestupnové, velitelsko-Stabni nebo Stabni. KaZzda tato forma vy-
zaduje jiny zplUsob pfipravy, jinou ¢asovou kalkulaci i odliSné obsazeni fidicich
organu.

Piiprava a Fizeni valeéné hry

Zakladni dokumenty pro vale¢nou hru jsou zamysl, vychozi a dalsi situace
z dynamiky operace, namét a smérnice (narizeni) nadiizeného velitele, které se
postupné vydavaji cviéicim.

Hlavnim kladem valeéné hry je skute¢nost, Ze mizeme procviéit znaény polet
situaci, se kterymi se setkame ve skute¢nosti jen v uréditych, rozhodujicich eta-
pach operace a boje.

Zvolené situace jsou rozmanité a reSi zdsadni etapy operaci, jako stfetné
srazeni, odrazeni silného protiideru nepfitele, zasazeni druhého sledu, likvidace
nasledk hromadného jaderného napadeni nepritele, prechod pres velkou vodni
piekazku, prekonani Sirokého pasma radioaktivniho zamoteni, zni¢eni velkého
uskupeni nepfitele jadernymi a chemickymi zbranémi, planovéani dalSiho ukolu
svazu apod.

Operacni skoky 'mezi jednotlivymi situacemi volime del3i, aby cvi¢ici nebyl
prili§ ovliviiovan predeslym rozhodnutim a hodnocenim situace. Pfitom je G&elné
pripravit si operaénimi skoky takové podminky, aby bylo mozno v pfipadg, zZe
se cviéici nespravné rozhodne, vytvofit pou¢nou , mezisituaci“, nebo zménit pi-
vodni dalsi situaci, na které by ridici hry cvi¢iciho donutil pochopit nespravnos
svého rozhodnuti a primé&l ho napravit chybu. ¢
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Valeéna hra

Pri jednostranné vale¢né hre je uCelné situace pripravit pfedem. PFi dvou-
stranné vale¢né hre je metodicky spravné pripravit pouze vychozi situaci, dalsi
situace v dynamice operace pripravovat az v prub&hu vale¢né hry podle rozhodo-
véani zarazenych veliteld. Takovy zpGsob véletné hry dava predpoklad pro jeji
poucné a zajimavé Fizeni a soufasné umoziiuje fidicimu porovnavat pripravenost
zarazenych velitell a funkcionafa Stabu.

Casto stavime pFili§ mnoho udebnich otdzek a tim docilujeme, Ze cvidici je
jen povrchné propracovavaji. Proto pofet uéebnich otdzek musime velmi dobie
zvazit. Soucasné dohlizime, aby cviéici pracovali ve stanovenych &asovych nor-
mach. Pritom bereme v Gvahu i to, Ze cviici jsou nuceni nejprve zvlddnout roze-
hravanou situaci, kterou by za normalnich okolnosti znali, a pak teprve mohou
pristoupit k vlastni pripravé rozhodnuti. Metodicky bude spravnéjsi, kdyz vyda-
me cvi¢icim nejprve situaci, kterou dikladné prostuduji, a pak, po urcité dobé,
jim Fidici cvifeni vyda smérnici (narizeni). Tento postup nam zaroven zarucuje,
ze cvidici nejprve dukladné zhodnoti situaci a pak se na zadkladé smérnice roz-
hodnou. Tento zpGsob vice odpovida skuteénosti.

Uvadim schéma mozného prub&hu operacni valeéné hry:

Den Hodina Cinnost RC Ukol cvidicich
25. 9. 20,00 rozehra situace vojsk prostudovat situaci a byt pfipra-
k 10,00 26. 5. ven v 10,00 26. 5. ptednést roz-
hodnuti
26. 9. 6,00 doruéeni operadni na zdkladé smérnice a situace
smérnice frontu vojsk frontu piednést v 10,00

26. 5. rozhodnuti

26. 9. 10,00 vyslechnout rozhodnuti pfednést rozhodnuti
12,00

26. 9. 14,00 rozehra situace vojsk prostudovat situaci a byt pfi-

k 11,00 27. 5. praven piednést po obdrZeni
smérnice rozhodnuti

26. 9. 18,00 upfesnéni situace - po jadernych | zhodnotit situaci po jadernych
uderech nepfitele uderech nepfitele

27. 9. 7,00 dorudeni opera¢ni na zékladé situace vojsk a smér-
smérnice frontu nice pfijmout rozhodnuti
atd.

Pro rozehru situace se vydava zpravidla oleat nebo mapa s prislusnym textem.
Rovnéz je mozné, abychom situaci rozehrali ustné nebo nadiktovali telefonem
a cvidici si ji zakreslovali pfimo do mapy.
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Operacni uméni a takitka

Pro ridiciho véaleéné hry se pripravuje metodickad rukovét a pfi dvoustran-
nych véleénych hrach mapa rozehry. Metodicka rukovét méa byt velmi struéna
a heslovita.

Jak jsem uvedl, vale¢né hry mohou byt jak jednostupriové, tak i vicestupiiové.
Vicestupriové hry jsou ¢asové mnohem naro&néjsi, zvlasté chce-li Fidici valedné
hry vyslechnout rozhodnuti veliteld vSech cvi€icich stupnt. Zpravidla vSak fedi-
telsky aparat zaméri pozornost pouze na nejvys$si stupeii veleni a ostatni Staby
budou kontrolovat a hodnotit pfimo nadfizené cvi€ici Staby.

Reditelstvi pfi dvoustrannych valeénych hréch rozpracovéva dalsi situace na
zékladé rozhodovani cvicicich. PFitom nékdy, vzhledem k rychlosti, miZeme
pripustit, aby reditelstvi hry rozpracovalo pouze vSevojskovou situaci véetné&
raketovych vojsk a situace druhl vojsk ponechalo dopracovat prisluSnym cviéi-
cim nécelnikGm.

Vélecné hry mohou samostatné uskutecnit i jednotlivé druhy vojsk a sluzeb.
Ze zkuSenosti je mozno Fici, Ze tato forma piinesla mnoho novych mysSlenek a
napomohla zvySovat operacni uUroveri $tdbl po strance prislusné odbornosti.

Slozeni reditelstvi vale¢né hry

Slozeni reditelstvi pri valecné hre zavisi na tom, zda jde o valeénou hru
jednostrannou s predem pripravenymi situacemi, nebo dvoustrannou, zda se
ziCastni jeden nebo vice stupfid veleni apod.

PFi jednostranné véle&né hfe budou v RC kromé Fidiciho hry 2—3 distojnici
opera¢niho sméru a od kazdého druhu vojska a sluzby po 1 dastojniku. Tito pFi-
pravi zpravidla soudasné i rozbor.

Pfi dvoustranné véaletné hfe je tfeba zvySit polty operatort o 2—3 dustoj-
niky, rovnéz bude Glelné vytvorit samostatnou skupinu rozboru a mit prostredky
pro rychlé rozmnoZovéni situacl. ,

Rozbor véleéné hry klade diraz na dikladné rozebréani teoretickych otédzek
a ukaze rovnéZ nejicelnéjsi fesSeni. U cviicich se hodnoti pouze z&sadni otdzky
jejich préce, coz vyplyva ze samotnych cili vale¢né hry, to je predevSim pro-
cvidit zarazené funkcionéare.

Zavér

Spravné pripravené a dobie rizené vale¢né hry napomahaji aplikovat ziskané
teoretické védomosti, prohlubovat operaéni znalosti a ziskavat potfebné navyky
pro naro¢néjsi praci v polnich podminkach. Bude proto spravné, abychom véletné
hry Castéji zarazovali do velitelské pripravy ve Stabech.
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PLAN USA NA DOBYVANI KOSMU

Plukovnik Otakar Sidl4k, major Ludék Stodulka .

V tomto ¢&lanku chceme navazat na pojedndni o kosmické strategii USA (VM ¢&.
3/63) a podat nejen informaci o nejbliz8§ich planech USA na pronikdani do vesmiru, ale
také ukazat na predpokladané reSeni jejich budoucich kosmickych leti. Chceme také,
aby si &tenaf uvédomil pozadi téchto pland, tj. predevSim jejich militaristickou moti-
vaci a také tu skuteCnost, Ze pfes vyznam, ktery tomuto oboru je v USA prikladan,
se ani vyvoj, vyzkum a vyroba raketové techniky a kosmickych prostifedkd nemuze
vyhnout vSem brzdicim jevim kapitalistické vyroby.

Letem Ctvrtého amerického kosmonau-
ta Gordona COOPERA v kvétnu r. 1963
skon¢il MERCURY program — prvni etapa
dobyvani kosmu Spojenymi staty severo-
americkymi. V ramci tohoto programu
bvlo uskuteénéno celkem 6 balistickych
letd, z nichZ vSak pouze Ctyfem lze pfi-
kladat charakter letd kosmickych. Prvni
dva americti letci SHEPARD A GRISSOM
se totiz nedostali na kosmickou drahu ko-
lem Zemé, ale pouze ,vyskoéili“ ke hvéz-
dam. Jejich balisticky skok do vyse 185
km a dalky 486 km trval pouze 15 minut.
O vSech téchto skute&nostech bylo mozno
¢ist fadu podrobnych pojednéni v nasSem
i zahraniénim tisku. O Gspéch programu
MERCURY se vic zaslouzili sami odvazni
letci, nez technickd dokonalost celého za-
fizeni. Vidyt tfi z téchto letd Grisso-
ndv balisticky skok, Glenniv a zvlasté
Carpenteriv let) jen diky dovednosti, nez-
mérné osobni odvaze a duchapfitomnosti
kosmonautu neskonéily nesStéstim. Vyhla-
Sovany uUspéch nelze vibec srovnéavat
s vykony sovétskych kosmonautid, jejich
vesmirnych korabu a specidlnim vybave-
nim a zabezpefenim. Vzdyt sama véha
kabiny sovétskych kosmonautl je t¥i aZ
Styfikrat vys$si neZ vaha kabiny MERCU-
RY. Sovétsky kosmonaut &islo 6 — prvni
Zena kosmonautka Valentina TéreSkovo-
va-Nikolajevova — sama nalétala ve ves-
miru vice hodin a kilomteri neZ vSichni
ameriéti kosmonauti dohromady. Udaje
o vykonech sovétskych a americkych kos-
monaut(, které byly uvefejnény v tisku,
davaji pouhym porovnanim i laikovi pfed-
stavu o tom, na ¢&f strané je pfevaha v té-
to oblasti védy a techniky. A to ve pro-
spéch sovétské védy a techniky mluvi
konkrétni splnéné tkoly, zatimco vétsina
americkych plant zustdva dosud nereali-
zovéna.

Podle poslednich zprdv z USA byl pro-

gram MERCURY uspésné ukoncen a jiz
pristi rok ma byt Gdajné zahéjena druha
etapa tzv. projekt (nebo také program)
GEMINI — rozhodujici fdze v dobyvani
kosmu pro USA.

V réamci GEMINI - projektu maji byt
vycviteni kosmonauti na dokonalém a
presném technickém zarizeni, kterym po-
dle Ameri¢ant je celd iaparatura GEMINI,
ve spoleénych letech a v kosmickych
~rendez-vous“ na ob&zné draze kolem nasi
planety. Na zakladé téchto zkuSenosti se
ma pak uskuteénit na konci tohoto desi-
tileti pristani ¢lovéka (samoziejmé Ame-
ricana) na Mésici, Tak ma byt Gemini -
projekt Ghelnym kamenem celého kos-
mického programu USA. Ma dat konkrét-
ni odpovéd na 3 zdkladni otézky:

— vystavbu kosmickych korabu;

— pouziti nejvhodnéjSich nosnych ra-
ket;

— vystavbu kombinované druzice Ze-
mé, sestavené na obé&Zné draze.

V necelych dvou letech po obtiZnych,
krajné problematickych a nejistych za-
¢atcich, predstavovanych MERCURY pro-
gramem, piechazi se v USA k dalsi eta-
pé, dodatecné vloZenému mezistupni mezi
MERCURY a APOLLO - projekt, k pro-
jektu GEMINI. S nim Americané puvodné
nepocitali, urychlené jej doplanovali aZ
kdyz se ukazalo, Zze bez tohoto mezi¢lanku
(ktery je nyni prohlaSovan za nejdilezi-
téjsi) nejsou schopni realizovat dalSi bod
svého kosmického planu, tj. vyslani kos-
monautd do vesmiru, oblet nebo dokonce
jejich pfistani na Mésici ¢i nékteré z bliz-
kych planet a zpétny navrat na Zemi
(obsah APOLLO-projektu).

GEMINI program sam obsahuje tyto
ukoly:

a) vyzkum a vyreSeni
setkani druZic;

b) stanoveni

problematiky

¢innosti astronautl pri
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piipravdch na uskutecnéni tohoto setka-
ni;

¢) vyvoj samotnych létajicich aparata
kosmickych lodi;

d) vycvik astronautu k dalSim dkolim
v kosmu;

e) vyvoj potfebnych hnacich jednotek
pro kosmické koraby;

g) vyzkum vlivu dlouhotrvajiciho sta-
vu beztize na lidsky organismus;

h) vyzkum psychologického pusobeni
dlouhotrvajiciho kosmického letu.

_ Splnénim téchto Gkoli ma dat NASA
(Urad a ustav pro astronautiku USA) po-
trebné podklady pro Appolo-projekt, tj.
realizaci letu k Mésici ¢i nékteré planeté
nasi sluneéni soustavy. ZkuSenosti a vé-
decké poznatky, které se ziskavaji v pri-
béhu Gemini-programu budou dobrym po-
ucenim pro zabezpeleni kosmickych sta-
nic s osddkami a pro kontroly, pripadné
i opravy druzic bez osadek.

Upravy, které musi byt provedeny na
stavajicim zarizeni Mercury-programu
v zadjmu GspéSného zahadjeni Gemini-pro-
gramu, tykaji se predevsim vystavby sité
pozemnich Fidicich a sledovacich sta-
nic. Planované zmény konstrukce kosmic-
kych lodi a dpravy vycvikovéno pro-
gramu davaji tusit, Zze NASA bude po-
ti'ebovat ke splnéni Gemini-programu del-
31 obdobi nez planované 2 roky. Podle G-
daji z neGrednich prameni bude zvySen
pocet letl bez osddek s ryze védeckym
zaméfenim.

Celkovy rozpocet na program Gemini
mél dosahnout k mésici Cervnu 1963 vyse
700 miliéna dolard. Dals$i zaméry NASA,
které jsou v ramci tohoto programu jiz
Castetné realizovany, mohou vsak tuto
sumu déle zvysit. V rozpoétu jsou zahrnu-
ty ofekavané vydaje pro celkovy program,
vCetné vystavby planovanych 13 kosmic-
kych lodi, nosnych raket TITAN II, dru-
zic Agena D s jejich nosnymi raketami
ATLAS, zmény v siti pozemnich stanic a
nové budovana vycvikova zafizeni a si-
mulétory.

Koncem minulého roku doSlo v Gemini
programu k situaci, kterd si vyzada asi
pulro¢ni zdrZeni planu. NASA byla totiZ
nucena, pravdépodobné z finanénich du-
vodl, puvodné stanoveny let s osadkou
(planovany na konec tohoto roku) presu-
nout na konec prvni poloviny roku 1964.
Zda se, ze program Gemini prinesl prvni
obét ocekdvanému zvySeni nakladi na
kosmické projekty s osadkou, které si jiz
nyni vyzadalo 2/3 celkového rozpoctu
NASA. V minulych mésicich se ukézalo,
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Ze program GEMINI a APOLLO si vyza-
daly v prubéhu rozpoc¢tového roku zvyseni
nakladi o 300 mili6éna dolarh. Presto viak
bude Gemini-program asi jedinym u kte-
rého se predvidad, Ze nebude postizen
uspornymi opatfenimi, ke kterym je v sou-
Casné dobé vlada USA nucena ptikrodit.
VSech jinych opatfeni se maji Usporna
opatfeni pri nejmensim citelné dotknout.

V ramci projektu planuje se setkéni
lodi Gemini s druzici Agena D. Neuvol-
ni-li vldda zvlastni penézni ¢astku, pak
by byla jeho realizace z finan¢nich du-
vodl neproveditelnd. Naklady na vyrobu
druZice Agena D a jeji nosné rakety AT-
LAS obnaseji skoro 100 miliona dolard.
Tento obnos ma uSetfit novy plan NASA.
Misto spole¢ného letu s Agenou D ma sa-
ma kosmicka lod Gemini vynést na obéz-
nou drdhu lehkou druzici, kterd se od ni
oddéli, aby se obé kosmicka télesa po ur-
Cité dob& znovu vyhledala. Tim se také
ma dat astronautovi moznost vycviku v fi-
zeném setkani v kosmu. Tento plan vsak
je slabou nahrazkou. Astronautovi sice
dovoluje mechanicky vycvik v setkavéani,
avSak pro ostatni ukoly nevytvari pod-
minky. NemuZe napiiklad FeSit vypocet
startovaciho mezidobi obou raket, abso-
lutni presnost nutnou pro start nosné ra-
kety a navedeni ke spojeni dvou predmé-
td na obézné draze. Pri opusténi verze,
kterou poskytuje koncepce Ageny D, ne-
mohou se tyto dlohy zkouSet. Pfes vSech-
ny finanéni obtize se da ocekavat, Ze
drive nebo pozdéji sama druZice Agena D
riebo jind jeji modifikace bude k dispo-
zici pro setkani s kosmickym korabem Ge-
mini. UZ z toho divodu, aby astronaut zis-
kal ke svému korabu dal$i pohonnou jed-
notku se zalohou paliva, aby tak mohl
ménit svoji obéznou drdhu a tim si vol-
né vybrat misto pristéani.

Dalsi dulezity faktor, ktery pres vSe-
chny obtize podporuje vyvoj koncepce
s Agenou D je silny zdjem USAF (vojen-
skych vzdusSnych sil USA) ma vojenském
vyznamu kombinace Gemini- Agena D.
USAF 2zada pokralovat v programu Ge-
mini v pivodni formé v zdjmu Spionaz-
nich a priuzkumnych uUkoli. Konec¢né by
korab Gemini mohl slouzit jako vycviko-
vy aparat (cviény vesmirny korab) setka-
ni v kosmu pro piloty jinych druzic typu
DYNA-SOAR (X -20). Mluvi se dokonce
o tom, ze USAF v piipadé zmenSeni pro-
gramu Gemini spolefnosti NASA bude po-
kraCovat samostatné na tomto programu
pod nazvem ,BLUE GEMINI* ,(modri" je
barva USAF). Informované kruhy tvrdi,
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ze USAF nabidly, ze uskuteéni nékteré
Gemini-lety na vlastni Gtraty, aby za-
chranily program v puvodni formé. Ten-
to navrh udajné NASA odmitla.

Casovy plan NASA predvidal prvni
zkuSebni let bez osadky (s figurinou —
jako Mercury) v kordbu Gemini uprostied
roku 1963 a s osadkou koncem roku 1963.
Tyto terminy byly jiz koncem minulého
roku pro svoji znacnou neredlnost pro-
dlouZeny nejméné o 6 mésicu. Pfi kon-
strukci kordbu Gemini se neotekdvané na-
razilo na velké obtize. Rozhodnuti NASA
odlozit prvni let bylo tedy vyvoldano ne-
jen finanénimi tézkostmi, ale i technic-
kymi neudspéchy.

Protoze program Gemini je Uzce spjat
s projektem Apollo, 1ze jiZ nyni s jisto-
tou tvrdit, Ze zpozdéni v programu Gemi-
ni ovlivni znaéné i projekt Apollo, a proto
nelze ocekdvat prvni pristdni Ameri¢ant
na Mésici podle jejich vlastnich odhadi
dfive nez v roce 1969. Ze zkuSenosti mu-
zeme soudit, Ze i tento termin nebude do-
drZen.

TéZkosti Kkapitalistického vyrobniho
zpusobu postihuji tedy i tu oblast, v niz
by chtéli Americané predev§im dosahnout
a udrZet prioritu.

Plan dobyvani kosmu USA mé4, jak to-
mu ani v imperialistickém staté jinak byt
nemuze, vylozené militaristické a pritom
velmi agresivni zaméreni.

Od konce 2. svétové valky, kdy Ame-
riCané po pordice faSistického Némecka
prevzali nejen znac¢nou ¢ast materialni za-
kladny a projektl raketové techniky, ale
také vétSinu mnémeckych védeckych a
technickych pracovniki v tomto oboru
(ktefi nesporné nepatrili k nevyznam-
nym), se vadéim motivem vyzkumu, vy-
voje i konstrukce kosmickych prostred-
ka stala idea jejich vojenského vyuZziti.
O naplni raznych programa vystavby kos-
mickych téles jsme psali podrobné ve Vo-
jenské mysli ¢is. 3 z r. 1963.

Pfi planovani naplné projektl vystav-
by raznych kosmickych téles v jednotli-
vych ¢astech i celého programu na doby-
vani a vyuzivani vesmiru vychazeji Ame-
ricané z bojovych vlastnosti kosmickych
prostiedkd, které jsou dany v principu
jejich dosahem, rychlosti letu, moZnosti
dlouhého setrvani v kosmu (tj. v bojové
pohotovosti), schopnosti nést jaderné na-
loze i znatné mohutnosti s postacujici
presnosti zdsahu v kombinaci s témito na-
lozemi. I pfi znamych nedostatcich kos-
mickych prostifedki, kterymi jsou napf.
slozitost jejich konstrukce, obrovsky po-

cet pomocnych zarizeni, slouzicich k je-
jich pripravé, uvedeni a udrzovéani v pro-
vozu, zranitelnost na zdkladnach atd., maji
radu prednosti, které je pravé v kombi-
naci s jadernymi ndloZzemi predurcily za
novou zbrafi. Ta by mohla mit kdyz ne
rozhodujici, tedy alespofi podstatny vliv
na vysledek valeéného srazeni.

Proto také to obrovské zklamani
v USA po vypusSténi prvni sovétské dru-
zice v roce 1957, po letu Gagarina, sku-
pinovém letu Nikolajeva a Popovite a va-
bec pfi kazdém dalsim uUspéchu sovétské
raketové védy a techniky. Z vojenskeé-
ho hlediska neni takové ,randez-vous"
v kosmu pouhym zazrakem presné tech-
niky, ale dikazem téchto moZnosti:

— vyslat sérii kosmickych téles na li-
bovolnou drdhu kolem Zemé a libovolné
aktivovat jakékoli téleso ke splnéni bo-
jového uulkolu z kosmu;

— spojenim nékolika téles vytvorit
mohutnou druzici Zemé, ktera muze slou-
Zit vojenskym Gcelim jako stfedisko pru-
zkumu, ridici stanovisté, zdkladna vysila-
ni kosmickych téles na nové drahy ko-
lem Zemé nebo dokonce mimo okruh nasi
planety apod.;

— ftidit prepady cizich kosmickych
téles v prostoru s pripadnym jejich zni-
cenim.

A to nejsou zdaleka vSechny moZnosti.

NejbliZz8§i doba nam postupné& odhali nové.

I kdyz prevaha sovétské védy a tech-
niky je markantni a mezera mezi urovni
socialistické a kapitalistické raketové
techniky se bude zdkonité neustale zvét-
Sovat ve prospéch socialistické, nelze
podcefiovat snahy a moZnosti kapitalis-
tického svéta, ktery v ¢ele s USA se bude
snazit dostihnout a predstihnout Sovétsky
svaz.

Tuto skute€nost potvrzuji i data o pro-
gramu, ktery nyni podrobnéji probereme:

Kosmicky korab GEMINI

NASA vybrala k projekci a stavbé kos-
mické lodi Gemini s osadkou dvou muzi
spolec¢nost McDonell Aircraft Corporation
proto, Ze ma jiz zkuSenosti z vystavby
lodi typu MERCURY. Vic neZ 20 dal$ich
firem se primo podili na vybaveni kos-
mické lodi. V soucasné dobé je udajné
13 lodi typu Gemini v pokrocCilém kon-
strukénim stadiu. Z toho 12 je urceno
pro kosmicky let, zatim co tfinacta je ve
zkuSebné, ktera umoznuje kromé stavu
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beztize, vyvolat vSechny potfebné stavy
kosmického letu a kde se podrobuje
zkouSce vSech funkei. Budou-li lodi typu
Gemini nejméné tak uspés$né (Americané
nejsou prili§ narotni) jako typu MERCU-
RY, je jisté, Ze budou objednany dalsi.
Nékterych z téchto lodi se ma pouZit
udajné i vicekrat.

Konstrukéni zaklad lodi typu Gemini
vychazi z lodi typu MERCURY.

Pro srovnéni uvddime néktera data:

GEMINI MERCURY
Délka 3,65 m 2,30 m
Primér zakladny 2,30 m 1,90 m
Primér Spic¢ky 1,00 m 0,76 m

Lod typu Gemini bude mit asi dvoj-
nasobnou vdhu MERCURY, tj. 2600 az
3000 kg (VOSTOK asi 5 tun) a bude mit
asi o polovinu vétSi prostor. Tepelny
ochranny 3tit v obalu lodi bude proti
Mercury ze zlepSeného materidlu. K tomu
Gcelu dosud pouzivanou umélou hmotu
(obdoba skelného lamindtu) nahradi leh¢i
a acinnéjsi hmota, snad kov (titan).

ZkuSenosti ziskané pri letech lodi Mer-
cury umoznily pry védcim a technikum
NASA a konstruktérim firmy McDonnell
provést v konstrukci tohoto nového kos-
mického dopravniho prostiedku mnoha
zasadni zlep3eni proti lodi Mercury. Pro-
stor mezi vn&jsi sténou lodi a pretlakovou
kabinou bude vyplnén pristroji, elektro-
nickym zarizenim a prvky pohonného sy-
stému. Tato dvojitd sténa ma byt mimoto
dobrou ochranou proti mikrometeordm.
Uvnitf pretlakové komory budou umisté-
ny jen systémy, které pfimo souviseji
s Cinnosti nebo potfebami osadky. Jde
predev8im o kontrolni pfistroje ruzného
uréeni, vystielovaci sedadla, potraviny,
mikrofony, tlampace.

Novy systém konstrukce a skladby lo-
di Gemini umozituje zhotovit v3echny
dtlezité systémy pro let z blokovych,
lehce dosazitelnych a vyménitelnych dilu.
ZkuSebni doba pro start se tim zkracuje
a prezkouseni pristroji se podstatné zjed-
noduSuje. Napriklad cely regeneraéni sy-
stém vzduchu je pry moZno vyménit na
startovaci ploSe, aniz by bylo nutné ote-
virat kabinu nebo prerusit zkousku ostat-
nich zarizeni kosmické lodi. Novy systém
konstrukce umoZni celou Gemini-lod
funkéné prezkouSet béhem 3 mésicl, za-
tim co mnohem mensi lod Mercury vyZa-
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dovala pro prezkousSeni dobu 6—7 mésict
nez byla pripravena ke startu.

Réadiové fonické zarizeni na palub& Ge-
mini je vyrobeno firmou Collins Radio.
Hlavnim dorozumivacim zafizenim bude
duplexni velmi kratkovlnna stanice, zatim
co kratkovinna stanice s moZnosti du-
plexniho provozu bude slouZit jako za-
loZni. Firma Collins vybavi kosmickou lod
kontrolnim blokem dorozumivacich zafi-
zeni, ktery bude mit pfepinafe pro volbu
kanala, prepinale z velmi kratkovinného
na kratkovinny vysilaé a vnitfni dorozu-
mivaci zarizeni. Tyto pristroje jsou ob-
dobné jako u lodi Mercury jen s tim roz-
dilem, Ze jsou o 15 % v&tsi a 10 % t&zsi.
ZvySeni rozméru a vahy je zpusobeno
nutnosti uzivat téchto zafizeni pro hovor
a poslech 2 osob. Tyto radiové stanice
jsou konstruoviany tak, aby je ani preti-
Zeni pri startu a pristani lodi ani vibra-
ce pri jejim letu nepoSkodily. ProtoZe
jsou uloZzeny mimo pretlakovou komoru,
jsou hermeticky uzavieny, aby mohly dob-
re pracovat ve vzduchoprazdnu a odolaly
vykyvim teploty v meziplanetirnim pro-
storu.

Firma McDonnell vyvinula pro zichra-
nu kosmonautl v pripadé nebezpei vy-
stfelovaci sedadlo, které podle udaji
NASA bude nejméné tak spolehlivé jako
zachranné zarizeni lodi Mercury. Velitel
lodi Gemini stejné tak jako druhy pilot
se mohou s obéma sedadly souasn& vy-
stfelit. Od plné automatizovaného vystre-
lovaciho zarizeni se upustilo. I kdyz se
piedvida, Ze vystfeleni sedadel provede
velitel, byla z bezpe¢nostnich divoda da-
na moznost ovlivnit tuto &innost i dru-
hému pilotu pro pripad neschopnosti ve-
litele lodi. Piloti lodi Gemini mohou na
raznych pristrojich soulasné sledovat
funkci nosné rakety i vlastniho korabu
a mohou pri viditelném funkénim selhéani
kdykoli odpalit vystfelovaci sedadla.

Vystrelovacich sedadel se miZe pouzit
v jakékoli vySce od 0 do 20 km. Rakety
pripevnéné na sedadlech je vypali pod
dhlem 15° do vzdéalenosti 200—300 m od
nosné rakety (kabiny). Pro pfipad vynu-
ceného opusténi pretlakové kabiny je kaz-
dy kosmonaut chranén skafandrem. Z&-
soba kysliku dovoluje vystfeleni ve vel-
kych vyskach. Kosmonaut ma pak pfistat
pomoci padiku.

Prvni lety kosmickych lodi Mercury
zpUsobily zdsadni zm&nu v nazorech kon-
struktérd. Nyni prevlada tendence upustit
od plné automatizovanych Fidicich sy-
stémi a misto toho dat do rukou pilotd
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moznost kontrolovat a ovliviiovat dréahu
letu. DoSlo se k zavéru, Ze pilot muze
mnohem lépe splnit dané dkoly neZ auto-
matizovany systém. Kosmonaut Walter
SCHIRRA dotvrdil, ze je mozna znacna
Uspora paliva a Ze kosmonaut je schopen
zvySit spolehlivost celkového zafizeni
vlastnim rozhodovdnim. Ridici zafizeni
Gemini daji pry pilotdm pocit, ze sku-
tecné ridi vSechny faze od startu az
k pristani. To je nejvétSi prednost pied
systémem Mercury. Je to prvni pokus
k prechodu na manudlni kontrolu letu
v prostoru.

Je otdzkou, nedélaji-li kosmicti kon-
struktéfi z nouze ctnost. Je znamo, Ze
pravé Walter Schirra musel prejit k ruc-
nimu ovladani lodi, aby uSetril palivo pro
rakety, potfebné pro brzdéni lodi. Ame-
riéti odbornici se vyjadfovali s velkym
obdivem o dokonalosti fidicich systému
Vostoku, zvlasté po letu prvni kosmo-
nautky Valentiny TéreSkovové-Nikolaje-
vové, kterd neprodélala kompletni letecky
pilotni vycvik.

Mezi spodkem lodi Gemini a nosnou
raketou Titan II je pfipevnéna piidavna
C4st, ktera je rovnéZ vynesena na ob&z-
nou drihu. Obsahuje pomocné hnaci Gstro-
ji, jeho kontrolni systém, napéjeci zdroje,
zdsobu kysliku, palivo a jiné dalSi systé-
my pro dlouhodoby let. Pridavna ¢ast ma
v misté spojeni s kabinou primér 2,30 m
a ve styéné Casti s nosnou raketou pri-
mér 3 m. Napéjeci zdroje (¢&lanky) nové
konstrukce maji dodavat béhem prosto-
rového letu elektrickou energii potiebnou
k provozu lodi a jako odpad i urc¢ité mnoz-
stvi vody. Napajeci zdroje Gdajné vyuzi-
vaji kysliku a vodiku a pfeménuji oba
plyny v elektfinu a vodu. Tyto &lanky vazi
pry méné nez normalni akumulatory stej-
ného vykonu a jsou jednou z nejdulezité-
Sich novot v Gemini programu. Vlhkost,
kterd se b&hem letu shromazduje a od-
padovd voda z napédjeciho procesu zéso-
buji kosmonauta pitnou vodou. Vlhkost
vydechovaného vzduchu, ktera z lodniho
ovzdusi vykondenzuje, se ¢Cisti dfevénym
uhlim. Pfebytecnd voda a jiné odpadky
se vyvrhuji do prostoru.

Astronauti pro lodi Gemini budou po-
uzivat nové konstruovany skafandr s od-
délitelnymi rukdvy a nohavicemi a pohodl-
néjsi prilbou. Mohou ho uplné svléci a
slozit za letu, kdyZ napriklad provadé&ji
svd gymnasticka cviceni. Oblek je vy-
baven regeneratorem vzduchu a umoziiuje
15minutovy pobyt ve vzduchoprizdnu kos-
mického prostoru.

Jadro tidiciho zafizeni — radiolokator
a elektronické vybaveni — tvofi maly,
ru¢né ovladatelny elektronicky poéitac,
jehoz vaha je priblizné 30 kg a objem
asi 30 dm3. Jeho pamétové ustroji muze
zaregistrovat 4096 informaci. Pomoci to-
hoto pocitate mohou napf. astronauti
v kazdém bodé obézné drahy presné urcit
dobu k sestupnému manévru nebo vypoci-
tat potfebné opravy k pristani na urce-
ném misté. Pro setkédni lodi v kosmu je
tento pocita¢ podle predpokladd americ-
kych konstruktéri nepostradatelny.

Palubni radiolokdtor ma mit dosah asi
400 km. Po vyhledani cilové druzice k se-
tkani v kosmu mohou zmensSit astronauti
jeho dosah na 50 aZ 100 km. Radiolokator
poskytne informace o vzdélenosti cile,
sméru jeho letu, priblizovaci rychlosti a
dhlové rychlosti. Optické pfiblizovani na-
stane, jakmile se vzdéalenost zmensi tak,
ze cil je dobfe sledovatelny pouhym okem.
Cil se priblizuje pfi ru¢nim i automatic-
kém Fizeni letu az do okamziku spojeni
obou t&les — vlastniho kosmického
setkani.

Pristavaci systém Gemini se nazyva
po svém vynalezci Rogallovo kridlo nebo
také padakova plachetnice. Jde o riditel-
nou paddkovou konstrukci s nafukovacimi
bo¢nimi stranami, které jsou spojeny lat-
kou z umélé hmoty. Sirka celé konstruk-
ce je 13 m, délka 10 m. Pred pouzitim
v nizkych vrstvach atmosféry je pada-
kovy systém uloZen ve zvlastnim pouzdie
v koénické c¢asti lodi. PFi sestupu lodi, ve
vysce asi 20 km, kdy lod byla zbrzdéna na
podzvukovou rychlost, je tato dale zbrz-
dovana malym brzdicim paddkem. Ve vys-
ce 16 km je vymritén paddkovy systém
Rogallo a pomalu nafukovan. Ve vySce
13 km je jiz lod Fiditelnd v omezeném
rozsahu. Pristdvaci rychlost bude asi ko-
lem 80 km/hod. K vlastnimu pristani se
z lodi vysunou tfi podvozkové nohy, kte-
ré dovoli udrzet lod v kolmé poloze, a za-
chyti ndraz pri pristani.

Tento pristdvaci systém zvy$i bezpel-
nost kabiny Gemini. I kdyZz manévrovaci
schopnost tohoto systému muze pracovat
s chybou +20—30 km proti balistické dra-
ze, neni tato vzdalenost rozhodujici pro
§tastné pristani kosmonautl. K uplné bez-
pecnosti ma lod Gemini s sebou vézt jesté
velky padék, ktery se pouZzije pfi selhani
ptistavaciho systému Rogallo. Lod Gemini
piedstavuje znalny pokrok svym vyba-
venim proti lodi typu Mercury. Sovét-
skym ,Vostokim“ se vSak jesté zdaleka
nevyrovnaji.
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Plukovnik Otakar Sidldk,
major Ludék Stodulka

Nosny systém raket

TITAN 11

Nosna raketa pro lod Gemini je mo-
difikovanou verzi Titanu II, mezikontinen-
talni rakety tzv. ,druhé generace", ktera
byla konstruovédna firmou Martin Com-
pany, Baltimore a od Space Systems di-
vize USAF predédna NASA k programu Ge-
mini. Protoze Titan II byla pivodné kon-
struovdna a zavedena jako bojovy pro-
stfedek a USAF ji zamysli jako takovy
pouzit, musela NASA spole¢né s firmou
Martin Co vést o vyuziti dlouhd jednéni
s organy USAF.

Dvoustupnova raketa Titan II byla zvo-
lena za nosnou raketu Gemini, protoZe se
jednoduse oSetfuje, ma velkou nosnou ka-
pacitu, z americkych raket nejlepsi taz-
nou silu, nyni je pry Gplné dofeSena a
hlavné jiz k dispozici pro zahdjeni pro-
gramu Gemini. Titan II spaluje pohonné
hmoty schopné dlouhého skladovéani. Po-
honné hmoty pro raketu Titan II jsou hy-
perbolické, tj. samozédpalné pri vzdjem-
ném promiseni. Proto odpadaji téZkosti
se zapalovanim. Jako paliva se pouziva
monomethylhydrazin. Okyslicovadlo pro
toto palivo je silné toxicky pusobici plyn,
pro jehoZ pouZivéni plati zvlastni bezpeé-
nostni predpisy. Pfi jeho vdechovani je
v kratké dobé rozruSena sliznice plic a
nosohltanu. Obsluhujici personidl proto
nosi neprodysné ochranné odévy vybavené
kyslikovymi pfistroji. Rovnéz samo palivo
(monomethylhydrazin) je jedovaté a Skodi
plicim. Pfes toto nebezpe¢i upoustéji
Ameri¢ané od dosavadniho pouziti karo-
sinu a kapalného kysliku, protoze pouZzi-
tim tohoto paliva se da zkratit doba pri-
pravy startu (proti nosné raketé Atlas
pro systém Mercury) a zvy3i se spolehli-
vost nosného systému raket. Uspora ¢asu
je nutnd k dodrzeni uzce vymezené doby
startu, ma-li dojit k GspéSnému setkéni
lodi v.kosmu.

Nosna raketa TITAN II byla poorvé
staticky vyzkou$ena 28. 12. 1961 v Den-
veru u firmy Martin Co. Zkoudka byla
Uspésna a mize byt hodnocena jako vy-
znamny pokrok v programu Titan II. Dne
9. 2. 1962 byla raketa Titan II staticky od-
palena po dobu pres 20 vtefin na mysu
Canaveral. Béhem statické zkousky vy-
vinula pry se svymi dvéma hnacimi jed-
notkami tah 220000 kp. Hnaci jednotka
druhého stupné, ktera samoziejmé ne-
mohla byt odpélena, by k tomu pridala
jesté 50 000 kp tahu, takZe celkovd hod-
nota tahu ma stoupnout na 270 000 kp.
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O tyden pozdéji, 16. brezna, byla tato
raketa Titan II vystfelena na vzdalenost
9000 km. Pri srovnani s oranzové Cerve-
nymi ohnivymi jazyky a obrovskymi obla-
ky par, které vznikaji pri startu rakety
s palivem ,kerosin-tekuty Kkyslik“, byl
podle udajua ocitych svédka prvni start
w~velkorakety s hyperbolickym palivem*
méné impozantni, i kdyZ to byl nezapo-
menutelny obraz. Hnaci jednotka pry
chrli malé bilé plameny, které vytvéreji
rizové zbarvené oblaky spaleného plynu.
Zvukovy efekt startu vSak odpovida ra-
keté Atlas.

Druhéd raketa Titan II byla odpélena
27. 6. 1962, ale druhy stupefi nehofrel plnou
silou, takze raketa nedosadhla cile. Treti
let mnésledoval v &ervenci 1962 a byl
uspédny. Ctvrty start koncem &ervence
byl nedspé3ny pro selhani druhého stupné.
Pro program Gemini je velkou piednosti,
Zze USAF provedla jiz pred zacatkem letu
Gemini s vojenskou verzi této rakety velky
pocet zkuSebnich letu.

Podle vyjadieni americkych konstruk-
téra je raketa Titan II konstrukéné nej-
vhodnéjsi raketa, kterda muze bez obtizi
vynést lod Gemini na obé&znou drahu.
Rovnéz dalsi problémy spojené s adaptaci
této rakety k prostorovému letu s osad-
kou nestavi konstruktéry pred zvlast
velké obtize. ZkuSenosti ziskané v progra-

mu Mercury — Atlas se nyni projevuji
jako neocenitelna pomoc. Celkova kombi-
nace Titan II — lod Gemini je 33,50 m.

Sama raketa Titan II je dlouhd 27,50 m,
prvni stupeii z toho méri 21,40 m, zatim
co druhy stupei 6,10 m. Pramér Ccini
3,40 m.

Raketu Titan II pokladaji Ameri¢ané
za nejdulezitéjsi soucast Gemini progra-
mu. Na jeji Uspé3né funkci zavisi cel-
kovy vysledek Gemini programu. Zda se
v kratké dobé, ktera zbyva k provedeni
prvniho startu, dosahne s touto raketou
potfebné funkéni spolehlivosti, nam uka-
ze budoucnost. ZkuSenosti z pouziti jinych
velkych raket potvrzuji vSak opak.

Cilova druzice AGENA D

Kosmicka druzice Agena D je zménéné
provedeni znamé Ageny B, ktera se s Gspé-
chem pouzivd v programu RANGER, MI-
DAS, DISCOVERER a MARINER, Agena D
mé byt pouzZita jako cilovd druZice k se-
tkéni v kosmu s kosmickou lodi Gemini
s osaddkou. Agena D je dlouha 9,80 m
a ma 15 m v praméru. Vyrabi ji firma
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Lockheed Aircraft Corporation a pro USAF
ji vyviji jako druzici, kterd se mizZe pouzit
ve spojeni s raketami Atlas nebo Thor
k vojenskym ucelim.

Vice neZ jedna ¢&tvrtina zaméstnanci
firmy Lockheed pracuje v soucasné dobé
na ukolech prostorového letu. Na téchto
ukolech pracuje i nékolik sesterskych
podnikd, kterym NASA v ramci programu
Gemini tyto ukoly pridélila. Lockheed Ca-
lifornia pracuje na problémech kosmic-
kého letu, pristani a zdsobovani mésicni
stanice; Lockheed Elektronies vyviji vysi-
late a spojovaci prostfedky pouzitelné
v druzicich. Firma Lockheed Propulsion
Company pracuje na dulezitych souéas-
tech programu Mercury a Apollo.

Jen malo jinych vyrobkd amerického
raketového primyslu ukézalo takovou
viestrannost a spolehlivost pouziti jako
kosmické druZice série Agena; zadny vy-
znamnéjsi kosmicky program ji nemohl
ohrozit. Také zaméreni dalsiho vyvoje
druZice Agena D ma vést nezdvisle na
Gemini programu k v$estrannému jejimu
vyuziti. Zda je toho pfi¢inou kvalita uve-
deného zarizeni nebo mocenské postaveni
fy Lockheed, ktera se podili ro¢né na spo-
tfebé vojenskych vydaji nejméné 1,5 mi-
liardy dolard, to ukazi praktické vysled-
ky. Zatim si na dkor americkych poplat-
nikd plni kapsy raketové monopoly.

Pro start Ageny D v ramci Gemini pro-
gramu se piedvidd pouZit nosnou raketu
Atlas. Protoze tato raketa nema potieb-
ného tahu k vyneseni Ageny na obé&Zznou
drahu, je Agena opatfena navic vlastni
pohonnou jednotkou, ktera ji na ob&znou
drahu jedté ,dostreli". Pouzije tedy vy-
prdzdnénou nosnou raketu Atlas jako
startovaci plochy. Agena stejné jako vse-
chny stupné rakety Titan II a pomocné
motory lodi pouzivd jako palivo hyper-
golickou pohonnou smés, ktera ulehcuje
start vlastni pohonné jednotky Ageny
a tak zvySuje celkovou spolehlivost. Po
dosaZzeni obézné drahy motor se vypne,
aby se uSetfilo palivo a mohlo se pouZit
na jiné ucely.

Jakmile Agena dosédhne stabilni elip-
tické drahy, zjisti se pomoci pozemni sité
Mercury, je-li na takové obéiné draze
a v takovém stavu, aby mohlo byt usku-
tetnéno setkani v kosmu. Pro start lodi
Gemini bude zbyvat jen nékolik minut,
aby mohla byt vystielena do bezprostfed-
ni blizkosti Ageny. Start nosné rakety
Titan II — Gemini musi nasledovat bud
v tomto Casovém rozpéti, nebo musi byt
prelozen o 1 den. Kdyby byla napf. Age-

na D v okamZiku startu na protéjsi stra-
né zemékoule proti mistu startu, potfe-
bovala by kosmicka lod Gemini asi 36 obé-
hu Zeme, tj. asi 54 hodin, aby dostihla
druzici Agenu. Start ve stanovené star-
tovaci dobé je proto nejvyse dulezity.

JelikoZz Ameri¢ané musi stdle poditat
pri startu se zdvadami na nékterych di-
lech, které si vynuti jeho odloZeniio né-
kolik dni, byla Agena vybavena tak, aby
mohla v plné pohotovosti obihat asi 15 dna
na své obéZné dréze. V nejhor$im pripadé
se planuje prvni den vystrelit Agenu D
a druhy den lod Gemini. Po startu vstou-
pi kosmicka lod v blizkosti druzice Age-
na D do jeji ob&Zné drahy ve vyskach
s rozmezim 100—250 km. Z poc¢atku bu-
dou kosmonauti podle poveld se zemé Fi-
dit lod na takovou obéznou drahu, ktera
musi protinat drdhu Ageny D v misté
setkdni obou téles. Nutna korekce drahy
Ageny se provede se zemé. Vlastni setka-
ni uskutecéni a ukonéi sama osadka lodi
Gemini. Kosmicka lod muZe pak byt jak
automaticky, tak i ruéné navedena na dru-
Zici Agena D. Jakmile klesne vzajemna
jejich vzdalenost asi na 30 km, mohou
kosmonauti vyvolat na palubé Ageny D
zapnuti blikajiciho svétla, které bude
slouzit jako cilovy bod — majak — pro
priblizovaci fazi setkéni.

Obé télesa, ktera vzhledem k zemi po-
leti rychlosti vic nez 27 000 km/hod., se
k sob& maji pribliZzovat rychlosti jen
3 km/hod. Tato rychlost je idedlni k na-
vedeni pridi lodi Gemini do pristavaciho
zarizeni druzice Ageny D. Béhem pfibli-
zovani k Agené D maji pracovat pomocné
motory kosmické lodi, zatim co béhem
pripojovani jen fridici trysky kosmické
lodi, které vyvijeji fiditelny tah v hodnoté
10—50 kp. Od pouzivanych motord s per-
oxydem vodiku u lodi Mercury bylo nut-

no upustit, protoZe tyto chemikélie se
rychle rozkladaji.
Kosmonauti uvidi druZici Agenu D

plochym sklem v okennim otvoru a mo-
hou vizualné dobre Fidit let své lodi k ni.
Kratka tyc¢, ktera se vysune z pridi kos-
mické lodi, ma& najit prot&jSek v pfipev-
novacim zafrizeni Ageny ve formé ,V“,
jehoZz dhel umozni dat pridi potfebny
smér k dosazeni elektrickych spoji umis-
ténych v zdkladné pripeviiovaciho zafizeni
Ageny D. Pii spravném pripojeni uchopi
elektricky Fizeny svéra¢ piid lodi Gemini
a pevné obé télesa spoji. V témze oka-
mziku se kone¢né spoji elektronicka zari-
zeni obou téles. Kosmonauti mohou nyni
prezkouset pohotovost Ageny v oblasti za-
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sob pohonnych hmot, vyroby elektrické
energie atd. Toto spojeni umozni kosmo-
nautim i zapnout pohonné jednotky Age-
ny D. Gemini ma tedy po zdatilém spo-
jeni s Agenou k dispozici silnou pohon-
nou jednotku, s kterou muZe na obézZné
draze provadét rizny manévr, pokud
ovSem bude stacit zbytek paliva Ageny D.
Pomoci této pohonné jednotky d4 se pry
ovliviiovat obézna draha, a to zvétSenim
apogea nebo dokonce muze lod prejit
na zcela odliSnou obéznou drdhu proti
pavodni. Timto poslednim manévrem se
dé rovnéz volit pristavaci misto. Tyto po-
kusy zatim nejsou pFimo zahrnuty v pla-
novaném programu Gemini, ale dé se oce-

kavat, Ze se tak stane, budou-li pokusy
v setkani lodi v kosmu Uspé3né.
Pokusim s ,Gemini setkanim" vénuji
Americané zvlastni dualezitost. Pro pri-
stdni na Mésici nebo nékteré jiné z pla-
net nasi soustavy v ramci programu Apol-
lo, jsou setkavaci manévry velmi nutné,
a predpokladaji jiz plné ovladnuti tech-
niky setkdni zGcastnénymi kosmonauty.
A pristat jako prvni mimo Zemi chtéji
Americane za kazdou cenu. Jen tak pry
mohou napravit ,vinou" Sputnikd, Kos-
mosQ a Vostoku ztracenou reputaci.

Hlavni pouZité prameny: Interavia,
Flugwelt a Flugwelt und Technik z r.1963
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Major Vasil Pavlié, major Zdenék Snek ) |

Vlivem pozemnich jadernych Uderd bude dochézet k ¢astému radioaktivnimu
zamoreni terénu na znaénych prostorech, které bude mit znaény vliv na rozhodo-
vani velitele a Casto ovlivni bojovou €innost vojsk. Radiaéni situace ovlivni do
zna¢né miry presuny vojsk a tim nakonec i plnéni bojového uUkolu.

Mame za to, Ze organizaci poradkové sluzby, zejména v zamorenych prosto-
rech, jsme jeSté nedoresili a nékdy ji i podcenujeme.

Praktické zkuSenosti ze cvieni ukazuji, Ze zgsady organizace presunt a po-
radkové sluzby podle ndvrhu Oper-51-2 jiz v plné mire neodpovidaji sou¢asnym
podminkam.

V soucasné dobé organizujeme poradkovou sluzbu za piresunu sice podle
predpisu, ale starym systémem smérnikl, porddkovych stanovist, usekud, porad-
kovych prostori a velime pomoci sité téchto organu.

Dosavadni zpusob organizace a fizeni presun( vyzaduje znacné usili Stabu
a ztézZuje jejich Cinnost za presunu.

Pri respektovdni doposud platnych zésad narazime pii planovéani presunu
svazku na nedostatek spojovacich prostfedkd a lidi. Napriklad pro zabezpeceni
presunu svazku po dvou osach na vzdalenost 250—300 km potfebujeme asi jeden
motostielecky prapor a obsluhy spojovacich prosttfedku.

Podstata presunu v3ak nespocivd jen na téchto okolnostech. Vé&t3i problém
je v soucasné dobé zvladnout presun po strance veleni, informovanosti o situaci
na osach a v otadzce ochrany lidi poradkové a regulaéni sluzby pred nasledky
radioaktivniho zamofreni.

Po pozemnich Uderech vzniknou rozséhlad zamofeni s riznym stupném tdrovné
radiace na osach presunt. Rozsdhld zamoreni budou nebezpeéna nejenom pro
presunujici se vojska, ale zejména pro organy poradkové a regulacni sluzby.
Podle predpisu musime poradkové organy rozmistit na osy presunu s urcitym
predstihem ptred zahdjenim presunu. V dobé aktivovani porddkové sluzby ne-
musi byt radiaéni situace slozita, ale vzapéti maze dojit k zhorSeni vlivem tddert
i mimo vlastni pasmo pFesunu. Pak budou prislu$nici poradkové sluzby vystaveni
znaénému nebezpedi, protoze o nové radiaéni situaci budou velmi zridka infor-
moviéni. I kdyz budou vybaveni dozimetrickymi pristroji (tézko uskutecnitelné),
musi silné zamorené prostory stejné opustit. V takovém pripadé poradkova
sluzba nesplni ukol. Staby musi vytvaret zélohu sil a prostfedku, zabezpetit dalsi
presun vojsk a zachrénit znacny pocet osob, které jsou na osidch presunu vysta-
veny nebezpeci. Zda se, Ze pravé tato okolnost do zna¢né miry ovlivni jiZ vzité
zésady organizace presunu poradkové a regulaéni sluzby.

Druhou zédpornou strankou dosavadniho systému organizace poradkové sluz-
by a presunu vcelku je veleni za presunu. Uplatfiované zasady — velet pomoci
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poradkovych orgédnu — se pii raznych cviéenich neosvédcuji (zejména v ¢Elenitém
terénu). VyuZivat telefonnich pojitek na ustfednach nebo zfizovat linkové spo-
jeni neni vcelku redlné. Zistava jedina moznost zabezpefovat veleni dostateénym:
poctem radiovych nebo smérovych stanic, a to ¢asto na Ukor potfebné zalohy
téchto prostredkd.

Je téz malo Gcelné zrizovat predsunuté velitelské stanovisté bud ve stfedu
pasma piesunu nebo na jeho konci, tj. v novém prostoru soustredéni. ZkuSenosti
ukazuji, ze tento prvek veleni méalokdy i pfi méné slozité radiacni situaci dokaze
zabezpecit véas uréité zmeény za presunu, jakoz i informovat vojska a S$taby
o hrozicim nebezpedi.

Zabezpedit presun podle dneSnich z&sad na druhé strané znamena i tristit
sily a prostredky samotnych Stabd. Aby PVS bylo skute¢né fidicim organem
pfesunu, vy¢lefiuji se do této skupiny zpravidla duleziti funkcionari. Stab svazku,
kromé toho musi si vyclenit dalsi funkcionare do funkci spravca poradkovych
prostoru, spravci poradkovych usekd, do kontrolnich hlidek na regula¢ni cary,
anebo do pohyblivych poradkovych hlidek.

Presunuje-li se velitel s ¢asti funkcionadrd na nové VS, je pak Stdb svazku
roztristén po celém pasmu presunu, coz podstatné snizuje i operativnost Stabu
a jeho pohotovost jako celku pro reSeni naléhavych dkoli za presunu.

Jak je vidét, zasady uvedené v navrhu predpisu Oper-51-2 jiZz neodpovidaji
v plné mife soutasnym pozadavkim a jsou té€Zko uskuteénitelné.

Nazory nékterych autord (VM r. 1961), aby velitelé jeli na ele proudu a vedli
proudy, svéd¢i o tom, Ze skutetné berou v tvabu slozitost radiacni situace.

Podle naSeho nazoru neni tento zplsob rizeni presunu docela postacujici. I za
této situace bude treba poradkovou a regulaéni sluzbu organizovat a k zabezpe-
Ceni plynulosti pfesunu bude nutné vytvorit i néjaky orgéan.

Pfi radioaktivnim zamoreni terénu bude vyhodné organizovat poradkovou
a regula¢ni sluzbu takto:

Pro Fizeni presunu vyslat do ¢ela proudu (na osy) tak zvanou ridici skupinu
presunu napf. v tomto sloZeni: zastupce velitele anebo zastupce nacelnika ope-
raéniho oddéleni a jednoho dustojnika chemického oddéleni, zenijniho oddéleni,
radiaéni hlidku vybavenou dozimetrickymi pristroji pro zjiStovani skutecného
stupné zamoreni, a dale skupinu regulaénikl na dvou az trech vozidlech nosnosti
1,5 tuny (predpokladany poclet osob 20—25).

Mozné prostiedky skupiny : 1 GAZ, 1 radiova stanice pro spojeni s VS, popri-
padé s PVS za pfesunu a 1 spojka na motocyklu.

Ridici skupina bude mit za tkol:

1. Vést utvary po uréené ose podle grafikonu presunu.

2. Zjistovat skutetny stav radiacni situace, jak vlastnimi prostredky, taktéz
i od skupin radianiho pruzkumu okresu nebo kraje, popripadé i od organu kraj-
ské spravy vojenské dopravy (KS VD).

3. Na zakladé vzniklé situace navrhovat nejvhodnéjSi feSeni presunujicimu
se Stabu.

4, Podavat hlaSeni o vSech zménach na osdch presunu vyvolanych rdznymi
situacemi nebo zasahy organi KS VD.

5. Podavat hlaSeni o stavu cest, zejména o nebezpecnych usecich.

6. Podle dualezitosti a charakteru krizovatek a v zavislosti na stupni zamo-
reni jednotlivych prostori organizovat regulaéni sluzbu.
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Ukolem radia¢ni hlidky bude neustéle sledovat stupefi zamoreni a vysledek
hlasit vedoucimu skupiny.

Regulaéni skupinu bude mozné pouzivat na dulezitych kriZovatkach, pfejez-
dech, v nebezpe¢nych usecich a tam, kde regulaénik neobdrZi ozareni nad pfi-
pustnou normu (tj. za dobu asi ptl hodiny).

Aby ridici skupina mohla v3echny ukoly plnit a zabezpec¢it hladky prFesun
utvarq, je ji tfeba vysunout asi 10—15 km pted ¢elo prvniho proudu, tj. 30—45
minut dFive.

Uvéadime mozny zpisob organizace potrddkové sluzby pri zminéném zpusobu
rizeni presunu.

Ridici skupina bude v zévislosti na dileZitosti ur&itého uzlu nebo podle po-
vahy KkriZzovatek, postupné zanechavat na ose presunu jednotlivé regulacniky.
U prvnich z nich zistane jedno vozidlo pro jejich svoz. Po pfichodu ¢ela prv-
niho proudu zahaji se soucasné svoz regulacniki pred timto proudem. Po sesbi-
rani prvni skupiny a dojeti k prvnimu regulaéniku druhé skupiny, prvni skupina
zvySenou rychlosti se presune za ridici skupinou, aby po vyuziti druhé skupiny
mohla byt pouzita znovu. Toto prekracovani se opakuje po celé ose presunu.

Aby Fidici skupina nezlistala bez regulatnikd, mizZe si vytvofit napf. 3 sku-
piny po 10 osobéach, nebo zvySit po¢et osob ve skupiné a k dopravé pouzit V3S.
Tento zplUsob zabezpetuje, Ze regulaénik je, vzhledem ke kratké dobé (asi pul
hodiny) od vysazeni do prichodu prvniho proudu, schopen regulovat presun
i v misté s vySSim stupném zamofeni.

Dalsi regulaci by si mohly zabezpeéit jednotlivé proudy samy, a to dvojim
zpuisobem :

— prvni zpusob - predchéazejici Gtvar je povinen zavadét (nebo regulovat)
za nim jedouci proud pohyblivymi poradkovymi hlidkami. Po prichodu prvniho
proudu k regulacnikovi (z regulaéni skupiny) ponecha velitel proudu vlastni
poradkovou hlidku (nebo pohyblivého regulaénika) az do prichodu dalsiho prou-
du, ktera preda povinnost dal§imu proudu atd. Nevyhoda je v tom, ze ponechany
regula¢nik se musi vracet 5— 7 km (tj. délka svého proudu + délka mezery
a také vzdalenost, kterou proud urazi do doby navratu na celo proudu).

— druhy zpusob — tzv. samonavadéni — je vyhodnéjsi. Spociva v tom, Ze
kazdy pochodovy proud (mimo prvniho) vysle si na zad predchazejiciho prou-
du jednu pohyblivou hlidku (nejlépe distojnika). Pii prochézeni uréitou krizZo-
vatkou nebo mistem, kde by jeho proud mohl zménit osu, zistane na tomto
misté do té doby, pokud nezavede vlastni pochodovy proud na spravny smér.
Po upozornéni na néktera dllezita opatfeni dojede zase na zad piedchéazejiciho
proudu. Tato Cinnost se stdle opakuje. Pro tento ukol bude tfeba vyclefiovat
dastojniky, kteri jiz maji praktické zkuSenosti z presunu a v orientaci. Vyhoda
je v tom, Ze regulacnik (zavadéc) se pohybuje jenom v mezefe mezi proudy
tj. 2—3 km. Tato vzdédlenost miZe byt zkracena jeSté tim, Ze pred proudem
se muze pohybovat dalSi hlidka, napr. spojka na motocyklu. To bude vyhodné
zejména v noci, kdy je moZnost zmény osy pravdépodobné jsi.

Doposud jsme se zmifiovali jenom o regulaéni sluzbé a méné jiz o poradkoveé.
Pro pouZivani téchto pojmi vychizime z toho, Ze pofadek na osdch presunu
muze zpravidla provadét ten, kdo presunu rozumi, zna cil presunu a zasady
presunu, zna zamysl velitele apod. Regulaénik je prakticky pouze smérnik, ne-
bot skutecné jenom ukazuje smér.
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Jsme toho nézoru, ze poradkovych dustojnickych pohyblivych hlidek do-
posud velmi mélo vyuZivame. Pfi vySe uvedeném zpusobu organizace regulaéni
-a poradkové sluzby muze byt sit poradkovych organt organizovana takto:

Jednu skupinu by tvofily jedna az dvé pohyblivé dvojice anebo dva jednot-
livei, kteFi by skute€né dohlizeli na poradek na ose presunu, tj. na dodrzovani
‘vzdélenosti, na maskovaci kazen, na dodrzovani grafikonu presunu p¥i kratkych
zastavkach, nebo na planovanych regulac¢nich €arach, na dodrzovéani opatfeni pfi
prechodu zamorenymi prostory apod. Tyto pohyblivé poradkové hlidky by mohly
(jako dosud spravci poradkovych usek®) informovat presunujici se $tab o stavu
presunu. Musely by vSak byt vybaveny radiovymi stanicemi typu VKV (R-105,
R-108 apod.). Vzhledem ke své pohyblivosti, moZnosti volného pohybu a zna-
losti mista velitelského stanovi§té za prfesunu mohou volit takové misto, aby
Fidici stanice jejich signdl zachytila.

Pri pouziti dvou dvojic - jedna by z nich sledovala prvni Gtvary a druha
dal3i Gtvary na ose presunu. Rédiové stanice mohou byt soufasné jedna druhé
prakticky retranslaéni stanici. Obdobné vybavené skupiny by mohly byt vy-
¢lenény i na druhou osu.

Druhou skupinu poradkovych organi by tvorili distojnici Stdbu na pevné
stanovenych mistech, zejména pri kfizeni os jinymi utvary, na velmi nebez-
peénych mistech nebo na ¢are rozchodist, kde by byly jiz dfive vysunuty s po-
tfebnym po&tem pruvodci. Takto organizovand poradkova sluzba duistojniky
Staba svazk( (nebo utvart) by plné postatovala pro udrZeni porfdadku na osach
presunu a pro zabezpeceni informovanosti §tabt o stavu Gtvart na osach pre-
sunu. Tyto poradkové skupiny by tvofily naprosto samostatné skupiny a proto
by bylo vyhodné, aby byly vybaveny dozimetrickymi pfistroji.

Pri tomto zpusobu organizace poradkové a regulaéni sluzby zménil by se
a do urcité miry (zjednodu$il) i obsah pldnu presunu a rozsah prace skupiny
uréené pro rizeni presunu. Plan pfesunu by v takovém pripadé mohl obsahovat :

— zakreslené osy piesunu;

— vyznatena vychozi mista a regulaéni ¢ary s Casem pruchodu;

— stanovis§té stojicich pohyblivych poradkovych hlidek ;

— slozeni skupiny pro rizeni pfesunu a vy¢lenéné prostiedky ;

— udaje tykajici se zabezpeceni nékterych duleZitych mist, objektd, pre-
chodli pres vodni toky apod.;

— frekvenci pro spojeni s velitelskym stanovi§tém nebo se stojicimi (po-
hyblivymi) poradkovymi hlidkami Stébu;

— udaje o uréitych Easovych omezenich v nékterych usecich;

— pohotovost k zahdjeni a ukonéeni presunu a schéma pochodové sestavy
svazkl (dtvarl).

Jiné udaje jako napf. prostory pro vyvadéni zasaZenych osob a techniky neni
reédlné podle naSeho nazoru zakreslovat. PFi pldnovéni pfesunu neni totiz mozné
reélné predvidat, Ze pravé v téchto prostorech bude nejnizsi stupeni zamoreni. Tyto
prostory se stejn& uréuji v pfipadé napadeni podle situace tj. s prihlédnutim
na to, aby jiz zasaZené osoby nebyly vyvedeny pravé do zamofenych prostori.

Skupina pro fizeni presunu pri zpracovéni planu pfesunu by méla za povinnost
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jiz predem podle mapy urcit predpokladana stanoviSté smérnikG (regulacniki),
co by bylo soucasné zdkladem pro stanoveni nebo vyclenéni uréitého poctu re-
gulaéniki a dopravnich prostfedkd pro regulaéni skupinu. Kromé toho by tato
skupina musela z planu presunu si déale poznamenat rychlost pfesunu, doby
kratkych a velkych zastavek, ¢éas pruchodu jednotlivych proud poptipadé zna-
méa stanoviS§té okresnich radiaénich stanic a teritoridlnich radiaénich hlidek
apod. Organy pohyblivych poradkovych hlidek by si musely rovnéz predem po-
znamenat dobu presunu, zejména VS a PVS pro predkladani hlaSeni a také doby
pruchodu jednotlivych ttvard RC pro zabezpetovéni plynulosti pfesunu a po-
radku podle grafikonu presunu.

Spojeni a veleni v systému poradkové sluzby

Dosavadni zplisob spojeni a veleni v systému poradkové a regulaéni sluzby
nejen Ze vyzaduje zna¢ny pocCet spojovacich prostfedkt a obsluh, ale v podstaté
ani nezabezpecuje spolehlivou informovanost o situaci na osidch presunu. Naproti
tomu navrhovany zplisob regulaéni a poradkové sluzby ve znatné mife snizi
potFebu spojovacich prostfedkd a soucasné lépe zabezpeli i pravidelnéjsi infor-
movanost presunujicich se $tabh. V podstaté by Slo o toto rozmisténi radiovych
stanic typu ASTRA se zesilovadem :

— jedna radiova stanice pro ridici skupinu presunu pro zabezpedeni spojeni
s VS Stabu na presunu;

— 2 — 3 radiové stanice pro 2 — 3 pohyblivé poradkové hlidky na osach pre-
sunu;

— 1 — 2 radiové stanice pro stojici pofadkové hlidky ve zvlast zajmovych
prostorech, na dilezitych regulaénich mistech nebo rozchodistich. Posledni
z téchto stanic budou vyuzivany velmi zfidka.

VSechny stanice by byly v jedné radiové siti, tj. siti Stabu na presunu. Ri-
dici stanice (u Stabu) by béhem pfresunu jenom piijimala a potvrzovala vysilané
signdly od vSech stanic. Od ridici skupiny zpravy o radicaktivnim zamoreni
a o situaci na ose presunu a od potradkovych hlidek zpravy o pribéhu piesunu
atvarQt a o dobé prechodu na jednotlivych regulaénich ¢arach apod. Aby S$tab
divize mohl ziskat prehled i o situaci na druhé ose, mize tento ukol zabezpe-
Covat jedna z pohyblivych poradkovych hlidek v siti §tabu z takovych mist, kde
bude zaruka, Ze ridici stanice signal pfijme.

Pri pouziti radia za presunu nebudou nutnd zvlaStni opatfeni, ponévadz se
jedna o stanice VKV. Kromé toho pro utajeni hovord a urychleni hlaSeni musely
by si Staby predem zhotovit praktické a kratké tabulky signalu.

Zaveér

Svym prispévkem jsme chtéli poukazat pravé na otazky, které nejsou jesté
plné dofeSeny a jsou dosud opomijeny v praci Stabu i v praktické €innosti vojsk.
V této souvislosti neni dosud plné docerniovana radiaéni situace, ktera je Casto
potladovana na ukor taktickych tukolt. Projevuje se to jak pfi samotném zpra-
covani cviCeni autory, tak jeSté ve vétSi mife pri praktickych cvi€enich. Bude
spravné, aby se k naSim ndvrhim vyjadrili zejména ti, ktefi maji v této oblasti
praktické zkuSenosti.
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Podplukovnik Jaroslav Sebek

Podplukovnik Jatek se ve svém ¢lanku
zabyva vazinym problémem - organizaci a
rizenim operaénich presunu.

Presuny v prubéhu operace bude nut-
no ¢asto ménit v duasledku zmén v za-
myslu, ¢innosti neptitele, zejména uderu
jeho jadernych zbrani. Proto budeme vy-
tvaret takové podminky, aby umoziiovaly
bez ¢asovych ztrat splnéni vSech ukolu
stanovenych presunujicim se svazim ¢i
svazkim a zasobovacim presunum.

Jednou z téchto podminek je ucelné
a koordinované fizeni a to jak operac-
nich pfesuni, tak i tylového pfisunu a
odsunu materidlu mezi jednotlivymi tylo-
vymi etapami.

Jak zadvainy je tento problém, vyplyva
z toho, ze v tylovém prostoru frontu se
muze denné pohybovat zhruba 30 — 49 ti-
sic vozidel, z nichz minimélné 50 % bude
zabezpeCovat prisuny a odsuny.

Vezmeme-li pak v dvahu primérnou
provozni kapacitu jedné silnice — 3 az
6 tisic vozidel za 24 hodiny, musime mit
v tylovém prostoru frontu 6 — 7 podél-
nych silnic, které budeme vyuZivat vy-
hradné pro pfisun a odsun nezbytného
materialu a techniky pro prvosledové sva-
zy. Hlavni ulohu pri zabezpecovéni tylo-
vého prisunu a odsunu budou pak mit
automobilni cisternové Utvary a svazky.

Pro né pochopitelné budeme vyhrazo-
vat nejkvalitnéjsi silnice, abychom za-
bezpecili rychly pfisun potfebného ma-
teridlu.

Vychazime-li pak z kritérii, ktera au-
tor stanovi pro charakteristiku operac-
niho presunu (tj. ze rozhodujicim ¢&ini-
telem je cil, Gcel presund, jak ovlivni
operaci), pak vidime, Ze pravé tylovy pri-
sun a odsun musime postavit na stejnou
uroveni duleZitosti jako presuny operaéni,
ponévadz zabezpefuje v podstaté akce-
schopnost bojujicich vojsk, vfetné rake-
tovych atvart a svazkd.

Vzhledem k provoznim mozZnostem sil-
niéni sité na stfedoevropském valcisti
bude nutné v operaci presuny, prisuny a
odsuny dusledné koordinovat mezi vSemi
zajmovymi sloZkami.
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Hlavnim Fidicim a koordinujicim orga-
nem bude operatni oddéleni a centrem
pouze velitelské stanovisté.

To potvrzuje i zkuSenost z cviceni.

Abychom v$ak mohli stanovit podmin-
ky ucelného fizeni vSech presuni, mu-
sime mezi jednotlivymi zdsobovacimi eta-
pami proniknout do podstaty celého pro-
blému. NemuZeme se omezit pouze na
oblast opera&nich presunli a pak stanovit
zavéry i pro tylové presuny, které maji
proti operaénim presunim celou radu
zvlastnosti.

Nedocenéni vyznamu tylového prisunu
a odsunu a jeho vlivu na vlastni pribéh
operace nelze halit do snad nespravné
chapanych ,fiktivnich pojmu*.

Navrhy autora svédéi o tom, Ze k fe-
Seni tak zdvazného problému nepristupuje
po hlubokém ujasnéni vlastni problema-
tiky a charakteristikych zvlastnosti jed-
notlivych druhi presunt, ponévadz pro
zlepSeni organizace a Fizeni presuni na-
vrhuje i takova opatfeni, ktera jsou pra-
v8 pFi Fizeni tylovych presunt jiz néko-
lik let bézna a prakticky i prezkousena.

Neni napf. zadnou novinkou, Ze ope-
rani pfesuny je tfeba bezpodminetné ko-
ordinovat a Fidit z jednoho centra, pFi
¢emZ nepijde zde jen o vlastni pFesuny,
ale o vyhrazeni a stanoveni jednotlivych
silniénich tahu.

Toto bylo jiz prakticky procvicovano
na velitelsko-8tdbnim cviceni, kdy do o-
peraéniho oddéleni na VS frontu byl trva-
le vyclenén sty¢ny organ silniéniho od-
déleni, ktery mél za ukol koordinovat
zajmy nezbytné jak pro zabezpeceni ope-
raénich presunt, tak i tylového pfisunu
a odsunu.

Toto se ukazalo velmi prospésné
a nutné, ponévadz hustota silniéni sité
v mnoha pripadech neumoziovala vzdy
v plném rozsahu vyhradit zvlast silniéni
sméry pro operalni presuny a zvlast pro
tylové prisuny a odsuny.

K uspésné bojové &innosti bude nutné,
aby tyto presuny probihaly soubéiné.

raénim oddélenim a mezi styénym orga-
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nem tylu bude pak spocivat v urceni sil-
ni¢nich tahu pro ten ¢i onen druh pre-
sunu a dale zejména doby, po kterou bu-
dou tyto tahy vyuzZivany pro operaéni
presuny.

Orgén tylu je na VS trvalym prislus-
nikem, ponévadZ vyvojem na fronté a
hlavné pouzZitim atomovych zbrani bude
nutné presuny meénit a upfesfiovat. Na
kazdou novou situaci bude nutné reago-
vat rychle, aby nedoSlo ke zmatku na
silniéni siti.

Operacni presuny budou v tGtoéné o-
peraci probihat pouze v uréitych éasovych
udobich a na uréitych smérech. Tylové
piisuny a odsuny mezi jednotlivymi z&-
sobovacimi etapami probihaji viak nepie-
trzité po celou dobu operace na celou
hloubku tdkolu a v podstaté v celém u-
toéném pasmu vzhledem k rozloZeni za-
kladnich tylovych etap. ;

Operacni presuny budou mit pFi posu-
zovani s ostatnimi druhy pfesund prvni
poradi dilezitosti. Pro manévr raketovych
utvard a svazkd musi byt vidy vytvare-
ny podminky pro tzv. ,zelenou ulici“.
Proto v tylovych pFisunech a odsunech
bude dochédzet k Castym zm&nam a pie-
chodim z jednoho silni¢éniho sméru na
druhy.

V mnoha pfipadech se musime doc¢as-
né spokojit s minimalnim podtem pfisu-
novych cest (za kaidym prvosledovym
svazem 1—2), abychom zabezpe&ili pri-
sun nejnutnéjsiho materidlu, hlavné po-
honnych hmot a munice. Provoz na sil-
niéni siti pro tylovy pfisun a odsun bu-
dou zabezpetovat silni¢ni a silniéni most-
ni Gtvary a svazky. Nelze vSak v Zadném
pripadé zuZovat zabezpeleni provozu jen
na pofddkovou sluzbu. Tato je jen ¢&ast
jejich vlastni ¢innosti.
bude v zabezpeceni sjizdnosti silni¢ni si-
té, aby byla dodrZena plinovana tempa
presunu. V prvé fadé phjde o odstraio-
vani nésledkd po atomovém napadeni na
silniéni siti, zfizovani a obnovu znienych
prepravist a zabezpefeni prujezdnosti
citlivymi misty na silniéni siti jako napf.
sout&skami a horskymi prechody.

Pro tyto Gkoly mé tyl silniéni staveb-
ni atvary, silniéni mostni udtvary s raz-
nou specializaci, které tvofi vétSinu
v poétech tutvaru, zabezpelujicich v tylo-
vém prostoru provoz a dale silni¢ni pro-
vozni Utvary, které Fidi vlastni provoz.

Tyto utvary a svazky budou zabezpe-
<ovat v ramci svych moZnosti a v za-
vislosti na rozsahu ostatnich Ukolt spo-

jenych se zabezpefenim manévru tylo-
vych udtvarG a zarizeni i operacni pre-
suny a to v tylovych prostorech, jejichz
hranice budou stanoveny rozmisténim
hlavnich zasobovacich etap svazi a vys-
Sich svazu.

Tato zdsada je zakotvena v ustanove-
nich pro ¢&innost silniénich svazkd tylu.

Sit stalych poradkovych stanovist
muze byt pfi operalnich pfesunech na
zajmové silniéni siti tylu doplnéna po-
hyblivymi poradkovymi stanovisti. Tak
zabezpecime vysokou manévrovost v pra-
béhu operacnich presunt, Za sjizdnost
silni¢ni sité b&hem pifesunu bojovych G-
tvara odpovida téz Zzenijni nacelnik toho
stupné, ktery presun planuje.

A pravé pii koordinaci vSech opatreni
k zabezpeeni operacnich presuni musi
operaéni oddéleni sehrat rozhodujici dlo-
hu tak, aby nedo$lo k zbyte&nému zdvo-
jovani ¢&i tristéni sil.

K ekonomickému vyuziti silniéni sité
v tylovém prostoru dava predpoklady cen-
tralizované fizeni. Toto zabezpecuje Spra-
va vojenské dopravy na podkladé rozka-
zu nacelnika tylu.

Ukoly spravy jsou vSak znalné roz-
sahlé. Vlastni Fizeni provozu a zabezpeco-
vani sjizdnosti na zajmové silni¢ni siti je
jen jednim jejim ukolem,

Sprava organizuje v3echny druhy do-
pravy v tylovém prostoru - (kromé letec-
ké), tj. dopravu automobilni, Zelezniéni
a vodni. Je Gzce spjata s operafnim od-
délenim tylu a oddélenim pldnovani do-
pravy a evidence materidlniho zabezpe-
¢eni, které upfesfiuje rozsah a druh ma-
teridlu k presunu a mista tylovych etap.
Mimo to sprava zabezpetuje i zdravot-
nické odsuny mezi jednotlivymi zdravot-
nickymi etapami, které nabyvaji pravé
v soudobych bojovych podminkdch znac-
ného rozsahu. Vzhledem k stdlému tylo-
vému prisunu a odsunu béhem celé ope-
race a k tomu, ze pravé automobilni do-
prava predstavuje zaklad tylovych prisu-
nG a odsunl, bylo by prfemisténi slozky
pro Fizeni provozu na silniéni siti v tylo-
vém prostoru na VS neucelné a ztizilo by
to &innost celého tylu. Jak zkuSenosti u-
kazaly, pro koordinaci piesunu staci styc-
nj duastojnici tylu na VS.

Déale musime redlné posoudit moZnosti
porddkové sluzby pro zabezpeceni ope-
racnich pfesunu i tylového pfisunu a od-
sunu. Pro informaci uvadim soucasné na-
zory na vyuziti silniéni sité v tylovém
prostoru frontu.

PIné rozvineme poradkovou sluzbu
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v tylovém prostoru pouze na zakladnich
silnicich, které svymi technickymi vlast-
nostmi (vozovka a objekty) zabezpe&uji
propustnost 5 — 6 tisic vozidel za 24 ho-
din. Na téchto silnicich zfidime etapni
stanice. Jde o silnice dvousmérné, kde
konstrukce vozovky umoziiuje presun téz-
kych vozidel a Gnosnost je 40 — 60 t.

Mosty, které se na téchto silnicich
postupné zrizuji a obnovuji, zfizuji se ja-
ko dvousmérné o {nosnosti 60 t.

Na kontrolovanych silnicich je porad-
kova sluzba rozvinuta pouze Castedné.
Provoz je zde zabezpecovan pohyblivymi
poradkovymi stanovisti. PFi dosud pouZi-
vané organizaci pfipadd na jedno porad-
kové stanovisté na zakladni silnici dsek
15 — 20 km, na silnici kontrolované az 50
km. Kontrolované silnice se obnovuji na
vykonnost 3000 vozidel za 24 hodin, pii-
¢emZ se zde zFizuji mosty o Gnosnosti 40
az 60 tun.

Tylové utvary zabezpeluji v tylovém
prostoru frontu 3 —4 =zékladni silnice
(v zévislosti na potu svazi v prvém sle-
du) a 3 —4 kontrolované silnice. K pre-
sunu svazu bude treba vyc¢lenit nejméné
Sest silniénich tahu. Proto sily a pro-
stredky poradkové sluzby tylu nejsou s to
zabezpectit operacni pfesuny v plném roz-
sahu. Pofadkovou sluZzbu na oséch pFesu-
nd neobsazenych poradkovymi stanovisti
tylu, budou muset organizovat i vSevoj-
skovi velitelé svymi Gtvary.

Budou-li pro presunujici se vojska po-
statovat pouze zdjmové silnice tylu, bu-
dou tyto presuny zahrnuty do grafikonu
presunu tylovych orgdni. K zabezpeceni
kontroly prib&hu pfesun( postali, aby se
vievojskové orgdny rozmistily na jed-
notlivych rozhodujicich dispecerskych sta-
novistich (napf. praporu), odkud pri vy-
uziti spojovacich prostfedkl silni¢nich G-
tvard budou moci ziskat piehled o pre-
sunu zhruba na silniéni siti o délce ko-
lem 300 km; obdobné& lze kontrolovat o-
peraéni pfesuny z dispeferského stano-
visté brigddy. Pred rozmisténim téchto
orgdni predem stanovime, kterd mista
budou pro sledovani pfesunu rozhodujicf.

Cast&j8i a sloZit&j3i situace bude, kdy
operaéni pifesuny budou probihat z&4sti
na zajmové silnici tylu a z&asti na sil-
nicich, kde pofadkovou sluzbu si zabez-
pe¢i vSevojskové jednotky. V takovém
pripadé zabezpecime veleni kombinaci ve-
litelské sité se siti tylovou tak, Ze veli-
telské orgéany, které budou na rozhoduji-
cich dispeCerskych stanovistich, budou
svymi spojovacimi prostfedky zapojeny
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do velitelské sité. Docasné podrizeni sil
a prostiedkd tylu orgdnim pro Fizeni ope-
racnich presuni neni uU¢elné. Mohlo by
dojit k zavaZnému naruSeni fizeni pro-
vozu tim, Ze by doSlo tfeba jen dolasné
k vyfazeni nékterych &lanka rizeni, které
zabezpeCuji paralelné probihajici tylové
presuny.

Autor ve své studii rozebira rovnéz
zpisob hldSeni tak, jak podle jeho do-
mnénky se uskuteCfiuje z tylovych pie-
sund. Zde nemizZeme sméSovat bezpro-
stfedni Fizeni a wusmérfiovdni provozu
dispederskymi stanovisti s béznym vele-
nim jednotkam.

K vlastnimu Fizeni provozu na zdjmové
silnici tylu je u silni¢éni brigady vy¢leno-
vano jedno dispeerské stanovisté brigady.
3 dispecerska stanovi§té praporu a 9 dis-
pecerskych stanovist rot, tj. celkem 13
dispeterskych stanovidt. Zabezpe&uje-li
silniéni brigada provoz na silnicni siti
v délce 900—1300 km, pak na 1 dispecer-
ské stanovisté pripadd 70—100 km. Na-
celnik spravy vojenské dopravy mé moz-
nost svoji stanici spojit se pfimo s dispe~
Gerskym stanovi$tém praporu a tim snizit
pocet mezistupnu.

Déle se autor zmiliuje o zplisobu roz-
déleni celého terénu k Fizeni presunu.
Domnivé se, Ze rozdéleni terénu na pofad-
kova pasma (z6ny), prostory nebo rajony
je jiz zastaralé a patii do obdobi pésich
a hipomobilnich presunu. Je to zcela ne-
pochybné, poéitd-li se s timto zplsobem
pri organizaci operaénich presunu. K za-
bezpeceni tylového pfisunu a odsuni v ty-
lcvém prostoru frontu se politd s roz-
délenim prostoru na silniéni zény, které
se opét rozdéluji na silni¢ni rajony a tyto
opét na silniéni useky. V tylovém prostoru
armad (mezi pohyblivymi zékladnami a
sklady svazkl) mluvime pii zabezpetovani
provozu na zdjmové silni¢ni siti v dto¢né:
operaci pouze o silni¢nich smérech. Osil-
ni¢nich rajénech mluvime pouze v obdobi
doc¢asného prechodu do obrany.

Rozdéleni tylového prostoru frontu do
silniénich zén a rajénd si vynucuji nejen
formy zabezpecovani provozu na zdjmové
silniénf siti tylu, ale i sdm charakter sou-
dobé operace.

V soudobych podminkach je nutné za-
bezpedit trvalou sjizdnost zajmové silnié-
ni sité v celé tylovém prostoru f{rontu,
tj. stanovit odpovédnost za sjizdnost sil-
ni¢nf sit& a vytvofit co nejleps§i podminky
pro zabezpefeni vSestranného manévru
pfFesunu bez ¢&asovych ztrét.

Proto v tylovém prostoru frontu mlu-~



Diskuse

vime o silnicich zékladnich, kontrolova-
nych a zaloZnich. Pro zabezpeceni vlast-
niho provozu jsou vyuZivany predevsim
silnice zékladni, pri sniZzené propustnosti
zakladnich silnic nebo k odsunim silnice
kontrolované a k zabezpefeni manévru
silnice zélozni.

Pri planovani silnicniho zabezpeceni
manévru tylovych zarizeni v prubéhu
operace dochazi ¢asto k prehodnoceni za-
jmové silni¢éni sité. Ze silnic zaloZnich se
mohou stat silnice kontrolované nebo
i hlavni a naopak. Toto je téZz spojeno
s manévrem poiddkovych orgédni a sil-
niénich Gtvaru.

Velitel silni¢ni zény (velitel silniéni
brigddy) nebo silni¢niho rajénu (velitel
silni¢niho praporu) je trvale v daném pro-
storu. Zabezpeluje provoz na urcené za-
jmové silni¢éni siti a vytvafi podminky
k zabezpefeni vSestranného manévru a
nerufeného prijezdu za libovolné situace.
Ztizuje objizdky citlivych mist, pripravuje
zalozni prepravis§té apod.

Domnivdm se, Ze timto jsem objasnil
podstatu rozdé&leni tylového prostoru fron-
tu z hledidska silniéniho zabezpe&eni. Vy-
znam a Géel hlavnich automobilnich silnic
se vaZe s dal3i pomé&rné Sirokou proble-
matikou a proto jej rozeberu v samostat-
ném prispévku.

Chci jeSté objasnit zpusob rozdé&leni
tylového prostoru frontu na jednotlivé
silniéni z6ény a silni¢énf rajény. Toto roz-
déleni bude predevSim zavislé na silach
a prostfedcich, které budeme mit k dis-
pozici.

Pritom se budeme snaZit maximum sil
a prostredku zasadit jiZ v samém zadatku
pocatecniho obdobi valky, kdy mizZe dojit
k nejrozsahlejsimu rozruseni zajmové sil-
ni¢ni sité.

V tylovém prostoru frontu od jeho
zadni hranice po ¢aru rozmisténi pohybli-
vych zakladen armad a pravou a levou
hranici budeme zfizovat podélné nebo
priéné silni¢ni z6ny.

Tak v padsmu frontu mizZeme zFidit po-
stupné bud jednu pfriénou nebo soubézné
dvé podélné silni¢éni zbény. Pfi rozvijeni
podélnych silni¢énich z6n budeme se snazit,
aby se tyto pokud mozno shodovaly s pas-
my ¢&innosti armaéd, i kdyZ pro zabezpeceni
manévru neni rozhodujici rozhrani mezi
armdadami, ale rozmisténi jednotlivych ty-
lovych etap a hlavné pak sam vlastni cha-
rakter silni¢ni sité.

Tato okolnost se pak markantné pro-
jevi nap¥. pfi zasazeni dal$i armady.

PFi postupném rozvijeni silni¢nich zén
zfizuji se pak v priéné zéné zpravidla
silni¢éni podélné rajony a v silniéni podélné
z6né pricéné silni¢éni rajény.

Timto zplisobem organizujeme silnié-
ni zabezpeéeni manévru tylovych utvaru
a zafizeni v tylovém prostoru frontu. I ono
musi sledovat zakladni cil a prispét uspés-
né zakonéit operaci. Tomuto cili budou
v té Ci oné mife (podle vyznamu a du-
lezitosti) podfizovdna jednotlivd opatfeni.

V zavéru chci podpofit my3lenky auto-
ra — ,ze by se neminulo cilem, kdyby
s distojniky, ktefi odpovidaji za planovéani
a Fizeni pfesunu, bylo na toto téma orga-
nizovédno cviceni“. Tento nazor je jisté
velmi spravny a stdlo by za uvahu vy-
tvorit pro takovéto cvi¢eni solidni zaklad-
nu. Tu vidime v konferenci, na niz by-
chom si ujasnili a ujednotili nézory, na-
vrhli nejicelnéjsi formy a metody rizeni
operacnich pfesuni a tyto pak po hlubo-
kém propracovani provérili pfi navrhova-
ném cviceni.
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PRESUNY

Seznam domécich a zahrani¢nich prament 1960-1963

1. DOPLNEK
1. Zahraniéni:

1. Sovétské: (S-VM = Vojennaja mysl)
(S-VZ = Vojennyj zarubeznik)
(S=TV = Téchnika i vooruZenije)
(S-VPVO = Vestnik PVO)
(S-TS = Tyl i snabZenije)
(S-VV = Vojennyj vestnik)

Pramen
lsz Autor Nazev &lanku —
iy nazev &is. —r. str.
I | Redakce ,,Piesuny® — literarni prizkum 1960 — 1962 VM 3/1963 91-92
2| Oden D. Pozemni vojska a vzdusna pohyblivost S-vZ 3/1963 17-22
3 | Kitesvili S. Pochod a stietny boj
(podle vojenského tisku USA) S-VvV 3/1963 115119
4 | Redakce Rychlost vzduiné piepravy a zasobovini
vzduchem S-VZ 2/1960 29-33
5 | Bronévskij S. Cinitelé &asu a prostoru ve vojenstvi S-VM 7/1963 2838
6 | Zavijalov I. Cinitel rychlosti v soudobé vilce S-VM 6/1963 1932
7 | Vorovjev I. Manévr v operaci a v boji S-VM 9/1963 4655
8 | Korzun L. Nekteré otdzky operadnich pfesunt S-VM 8/1963 22-29
9 [ Rudenskij V. Otéazky komplexniho vyuZiti dopravnich
prostfedku S-VM 3/1960 11—19
10 | Ci&ikin N. Jak lépe organizovat automobilni piesuny S-TS 4/1963 41—42
Bugrov A.
11| Tichonov S. Ptislunici raketovych vojsk na pfesunu S-VPVO 5/1963 42—45
12 | Novozilov A. Ochrana strategického rozvinovani ozbrojenych
sil S-VM 2/1962 17-29
13 | Zelenskij V. K otézce Gspésného provedeni presunu
ilkov G. (pochodu) S-TV 6/1962 14—18
14 | Taran S. Pfesun a stietny boj S-Vv 10/1962 2932
15 | Bélous P. Veleni praporu za pfesunu a ve stietném boji S-VV 2/1963 36-41
16 | M. Beznos&enko Prapor v ptedvoji za piesunu S-vv 5/1963 25-29
17 | Samsonov S. Spojeni za pfesunu a ve stietném boji S-vv 5/1963 4345
18 | Akuli¥nin F. Zenijni zabezpedeni piesunu tankového praporu S-vv 5/1963 39-42
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2. Polské: (P - MW - MYSL WOJSKOWA)
(P = PWL - Przeglad wojsk ladowych)
( P - PKM - Przeglad Kwatermistrzowski)

Pramen
ll:;): Autor Nizev &lanku - —
nézev &is, —r. str.
1 | Redakce ,,Plesuny‘‘ — literarni prazkum 1960 — 1962 VM 3/1963 91-92
2| Bobecki Z. Soustfedoviani a rozvinovani operadnich svazkd
prvniho sledu v podateénim obdobi vilky P-MW 7/1961 3—-10
3| Golab Z. Operaéni rozvinovéni svazu v pocateénim obdobi
vilky a jeho pfiprava P-MW 4/1962 2239
4| A. Czekatowski Manévrovost vojsk a silniéni zabezpedeni P-MW 12/1962 47-52
5 | Golabek S. Komplexni vyuZiti dopravnich prostfedki P-MW 8/1963 46—57
6| Zyromski S. VyuZiti automobilni dopravy jako soudast
vojensko-ekonomického potencidlu P-MW 7/1963 6371
7 | Ostrowski Z. Ptiprava vozidel k pfesunu a k pfepravé naklada
automobily P-PWL 12/1962 51-59
8 | Ostrowski Z. Ukoly, povinnosti a zésady Fidié za presunu
automobilniho proudu P-PWL 2/1963 74—84
9 | A, Czckatowski O organizaci a ukolech odfad( k zabezpedeni
pohybu P-MW 12/1961 42—-49
10 | Podlewski I. Stanoveni stupné pruchodnosti kolovich
i terénnich vozidel mimo silnice a po tvrdych
cestach P-MW 3/1962 66—78
11 | Pachowski K. Price s radiovymi stanicemi za presunu P-PWL 2/1963 54—64
12 | Mucha L. Veleni tylovym jednotkdm za piesunu P-PKM 3/1962 24-29
3. Bulharské: (B - VM = Vojenna misl)
Pramen
Il;‘,’: Autor Nizev &lanku
nizev dis. —r. str.
1| Penovski I. O rychlosti pfesunu a uto¢ného tempa vojsk B-VM 7/1962 28-34
2 | Diakov D, Veleni a bojové zabezpedeni vojsk pfi pfesunu
a vedeni stfetného boje B-VM 1/1961 43—61
3 | Lozanov B. Vyznam komunikaci v budouci vilce B-VM 3/1960 41-54
4. Némecké: (N-MW = Militirwesen)
(N=-ZMW = Zzijtschrift fur Militirwissenschaft)
(N~TP = Truppenpraxis)
Pramen
l*;:’,' Autor Nizev &lanku
nazev gis. -1, str.
1 | Redakce y, PEesuny** — literarni prazkum 1960 — 1962 VM 3/1963 9192
2 | Redakee Mechanizovani (tankova) brigida na pfesunu
(podle zapadonémeckych nézor) N-MW 9/1963 1407 — 1414
3 | Behrendt K. Pochod z hlediska atomové valky N-TP 11/1962 846 —854
4 | Schwaneberg E. Nivrh na organizaci vzduiné pfepravy
na stupni arméda - letectvo N-TP 1/1962 45—48
5| Greiner A. Zkudenosti se vzduinou dopravou N-TP 9/1962 707 —-708
6 | Schwaneberg E. Névrh na organizaci prepravy
vzduchem - pozemni vojsko - letectvo N-TP 2/1962 135—137
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Pof. Pramen
&s. Autor Nizev ¢lanku
nazev | &is. ~r. Str.
7 | Keller D. Pléanovéni pfesunu - jednoduché jako mald I
nésobilka N-TP t 3/1963 196 —201
8 | Portugall J. Hloubka pochodové sestavy a doba prichodu
pfi pfesunu na motorovych vozidlech N-TP 2/1963 9192
9 | Rohkamm J. Zhotoveni jednoduchych pomucek
pro vypodet piesunu N-TP 6/1962 446 —447
10 | Koschiitzki H. Uvahy o vypoltech piesund N-ZMW 7/1963 18-22
11 | Schwirblat S, Zkugenosti a uvahy k organizaci a provadéni
pfesuni divize N-ZMW 10/1963 27-31
12 | Kunze G. Problémy pfeskupeni vojsk N-MW 3/1960 487 —496
13 | Lange R. K pfeskupeni vojsk N-ZMW 1/1962 12—18
14 | Redakce Pfiprava k pfesunim - dileZitd soudast cvideni N-MW 9/1963 1384 —1388
15 | Schiiller G. Piesuny — téZisté cvideni N-MW 12/1962 1859 — 1867
16 | Rothbarth G. Pfesuny - té2i§té cvideni N-MW 6/1963 899 —905
17 | Sachse R. Te&2i8té cvideni — pfesuny N-MW 3/1963 434 —438
18 | Rischkowetsky M. | Piesuny - t&zi§té cvideni N-MW 5/1963 746 1756
19 | Schwamm S. Organizace pofadkové sluzby za pfesunu
a pfekondvani vodni ptekizky z chodu N-ZMW 11/1962 66—175
20 | Scheunpflug B. Silni¢ni doprava p#i pfemistovéni v dosahu
letectva N-TP 1/1963 5153
21 | Wolf G. Prizkum mechanizované (tankové) divize
bundeswehru v Gtoku za pfesunu
s pfedpoklidanym stfetnym bojem N-ZMW 7/1961 70-76
22 | Kolektiv Or, spojeni motostielecké divize
za pi (ukonéeni disk N-ZMW 9/1962 59 —61
23 | Enderlein W. Organizace spojeni motostfelecké divize
za pfesunu N-ZMW 3/1962 82—84
24 | Kolektiv Spojeni motostielecké (tankové) divize za pfesunu | N-ZMW 8/1962 98—103
25 | Héppner K. Organizace spojeni motostielecké divize
za pfesunu N-ZMW 4/1962 90-91
26 | Liebig Ch. Organizace a vedeni PVO za piesunu
a stfetného boje N-ZMW 11/1962 58—65
27 | Fischinger K. Zenijni zabezpedeni pk felecké
divize s pfedvidanim stfetného boje N-ZMW 7/1963 22-25
28 | Pien A, K organizaci a praci tylu motostfelecké divize
za pfesunu s pfedvidanim stfetného boje N-ZMW 12/1961 39-43
5. Madarské: (M - H = Honvédelem)
Ef. Pramen
&s. Autor Nizev &lanku
néazev &is. ~ 1. str.
1 | Molnir J. Plénovéni pfesunl M-H 2/1963 66—T70
2 | Németh J. Disk k &lankim v H édelem gislo 6—1962 | M-H 6/1962 57—62
k otazka dobych pf M-H 2/1963 56—66
3| Sancs L. Disk k &lankim o otazkich pk v M-H 3/1963 66—75
Szanati J.
4 | Kiirtos L. O usilovném pochodu M-H 2/1963 7075
5 | Gyiirk G. Pripominky k &lanku ,,initelé, které nutno brat
v tvahu pfi planovéni pochodi* M-H 5/1962 61—65
6 | Ungvari E. Presuny pfi Gtoku z chodu M-H 5/1960 23-38
Molnir S.
7 | Domokos T. Organi plénovini a p! deni Zelezniéni
Szabé J. plepravy vievojskové armady M-H 2/1961 5459
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II. Domaci:

lpof_ Pramen
&is. Autor Naézev ¢lanku
nazev &is. =T, str.
1 | Redakce ,,PEesuny*’ ~ literarni priizkum 1960 — 1962 VM 3/1963 91—-92
2 | Raban J. Nekteré problémy strategického soustiedéni
a rozvinuti ozbrojenych sil v po&atenim obdobi
valky VM 3/1962 3-25
3| Sebek J. Nekteré problémy strategického soustfedéni
a rozvinuti ozbrojenych sil v POV ~
diskusni pfispévek VM 1/1963 79—83
4 | Korovnikov I. Otazky zabezpe&eni vysokych pochodovych
rychlosti (pieklad ze sovétského Easopisu VIS -
Vojennaja mysl &is. 7/1961) VvDZV 9/1961 78 —86
5 | Raban ]J. Nekteré problémy pfesuntt mimo komunikace VM 3/1963 3-25
6 | Vachélek T, K plédnovéani pfesunii VM 3/1963 4553
7 | Jagek L. Rizeni operaénich pesunii VM 3/1963 84 —88
8 | Kolektiv Metodika préce pfi plnovini Pt. GS- | 05100~ 37
pteskupeni a pfesunu 0s 1961
9 | Vlach J. Komplexni program (KP) pro planovini a fizeni
piesunt jako podklad pro uplnou automatizaci Sb avl, & 67—105
v oblasti planovani a fizeni pfesunt VAAZ 1963
10 | Kudrnag J. Piesuny vojsk v 1/1960 103 —104
11 | Viach J. Teoretické principy vyuZiti samo&innych poéita¢d | Sb
pii organizaci, planovini a fizeni presun VAAZ 10/1962 11-26
12 | Chalupa J. K vyuce pfesunt na VAAZ Sb
VAAZ 10/1962 132—-138
13 | Freyburg L. Zylastnosti organizace a technického zabezpedeni | Sb
dalekych presunt T 1/1960 30-33
14 | Varvafovsky L. = Potadkova sluzba — dileZity prostiedek veleni
Branda K. v manévrovych podminkéich VM 6/1960 3043
15 | Hak J. O pofadkové sluzbé na silniénim useku TZ 12/1962 13—17
16 | Hak J. Silni¢ni pofadkova slu¥ba pii zabezpe&eni
pfesunil vojsk TZ 5/1963 12—-17
17 | Hodousek V. Piesun a bojové zabezpeéeni oddilu vojskovych
raket VM 3/1963 26—35
18 | Schvarz Z. Pfesun tankovych jednotek v noci
Grnigek Z. a ve ztizenych podminkach BP 9/1962 6—8
19 | Novotny F. Zku3enosti z pfesunil v zimé BP 1/1963 18—20
20 | Rybak M. K bojové pohotovosti tankové divize VM 3/1963 88 —90
21 | Gottwald J. Nekteré zavéry o zabezpedeni pfesunu tankové
divize k rychlému provedeni armadni protiztede
(protiuderu) VM 10/1960 76—82
22 | Jagek L. Zyl4stnosti pfesunti v obranném boji VM 7—8/1963 | 104—106
23 | Kavena J. Ptiprava a provedeni pfesunu praporu BP 1/1963 10—-17
24 | Prochizka L. Radiaéni prizkum za pfesunu BP 1/1963 20-22
25 | Kolektiv Piekonavéini pisem radioaktivniho zamofeni Sb
v pritbéhu operace G§/0s 1/1963 140—144
26 | Kolektiv Piekondvini rozsihlych prostori a pisem Sb
s vysokou turovni radiace G§/0s 1960 14—26
27 | Budik M. Ukoly 3tabi pfi vyvadéni vojsk z prostord
ohrozenych radioaktivnim zamofenim a pfi P. &
pickonévéni rozsshlych zamoifenych prostort BP 2/1961 12-20
28 | Slaby J. Piekonévéani prostorl zamofenych
radioaktivnimi latkami TZ 5/1962 14—18
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Pof. Pramen
&is Autor Nazev Elanku
i nézev gis. =T. str.
29 | Zadek V. Organizace a provadéni pfesunu tankového
pluku (tankové divize) na velkou vzdélenost P. &
s pfekonavanim zamotfenych prostori BP 4/1961 6—13
30 | Skopec F. Pfesun tankového pluku s pfekonavanim
rozsihlych zamofenych prostori VM 3/1963 53-60
31 | Benes J. Pouzivani komunikaci zamofenych BOL Sb
VAAZ 8/1961 112—-120
32| Kyn J. Organizace spojeni za presunu motostielecké
divize (tankové) Sb § 3/1961 32-37
33 | Fiala P. Spojeni pohyblivymi pojitky pfi pfesunu Sb
na velké vzdélenosti VAAZ 2/1962 98 —-108
34 | Mach M. Zenijni zabezpedeni pfesunu tankovych jednotek
Jebavy J. v zim¢ BP 1/1962 12—13
35 | Hysek J. Zenijni zabezpedeni pfesunu tankové divize na
velké vzdélenosti a jeji zasazeni k rozvijeni Sb
uspéchu operace VZV 1/1961 2531
36 | Novak M. Uvolfiovéni a obnova silnic a cest po uderu
atomovych zbrani TZ 8-1962 26—30
37 | Bejr L. Technické zabezpedeni presunu v zimé vT 1/1963 7-8
38 | Stastny V.
Linka V. Docasné piekladaci prostory VM 7—8/1963| 111—-112
39 | Dumek-J. Rizeni &innosti top za pfesunu Sb
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zasazeni z chodu (pfeklad z polského &asopisu VIS -
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Vojenska mysl
Sbornik VAAZ
Sbornik ,, Tankista*
Vojenskovédecké

Vojenstvi
Tyl a zasobovini

Sbornik velitelstvi Zenijniho vojska

vT = Vojenska technika
P&
BP = Pfiloha &asopisu ,,Bojova pfiprava* (tajni)
Sb
GS§/OS = Sbornik operaéni sprivy GS
BP = Bojové pfiprava
informaéni stiedisko - P GS/OS = Predni$ka operacni spravy GS
Vojensky dokumentaéni zpravodaj — Vojenstvi sb
TZV = Sbornik technického zasobovani vojsk
VIS -~ = Vojenskovédecké informaéni stfedisko
VIZV = Vojensky informaéni a dokumentaéni zpra-
vodaj — Vojenstvi
PE,
Vzel. V = Pfednaska velitelstvi Zelezniéniho vojska

Sbornik ,,Spojai**
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OPRAVA

V ¢lanku ,Protiradiotechnicka ¢innost u vSevojskové armady“, uverejnéném ve VM
¢is. 9-10/1963, uvedli jsme jako autora majora Zderika Kr p at u. Dodate¢né uverejiu-
jeme jméno spoluautora majora Miroslava Cermaéaka a omlouvdme se za toto nedo-
patfeni.
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