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Operaini uméni a laktika

Nékteré problémy presunu
mimo komunikace

Plukovnik Jan Raban .

Problém presunii mimo komunikace je natolik duleZity, Ze zasluhuje podrobit
ho hlubokému rozboru, vymezit jeho kategorie a zaradit jej do komplexu pravdé-
podobného charakteru soudobého boje.

Zatim se jen pocita s tim, Ze v soudobych podminkdch jaderné valky, kdy
rozruseni sidlidt a komunika¢nich center mizZe byt uskute¢néno na velkou hloubku
celého valcisté, bude nutné se v nékterych pripadech presunovat i mimo komunika-
ce. Zatim se viak z toho v pldnovani pfesuni na cvicenich a velitelskych zaméstna-
nich nevyvozovaly potiebné dusledky jak pro kalkulaci a organizaci, tak pro za-
bezpeceni pfesunii; rovnéz se nikdo nepokusil o zpracovani zdsad, kterymi by se
mély fidit pfesuny mimo komunikace.

Je jasné, Ze na vdl¢isti miZe dojit pomérné Casto k pohybu vojsk mimo ko-
munikace. Kdy a v kterych pfipadech k tomu muzZe dojit? Vojska se budou po-
hybovat terénem samoziejmé v boji, pocinaje Carou rozvinuti z pochodovych
do bojovych sestav. Timto pfipadem se neminim zabyvat, protoZe nepatii jiZ
do kategorie pfesunu, ale vlastni aktivni bojové ¢innosti. Pfi pozadavku tempa
do 100 km postupu za 24 hodin, tj. asi 150 km skuteéné ujeté drihy vozidel,
vychézi praimérnd hodinové rychlost kolem 9 km/hod. (pfi 16—17 hodinich den-
niho pohybu), kterou bude moZno dosdhnout, protoZe znalnou ¢4dst postupu
za ttoku uskute¢ni vojska na hloubku 100 km po komunikacich, kde jejich vy$si
rychlost za prondsledovéani a za boje v hloubce vyvaZi pomalej$i postup terénem
za boje.

Za presunii by mohlo dojit k volbé trasy terénem z téchto duvodi:

— dojde-li k védZnému naruSeni komunikace nepfdtelskym iderem at jiz
v sidliti nebo v tzkém misté (soutésky, dulezité kiizovatky, mosty apod.);

— z nedostatku soubé&Znych komunikaci pfi pifesunech vice dtvart a svazkd,
zvlasté pii operainim manévru vojsk;

— pfi utajeni pfesunu, nebo je-li nutné vyhnout se palbam (vzdu$nym ude-
ram) na ohrozené komunikaci;

— pii zamofen{ komunikace radioaktivnim prachem, biologickymi nebo
otravnymi ldtkami;

— pii rozruSeni Zelezni¢niho uzlu, useku, objektu, kdy vojska prevdZena
po Zeleznici musi prekonat pierudeny tusek po vlastni ose (nebo je nutno piekla-
dat a pievaZet materiil automobilnim transportem).

JiZz z hrubych kalkulaci rychlosti pfesunu terénem a na komunikacich a z po-
Zadavku rychlosti pfesunii v soudobych podminkich je jasné, Ze pfesuny mimo
komunikace pouzijeme jen v nutnych piipadech, kdy neni jiné volby. Ve vétsiné
piipada bude vyhodnéjsi i dlouhy odjezd po komunikaci, neZ tfeba i kratky presun
terénem.



Ossnini S, . Plukovnik Jan Raban
dperacni umeni a laktika

Muze viak dojit k tomu, Ze se rozhodneme i pro deldi presun terénem. Kromé
Casovych ztrat vzniknou takovym pfesunem i jiné ztrity a to zejména:

— unava piesunovanych vojsk;

— daleko vyssi opotiebeni vozidel a bojové techniky, tedy i zvy$eni porucho-
* vosti a havdrii;

— daleko vy3si spotieba PHM;

— opotiebeni a vy¢erpdni Zenijnich prostfedki a jednotek na upravy cesty.

Charakter terénu na stfedoevropském villisti je pfevazné pro jizdu terénem
nevyhodny a obtiZny. Pfesun bude tedy vyzadovat zna¢nych uprav cesty terénem,
také jiz proto, ze vojska nebudou za vilky vybavena jen terénnimi vozidly, ale
téZ silni¢nimi automobily z ndrodniho hospodafstvi a ne vzdy v nejlep$im tech-
nickém stavu.

Proto bude nutné pfesun terénem zabezpelit technicky vétsim pocltem vy-
prostovacich vozidel a zafizenimi opravédrenské sluzby.

* * X

V soudobych podminkach, kdy jsou vojska plné mechanizovéna a motorizovéna,
je presun terénem velmi obtizny tukol. Zvlddté v soudobych podminkich, kdy
velmi zalezi na rychlosti pfesunu a kdy pfesunované proudy jsou zna¢né dlouhé,
je zapotiebi pfesun terénem peclivé a dikladné zabezpedit. Komunikaéni uzly
a objekty mohou byt rozbity nenadéle a v jakékoli hloubce za frontou. Proto
Jje povinnosti $tdbii a veliteli vech stupiini poditar s pravdépodobnou nutnosti presunu
terénem pri kterémkoli preskupeni wojsk. Tuto skuteénost je nutné promitnout
do vSech druhl &innosti §tdbl a vojsk pifi presunech.

Ptiprava na jizdu terénem musi byt zahrnuta jiz v pldnovéni pfesuni. Aby
byla presunovand vojska pripravena kdykoli na prekondvani terénu v prubéhu
pifesunt, budou nutnd vzdy tato opatieni:

PRI PLANOVANI PRESUNU

Vyhodnotit mista pravdépodobnych tderi nepfitele na komunikace a rozsah
moZného niceni, zataraseni a zamofeni komunikaci. Vyhledat vhodné objezdy
terénem i po komunikacich. Prokalkulovat moznd zdrZeni pfesunu, vyhody a ne-
vyhody moznych objezdi a pripravit podklady pro rozhodnuti velitele.

V mistech, kde bude pravdépodobné nutné piesunovat vojska terénem,
plinovat tato opatfeni:

— pruzkum terénu (objezdové komunikace) a rychly propocet potiebnych
Zenijnich Uprav;

— organizalni opatreni;

— opatieni porddkové slufby a regulace pohybu;

— Zenijni zabezpeleni presunu terénem, zejména vhodné a postalujici za-
¢lenéni Zenijnich prostfedka do OZP i do sestavy pfesunovanych vojsk (proudi);

— technické zabezpeleniy

— bojové (operaéni) zabezpeleni a hldSeni.

1. P¥i pruzkumu komunikaci pro piesun je nutné soucasné prozkoumat mozné
objezdy mist, které $§tdb vyhodnotil jako pravdépodobné cile nepiitelského vzdus-
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ného napadeni. Pruzkum se musi zaméfit nejen na objezdové komunikace, ale
téZ na mozné nebo nutné prijezdy terénem. Vyhledat takové useky terénu, které by
kladly nejmensi piekazky presunu, vyZadovaly nejmensi Zenijni tpravy a divaly
moznost piekonat terén alespofi dvéma — tfemi proudy vedle sebe. Pfitom z hle-
diska rychlosti a bezpe¢nosti pfesunu nemusi byt nejkratsi cesta vzdy nejvyhod«
né&jsi. Pfi volbé trasy terénem je vyhodné vyuzit udrZovanych i neudrZovanych
vozovych cest, pfipadné i polnich a lesnich cest, byt tim i vzrostla délka objezdové
cesty co do poétu kilometrd, jen podafi-li se sniZit objem Zenijnich uprav a zvysit
rychlost piesunu. Délku presunu v soudobych podminkdch nepocitejme nikdy v kilo-
metrech, ale v hodindch a minutdch.

Prizkum komunikact, objezdii i moZnych tras, vedenych terénem, je nutné orga-
nizovat komplexné. Pfi pruzkumu vyhleddme téz nejvhodnéjsi prostory pro umisté-
ni Zenijnich prostiedkl, prostfedkt technického zabezpeceni (vyprostovacich
vozidel a dilenskych prostfedkt) a pro rozvinuti prostiedku k odstranéni nasledka
napadeni jadernymi zbranémi a ostatnimi zbranémi hromadného niceni. Vhodné
umisténi téchto prostfedku je velmi dulezité. Pfi prichodu terénem dochézi
k zna¢nému nahromadéni vojsk na men$im prostoru, coZ zvysuje nebezpedi vzdus-
ného napadeni.

Rekognoskaéni skupiny proto vyhledédvaji i vhodné misto pro rozvinuti pro-
sttedki PVO, pro vzdudné pozorovani i pro radiatni, chemicky a biologicky
pruzkum.

Pro tyto ukoly bude ucelné zaclenit do rekognoska¢nich skupin i odborniky
pfislusnych druha vojsk a sluzeb.

Vysledky pruzkumu dorudi rekognoskacni skupiny co nejdiive §tabu fidicimu
presun vojsk, ktery podle nich upfesni kalkulace a doplni podklady pro rozhod-
nuti. Bude ucelné, aby byly $tdbu doruceny vysledky dil¢i, po stanovenych tse-
cich pochodovych os (napf. po usecich regula¢nich ¢ar), nikoli aZ celkovy vysledek
rekognoskace celé osy, ktery by mohl piijit pozdé.

Timto zpusobem se muze velmi urychlit rozhodnuti velitele k pfesunu teré-
nem, resp. k objezdu, v piipadé¢, Ze za presunu doslo k jadernému napadeni né-
kterého z mist, $tdbem pfedvidanych. Pfesto viak bude 1celné provést doplitkovy
priuzkum skuteéné situace po napadeni, zvla$t€¢ pak zjistit skute¢nou radia¢ni
situaci a rozsah zataraseni, které mohou vzniknout i na plinovaném objezdu.

Dojde-li k neo¢ekdvanému napadeni mista, které nebylo §tibem pfedvidano,
je nutné provést pruzkum co nejdiive a podle jeho vy§ledku rozhodnout o dal$im
presunu.

ORGANIZACNI OPATRENI

Rozhodne-li se velitel pro objezd terénem, bude tfeba zmirnit i¢inek pfede-
véim toho faktoru, ktery nejvice zdrZzuje presun. Obvykle to bude délka proudu.
Znamend to tedy zkratit délku proudu. To se stane zpravidla zldsti uz ,,auto-
maticky*, nebot zastavi-li se ¢elo, nebo zpomali jizdu, zkrati se i vzdélenost a cel-
kovéd délka proudu, protoze vzdilenéj$i vozidla a dil¢i proudy najedou blizko za
predni. Tim se nahromadi stojici vozidla na silnici po dlouhou dobu. Jednoducha
kalkulace nam ukdzZe, jak se pfesun zdrzi{. UvaZujme pfesun svazku po dvou osédch,
eventudlné s posilovymi prostfedky. Na komunikaci prvni tfidy bude proud dlou-
hy feknéme 90 km. Pohybuje-li se rychlosti 30 km/hod., projede jednim mistem
za tii hodiny.

i



~ P v s ; Plukovnik Jan Raban
()pz'mz n ument a taktika

Musi-li sjet do terénu, zpomali se jeho rychlost na (pro jednoduchost) feknéme
5 km/hod. Ve skute¢nosti miiZze byt rychlost je$té niZ8i, kromé toho muZe nastat
zdrzeni neZ velitel rozhodne o zpusobu objizdky a neZ se provedou nejnutnéjsi
Zenijni Upravy. Zanedbejme to zatim a zanedbejme téz délku trasy terénem,
aby to nekomplikovalo uvahu a pocitejme piekdzku pouze jako bodovou. Zjistime,
Ze pro prijezd jednim mistem bychom potfebovali 90 : 5 = 18 hod. To by bylo
zdrzeni celych 15 hodin. Reknéme, Ze zkrdcenim vzdilenosti docilime sraZeni
proudu o 1/3 délky; tedy 60 : 5 = 12 hodin, coZ ptedstavuje zdrzeni o 9 hodin.
Piipofteme-li je$t¢ dobu Zenijni dpravy a jind zdrZeni, muZeme odhadnout, Ze
se presun této Casti divize zdrZi okrouhle nejméné o 10 hodin. To v$ak je v sou-
dobych podminkich velmi dlouhd doba, kterd mliZe znamenat nedspéch planované
faze operace. Kromé toho se ndm polovina divize fadu hodin motd v nahusténych
sestavdch v jednom omezeném prostoru a muZe byt nepfitelem vdzné ohroZena,
pifipadné vyiazena.

Tato kalkulace a tivaha svéd¢i ve prospéch delsiho objezdu po pofadné komu-
nikaci. Za zdrZeni 10 hodin by mohl proud provést objizdku v délce 150—200 km.

Reknéme vsak, Ze objizdka neni mozna a zataraseny usek musime piekonat
terénem. Pomiize ndm lep$i uprava terénu. Pak miZeme zvysit rychlost feknéme
na 10 km/hod. Proud by projel potom uz za 9 hodin, zdrzeni by ¢inilo 6 hodin.
To je stdle jesté mnoho. PomuZe tedy jesté zkrdceni proudu, které mizeme docilit
upravou vice tras terénem a piekondvat terén ve 2—3 proudech vedle sebe (pri-
padné po obou stranich zatarasené komunikace). Tim se ndm zkrati proud v te-
rénu na 1/3 pavodni délky, tedy na 30 km a pirekondme terénni objezd za 30 : 5 =
= 6 hodin (zdrZeni 3 hodiny), event. pfi lep$i upravé terénu za 30 : 10 = 3 ho-
diny, tedy se zdrZenim pouze doby potiebné pro rekognoskaci, kalkulaci, rozhod-
nuti a Upravu terénu. Trvéni jizdy terénem neni rozhodujici, pokud tato trasa
neni pfili§ dlouhd.

Nechci se dale zabyvat podrobnym propracovdnim uvedenych uvah. Viimnu
si viak blize alespori toho faktoru jizdy terénem, ktery je v soudobych podminkach
jednim z nejdulezitéj$ich pro splnéni opera¢niho ukolu: je to rychlost presunu.
Od vojsk pozadujeme, aby pii pifesunech dosahovaly proudy primérné rychlosti
30—40 km/h. Jaké zdkonitosti plati pro rychlost piesunu mimo komunikace?
Pokusim se na tuto otdzku alespoii teoreticky odpovédét.

Na prvni pohled je patrné, Ze kazdé sjeti proudu s komunikace do terénu
zpomali a zdrzi presun.

Dnes viak bude velmi zdleZet na tom, aby se presun nezdrZel. Vyplyvi to
jak z pozadavkid rychlého manévru, tak z nebezpeli vzdusného napadeni, nebot
pii kazdém velkém zpomaleni dojde k sraZeni proudu, tj. nakupeni vojsk na mens$im
prostoru, které je vyhodné pro nepratelsky tuder.

Zdrzeni pfesunu je zdvislé pfgdev$im na délce proudu. Pritom nezdleZi tolik
na délce pochodu mimo komunikaci, pokud by netitala desitky kilometrd, jako
na délce proudu, protoze kazdé zdrZeni celého proudu je zdvislé pfimo na sniZeni
rychlosti a délce proudu (viz grafikon 1).

Pti zplsobu, jakym dnes organizujeme piesuny, je faktor délky proudu rozho-
dugici.

Grafikon 1 ndm ukazuje pfesun Cdsti motostielecké divize (asi 1/2) po jedné
ose. Za zaklad je vzata cviénd organizace (a poéty) vojsk CSLA. Vzdélenosti
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mezi oddilovymi proudy poéitim —2 km, mezi utvary — 5 km. Vzddlenosti mezi
setninami povazuji za neucelné a proto jsem je vypustil. Pfi pozadované primérné
rychlosti 30—40 km/h. piedstavuje Casové vzddlenost 100—200 m dobu 9—24
vtefin; z hlediska fizeni pohybu je tedy bezvyznamnd. Z hlediska sniZeni u¢inku
napadeni ZHN je jes$té bezvyznamnéj$i. Domnivdm se proto, Ze jsou takovéro
wvzddlenosti mezi setninami zbyteéné.

Hustotu vozidel jsem volil 25 na 1 km. Uvazujeme-li délku soudobych vozi-
del 7—8 m a alesponi ¢dsteéné vezmeme v dvahu, Ze valné &ast vozidel ma pfivésy,
muZeme redlné poditat prumérnou délku vozidla na 10 m. Pfi hustoté 25 vozidel
na 1 km vyjdou tedy skute¢né vzdéalenosti mezi vozidly na 30 m (1000 : 25 =
= 40—10 = 30). Pii tzv. vzddlenostech 25 m, kdy se do vzddlenosti zapocitava
i délka vozidla, jde fakticky o hustotu 40 vozidel na 1 km a skute¢nou vzdilenost
nikoliv 25 m, nybrz pouze 15 m od zddi pfedchoziho k predku ndsledujiciho
vozidla. Tato vzdalenost vyhovovala v dobé, kdy primérnd rychlost piesuni
byla 15 km/hod. Pro dne3ni rychlosti 30—40 km/h je v3ak tato vzdalenost nevy-
hovujici a nebezpeénd, protoze neodpovidd brzdné drize vozu a reakci fidice
pfi téchto rychlostech a muizZe vést jen k havariim a nekdzni v dodrZovani vzda-
lenosti. Hustota 40 vozidel na 1 km je pfezitek, kterym védomé klameme sami
sebe pfi planovani pfesunt ,,aby nam délky proudd nevychdzely prili§ veliké®.

Proud na grafikonu 1 dosahuje délky 115 km na jedné ose. Délka pfesunu
250 km. Plénovand rychlost na komunikaci 30 km/h. V $edesidtém kilometru byl
nutny presun terénem v délce 2 km. Rychlost v terénu se snizila na 10 km/h.

Z grafikonu vidime, Ze toto zpomaleni ovlivni cely dal$i pfesun.

Na celkové zdrZeni proudu maji vliv dva Cinitelé:

— C&nitel terénu (f:), ktery v sledovaném piipadé ¢ini pouze 8 minut a rovnd
se rozdilu ¢asu (¢, — ;) potiebného k prekondni dvoukilometrové vzdalenosti (d)
rychlosti »; = 30 km/h a rychlosti v, = 10 km/h : (fi = 1, — ;) (12—4 =8
minut).

) d _ 2km . .
Vypocet: t; = —v—l— 0km 4 minuty;
60 min.
L e R 12 minut;
2=, T 10km o moub
60 min.
fi=1t,— 1, = 8 minut.
(viz téz grafikon);

— Cinitel délky proudu: (fp), ktery se rovna rozdilu éésu (T, — T,) pottebného
k projeti proudu jednim mistem (= délce proudu pfed prekdzkou — p), rych-
losti #; = 30 km/h., i rychlosti v, = 10 km/h.
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Vypoéet: fp = T, — T,

_p _ 115km _ -
T,._vl_ 30 km = 230 minut;
60 m.

_p _ 115km _ B
T, = vz———lOkm = 690 minut;
60 m.

fp = Ty — T; = 460 minut.
Celkové zdrZenf proudu Z = f; + f, = 8 + 460 = 468 minut.

Na grafikonu je tato alternativa naznacena ¢drkované. Je to alternativa, kdy

dodrzime pfedepsané vzdélenosti pied prekazkou (usekem terénu) i za ni. To m4

_ vhodu v udrieni pochodové kazné, poiddku, spojeni a veleni, coZ je zvlast

dilezité, otekdvd-li se stietny boj nebo zasazeni svazku. UmoZiiuje to soustfedény

uder svazku v stietném boji nebo zasazeni hlavnich sil svazku v pldnovaném
prostoru. Zpozdéni svazku viak &ini téméf 8 hodin.

S takovym zpozdénim prfesunu se oviem nemuizeme spokojit a musime hledat
jind feSeni. Jedno takové napohled ,také fefeni by bylo nezlstdvat na nizké
rychlosti a za pfekonanym tsekem terénu zvysit ihned rychlost ¢ela znovu na 30 km
za hodinu. Na grafikonu vidime, Ze v tom piipadé by &elo mélo zpozdéni pouze 8 min.
Na ném by se projevil pouze faktor terénu. Aviak pro cely proud by to mélo ka-
tastrofdlni nasledky. Proudy by se_ roztrhaly — délka celkového proudu by se
natéhla na vice nez 240 km. Tim by se podstatné ztiZilo veleni a fizeni pfesunu.
Zatim co by ¢&elo proudu bylo jiZ v prostoru uréeni, zad by projiZzdéla teprve vy-
chozim mistem. Pfi del§im presunu nez 250 km by se proud roztéhl aZz na 340 km.
Osa pfesunu by se odfala pouzivini na mnoho hodin.

Do prostoru uréeni (250 km) by se celkové zpozdéni nezménilo. Zad proudu
by pfijela se stejnym zpoZdénim 468 minut, tj. téméF 8 hodin. Celo by sice bylo
v&as na misté, aviak ostatni vozidla a jednotky by se trousily do prostoru uréeni
po dobu téméF 8 hodin. Pii stietném boji nebo pti zasazeni svazki do boje v pro-
storu uréeni by ndm v¢asny piijezd &elnich vozidel nebyl mnoho platny. Veleni
by bylo dezorganizovano. Zasazeni svazku do boje by bylo po fadu hodin ne-
mozné. Divize by mohla byt rozbita po &istech. Ani pro pfipad odpocinku svazku.
v prostoru uren{ tento zpusob nevyhovuje. Zadi proudu musf{ téZ byt poskytnut
odpotinek; proto by se zdrZeni svazku projevilo i v dal§im pokratovani' pfesunu.

MuiZze zadni ¢ist proudu zvy$enim rychlosti dohnat ztratu? Posledni vozidla
piekonaji terén za 5 hodin a 4 minuty po dosazZeni cile &elem proudu. Do prostoru
uréeni maji jestd asi 160 km. Jejich primérnou rychlost se podaii zvysit nejvy$
na 40 km/hod. Pojedou tedy jesté 160 : 40 = 4 hodiny. Z4d by méla byt pfi nor-
mélnim pfesunu na.misté za 2 hod. 30 min. po dojeti ¢ela. Bude na misté za 9 ho-
din a 4 minuty. ZdrZen{ tedy ¢ini 9 hodin a 4 minuty — 2 hod. a 30 min. = 6 hod.
34 min. To je stile je$t¢ mnoho.

Pritom je vibec problematické, zda miifeme polfrat se zvySenim primérné rych-
losti na tak velké vzddlenosti (160 km), pldnovali-li jsme redlné primérnou rychlost
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pouze 30 km|h.? JestliZze je vSsak prumérnd rychlost 40 km/hod. v daném ptipadé
. redlnd, pak nebudeme plédnovat jen 30 km/hod., ale 40 km/hod.

Pii del$im pfesunu nez 250 km, je zrychleni zadi a dohndni ¢ela vibec ne-
redlné.

Proud by se prodlouzil ze 100 km na 340 km. Zadni vozidla by musela dohdnét
vzdélenost 240 km. Rozdilem 10 km za hodinu by se o tuto vzdilenost zkratila
délka proudu teprve po 24 Hodinich nepfetrzité jizdy rychlosti 40 km/hod.,
tj. na trase 24 x40 = 960 km. Kdyby se méla zkrdtit na stanovené maximalni
trase feknéme 440 km za piekdzkou, musila by zdd proudu vyvinout rychlost odpo-
vidajici dobé presunu ¢ela na vzddlenost 200 km rychlosti 30 km/hod., tj. za
100 : 30 = 3,33 hod. urazit vzdédlenost 340 km. 340 km :

340 km _ 3-340 km
10 hod. = 10 hod.
3

Rychlost zddi by se za prekdZkou musela zvy$it na 102 kinfhod., aby proud
nabyl puvodni délky 100 km po ujeti vzddlenosti 440 km za prekdZkou.

Z téchto propoctu, jak ukazuje grafikon, plynou dva nezvratné zdvéry:

— zvySovat rychlost ¢ela (na puvodnf) ihned po pfekondni prekazky (dseku
terénu) pii presunech operacniho i vétdiho taktického rozsahu neni ucelné. Ope-
ra¢niho (taktického) cile pfesunu se tim nedosdhne, aviak dosdhne se roztrhéni
proudu, ztrity spojeni a veleni, zablokuji se komunikace a idernd i palebn4 sila
svazku se rozptyli do ptili§ velkych vzdélenosti, jdoucich prostorové do set kilo-
metru a ¢asové do desitek hodin.

— jen opatienimi, po prekondni prekdZky (terénu), se piesun nedd urychlit,
protoZe zvySovani primérné rychlosti na velké vzdilenosti nelze povaZovat
za reédlné opatfeni a nic jiného se pro urychleni pfesunu po pfekondni terénu
(ptekazky, tzkého mista) neda délat.

Z toho plyne dalsi zavér, Ze viechna opatieni k urychleni presunu terénem
Jje nutné uskuteériovat predem (totéz plati ovéem i o jinych prostorech, kde je nutno
podstatné snizit rychlost presunu jako jsou pontonové mosty, brody, rozbité
useky vozovky apod.).

Kterd opatfeni to mohou byt?

Je to jednak Zenijni tprava terénu, ktera miZe zvysit rychlost pfesunu terénem,
na niz je zavisly nejen zpomalujici faktor terénu, ale i faktor délky proudu.

Aviak jesté vérst urychleni presunu nes zvylenou Zenijni upravou miiZeme do-
sdhnout vhodnou organizaci presunu.

Jak jsem jiz uvedl, rozhodujicim faktorem zpoZdéni, zejména v operaénim
méfitku presunt je délka proudu. Zrychleni presunu bude tedy p¥imo zdvislé na zkrd-
ceni proudu pred prekdZkou. Hruby propocet jsem jiZz uvedl. Podivejme se na tento
problém ponékud podrobnéji. )

Délku proudu muizeme zkratit tim, Ze snizime vzdalenost mezi dil¢imi proudy
(oddilovymi, utvarovymi). Redlné je pocitat se zkracenim téchto vzdalenosti
asi na 1/4, ne vak méné neZ na 0,5 km (pfi rychlosti 10 km za hodinu = 3 minu-
tdm), abychom zachovali mozZnost regulace pohybu pfi vjezdu do terénu a vyjezdu
z terénu na komunikaci a zabranili ,,zatlu¢eni“ komunikace vozidly.

3 1/3 hod. =

= 102 km/hod.
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\% pfiklaﬁu, uvedeném na grafikonu 1 &ini tyto vzdélenosti v proudu asi 1/2
msd celkem 68 km. SniZime-li je o 3/4, podafi se ndm zkratit proud pfiblizné
0 50 km, tj. ze 115 na 65 km.

Tento piiklad je vyznacen plnou ¢arou. Po piekondni terénu celem proudu
zachovdme sniZenou rychlost jesté do vzdélenosti 40 km za prekdzkou, kde opét
zvys$ime rychlost ¢ela na 30 km/hod. (3,5 hod. pfed pfekondnim terénu zadi prou-
du). Tim se ndm proud ihned po pfekondni terénu zddi vyrovna na puvodni
délku 115 km, tj. pldnované vzdalenosti dil¢ich proudud jsou obnoveny. Nevyhoda
je v tom, Ze proud je v maximélni zhusténé sestavé témét bez vzdalenosti mezi
dil¢imi proudy po znatnou dobu (v naSem piipadé 100 minut), coz zvySuje
zranitelnost pii napadeni ZHN. Lep$i reSeni je zvysit rychlost éela ihned po preko-
ndni terénu, nikoli v$ak na piivodni rychlost (v nasem piipadé 30 km/hod.), nybrz
na niz$i (tj. na 17,25 km/hod - na grafikonu vyznafeno cerchovanou carou),
takovou, aby pfi pfekondni terénu zadi bylo dosaZeno opét puvodni délky proudu.

Vypodcet rychlosti:

d
b= d — stanovend délka proudu (115 km);
t — doba potiebnd k prekondni terénu zkracenym proudem (65 km);
__dy _ 65km .
t = == 6 1/2 hod.;
hod.
115 km

I zde je vypocet velmi jednoduchy a rychly a pravé tak snadné a je$té spoleh-
livéjsi je grafické zndzornéni a vycet prvka z grafikonu.

Tim docilime, Ze zkriceni proudu na 65 km je pouze teoreticky pocetni
piedpoklad. Jak ukazuje grafikon, nejmensi délka proudu v praxi bude v nalem
pfipadé 85 km a to pouze v jednom misté, tam kde zdd sniZuje (v nafem pfipadé
40 km) pfed prekdzkou rychlost z 30 na 10 km/hod., tzn, Ze i vzddlenost mezi
proudy se sniZ{ na minimum (v na$em ptipadé na 1/4) pouze v tomto jednom mistg.

Podivejme se nyni, jaké bude v této alternativé celkové zpozdéni proudu.

Faktor terénu zlstiv4 stejny jako v prvnim piipadé, 8 minut, protoZe neni
zavisly na délce proudu.

(Vypocet jako v prvnim pfipadé.)

Faktor délky proudu odpovidéd sniZzené délce proudu (65 km) a ¢ini v nasem
pripadé 160 minut. Celkové zpoZdéni 168 minut.

Vypocer:

fo = To—Ty;

v P _ 40km o
T = 0 m —80mlm.,

60 min.
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40 km ;
T, = T 240 min.;
60 min.

fp = T,— T, = 160 min.

Nepocitdam zde p = 65 km, nybrz pouze 40 km, protoze v dobé, kdy zid
zpomaluje presun, projela jiz ¢dst proudu v délce 25 km za podatek prekdzky
(terénu).

Zobecnéni tohoto poznatku a vypodcet zkrdcené délky p jsou opét jednoduché.
Poslouzi ndm k tomu tato uvaha:

Kdy musi zad zpomalit ? Tehdy, kdy délka proudu se zkrati ze 115 km na 65 km,
tj. o 50 km. '

Kdy se za¢ne délka proudu zkracovat ? Tehdy, kdyz ¢elo proudu sniZi rychlost,
1j. kdyz najede do terénu (na piekdzku).
Jak dlouho trva zkracovéni délky proudu?

Je zévislé na rozdilu rychlosti; trva tedy takovou dobu, které je tieba k pieko-
nani délky zkraceni proudu, rychlosti rovnou rozdilu obou rychlosti.
Doba (r) kdy dojde k plianovanému zkrdceni proudu je tedy primo umérnd

rozdilu pivodni a zkriacené délky proudu (p, — p,) a neprimo umérnd rozdilu
rychlosti (v; — v,) Cili matematicky vyjddieno:

_ Dh—P v
L= = v nasem pripadé
115km — 65 km 50 km - 1 hod.
= 0km—10km ~~  Vkm —>>hd
1 hod.

Za dobu 1, kterd uplyne od zpomaleni ¢ela, musi se zpomalit i rychlost zadi.
Vzddlenost od prekdZky jak &ela, tak zddi vypoéteme velmi jednoduse:

Vzddlenost ¢ela (d) = poctu km, ktery ujede celo sniZzenou rychlosti, v nasem
piipadé€ vypoéteme snadno s pouzitim vzorelki pro rovhomérny pohyb

a) d =v-t=10km/hod. - 2,5 hod. = 25 km

17,23 km

W A==

2,5 hod. = 43,075 km

Timto vypoétem jsme zjistili, v jaké vzdélenosti od mista, kde proudy sjely
s komunikace do terénu, muzZe Celo zvysit rychlost na pivodni pramér 30 km/hod.

Vzddlenost zddi

Ziskdme bud prostym ode¢tenim vzdilenosti ela od zkracené délky proudu,
tj. 65 km — 25 km = 40 km pred prekazkou, nebo vypoltem kolik km ujede
zad za 2,5 h od okamziku, kdy Celo najelo do terénu. (V té dobé je zdd ve vzddle-
nosti délky proudu — 115 km.)
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Tedy:
30 km - 2,5 hod.
d=v:t= T = 75km

115 km — 75 km = 40 km

Vypolty porovnejme s grafikonem. Pokud se vysledky nepatrné li8i, je to
zavinéno nepfesnosti kresby. Pro $tdbni kalkulace je vSak piesnost graﬁkonu
naprosto postaéuim Pouziti grafikonu je pro $tdbni praxi vyhodnéjsi, protoZe je
nazornéj$i nez vypocet, nedojde nikdy k omylu ani k v&t$im chybdm, které by se
mohly vloudit do vypoctu.

Konstrukce je velmi jednoduchd a rychld, pro mnohého pravdépodobnéji
rychlejsi nez vypocet.

Vim bezpe¢né, Ze budou mnozi, ktefi ani po tomto vysvétleni, propoditani
a zndzornéni na grafikonu neuvéii, Ze je nutné zpomalit proud v tak zna¢né vzdé- |
lenosti (v nasem ptipadé 40 km) pied pomérné malou piekdzkou dvoukilometrové
jizdy terénem.

Pro lepsi vysvétleni jsem pfipravil grafikon 2, zndzorfiujici pfesun tankového
pluku s prekondnim 2 km cesty terénem.

Studie znazorfuje prcsun tankového pluku o podtu 250 vozidel s hustotou
25 vozidel na 1 km. Proud je ¢lenén v podstaté podle uzivanych norem na 5 dil¢ich
prouda délky po 2 km, s mezerami po 2 km. (Caste(:né schematizovano pro na-
- Zornost.)

Pied pfekazkou zkrdtime mezery na 1/4, tj. z 2 km na 500 m. Tim se celkova
délka proudu (18 km) zkrati pfiblizné o 1/3 (na 12 km). Z4d proudu pocne zpo-
malovat rychlost ve vzdalenosti 9 km pfed cestou terénem.

Teoreticky bychom mohli proud zkrdtit maximdlné az na 2,5 km. Prakticky
to viak neni mozné, protoZe vozidla v terénu a na silnici pied sjezdem do terénu
by se vzdjemné dotykala a pohyb by byl nemoZny. Vzddlenosti mezi vozidly
(30 m) nemtzZeme zkracovat. Vozidla sice pojedou rychlosti 10 km, vlivem jizdy
terénem v$ak vzniknou vét$i vykyvy v rychlosti jednotlivych vozidel a proto
bude celné ponechat vzdélenosti 30 m, aby nedochdzelo k havariim a zddrzkim.
Vzddlenosti mezi proudy nemiZeme sniZit v priméru pod 500 m/hod. = 3 minuty
pfi rychlosti 10 km/hod.), nebot musime zachovat alesponn minimdlni pruZnost
proudu, aby byla moZna regulace pohybu a vyrovnéni vykyva v rychlosti jednot-
livych vozidel a dil¢ich proudd, ke kterym bude nepochybné dochdzet.

Grafikon zfetelné ukazuje, Ze pfi dal$im postupu zédi proudu nesniZenou rych-
lost{ by zadni proudy narazily na ty, které postupuji pred nimi.

Postup ¢ela po prekondni terénu je feSen v nasem piikladu ve dvou alterna-
tivach.

V proni alternativé, ktera je v grafikonu vyznatena plnou Carou, zvySuje
kazdy dil¢i proud ihned po pfekondni terénu rychlost znovu na 30 km/hod. To
odpovidd zhruba zvys$eni rychlosti &ela celkového divizniho proudu ihned po pfe-
konéni terénu, jak je zndzornéno v jedné alternativé na grafikonu 1.

Vysledky tohoto feseni jsou tyto:
Zpozdéni prvniho dil¢iho proudu je pouze 16 minut (f; = 8 min.,f, = 8 min.);
délky dil¢ich proudu zustdvaji stejné pied i po prekonéni terénu (2 km). Vzdélenosti

12



Nékteré problémy presuni mimo komunikace

mezi dil¢imi proudy, zkrdcené pfed pfekdzkou na 500 m, vak po prekondni useku
terénu vzrostou na 6 km! Délka ttvarového proudu se zvétsi z 12 km (zkrdcené
délky), resp. z 18 km (piivodni délky) na 32,5 km. Faktor délky proudu se projevi
hodnotou 40 minut v celkovém zdrZeni proudu o 48 minut. Je to pro stupein
pluku zna¢né zdrZeni; nebylo by v$ak rozhodujici, kdyby se soucasné nebrzdily
dalsi proudy postupujici za timto tankovym plukem. Tak napiiklad zatimco
¢elo tp najizdi plnou rychlosti (30 km/hod.) aZ na pfekazku, ¢elo motostieleckého
pluku, pfesunovaného za tp, ve vzdilenosti 5 km (viz grafikon) je zdrzeno zddi
tp jiZ na vzdélenost 9 km pfed piekdzkou. To znamend, Ze pfesun msp je zpozdén
kromé ft 4 f, je$t& o dobu zdrZeni Cela pted prekd’kou, které v naSem pripadé
¢ini 36 minut.

Vypoler zdrient Cela:
ZE = d-(b—n);

Z¢ = 9+ (6 min. — 2min.) = 9 - 4 min. = 36 min.;

& 1km 60 min. 1 km

B T BORm T g
60 min.

g _d _ lkm _601'nin.___6 "

: T, 10km 10 MRS
60 min.

(viz téz grafikon).

Zid msp (v grafikonu pfesun msp zndzornén pouze schematicky) zbrzdi
rychlost ¢ela ndsledujiciho proudu jiz asi 18 km pred prekazkou. Toto zpozdéni
se prend$i na daldi proudy stdle vice a vysledkem je nékolikahodinové zpozdéni
celého divizniho proudu, vysvétlené na grafikonu 1.

Nyni si poloZme otdzku: je mo#né fakror délky proudu vylouéit organizalnim
opatryenim, tj. napr. vnitinim uspordddnim proudu?

Odpoviddm jednoznacné: ano, je to moiné, a to jak teoreticky, tak prakticky
ve vech pripadech. :

Jak jsme jiz odvodili vpfedu, je zdrZeni proudu piimo zdvislé na rozdilu
rychlosti (v, — v,), na délce piesunu terénem (d) a na délce proudu. Cim jsou
tyto faktory vétsi, tim vét¥i je zdrZeni. Nepiimo zdvislé je zdrZeni na velikosti
vzdalenosti, jejich zkricenim muZeme zmensit délku proudu a sniZit pusobnost
faktoru f,. Ponechme zatim faktor rozdilu rychlosti stranou. Ten bude vidy
vice méné konstantni, resp. bude variabilni jen v malém rozpéti (napf. 30—10,
40—15); pfes tyto meze se asi daleko nedostaneme). S tim se tedy nedd mnoho
délat. Znatné variabilni viak muze byt délka proudu a zejména pomér délek
dil¢ich proudu a jejich vzdalenosti. S tim by se snad dalo néco délat. Zkusme to
rozebrat nejprve na praktickém piikladé: stejny tp, jehoz presun jsme fedili
na grafikonu 2 podle vZité organizace proudu (diléi proudy 2—3 km, vzdalenosti
2 km) rozdélme nikoli na 5 dil¢ich proudi po 2 km, ale na 10 proudu po 1 km.
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Mezery mezi proudy zatim ponechdme stejné — 2 km (viz grafikon 3). Takto
uspofddany proud projede trasu terénem, dlouhou 1 km.

Touto pomérné jednoduchou vupravou dosdhneme prekvapivého a neolekdvaného
vysledku: zdd pruniho dilétho proudu zajede do terénu diive ne# ji dohoni éelo dalsiho
dilétho proudu. Dalsi diléi proudy nejsou pred prekdzkou brzdény; vysledkem je, Ze:

— za prekdzkou se proudy neroztrhdvaji, ani neprodloui; celkova délka proudu
(28 km) zlstala pro pfekondni terénu stejnd, jak byla pred sniZenim rychlosti;

— celkové zdreni celého plukovniho proudu je stejné jako zdrZeni jednoho dilétho
proudu; v naSem pfipadé &ini
Z = fi +f, = 4 + 4 min. = pouze 8 minut. V porovnini s pfedchozim pfipa-
dem, kdy zdrZeni plukovniho proudu ¢&inilo 48 minut, je to podstatny rozdil;

— to v3ak neni vie; vzddlenost (5 km) dal$iho plukovniho proudu je nejen
postalujici k tomu, aby Celo tohoto proudu dojelo af k prekdice stdlou rychlosti
30 km|h, ale posiali i k romu, aby za presunu terénem snifenou rychlosti ziistala
vzddlenost mezi plukovnimi proudy 1 km. Organizujeme-li sloZeni tohoto proudu
stejnym zplsobem jako sloZeni prvniho proudu, bude celkové zdrZeni druhého
proudu stejné jako zdrZeni prvniho proudu, tj. pouze 8 minut. Mame-li pak
stejnym zpuisobem organizovany i ostatni diléi proudy svazku, dojdeme k zjisténi,
Ze presun celého divizniho proudu se po prekondni terénu nezpozdi jako v predcho-
zich pripadech o 168 nebo dokonce o 468 minut, jak ukazuje grafikon 1., ale o pou-
hych 8 minut.

Je pravda, Ze se touto organizaci proudu a piesunu zvétdi délky proudu.
Podle propoéti a zndzornéni na grafikonech vidime napft., Ze stejny tankovy pluk
ma pred prekdZkou na silnici délku 18 km (grafikon 2), kdeZto novym zpusobem
usporadany stejny tp (grafikon 3) tam ma délku 28 km. Porovndme-li viak délky
proudu po prekondni prekdzky, zjistime, Ze pluk organizovany do proudi dosa-
vadnim zpusobem se prodlouzil na 32,5 km, kdeZto novym zptisobem organizovany
zistal na 28 km. Kromé toho viechny zmény rychlosti pfi starém zpusobu sloZeni
proudu vyvolavaji dlouhodobé natahoviani a zkracovani proudu, nuti zadni vozidla
k ptekracovani dovolenych rychlosti, aby dohonily pfedni, nebo vedou k roztrhdni
proudi a k ztrité spojeni a veleni i k obtiZim pfi udrZeni pochodové kazné a po-
faddku i pfi regulaci pohybu.

Navrhovany zpusob organizace proudu s kratdimi dil¢imi proudy a relativné
vétsimi mezerami viechny tyto nedostatky sniZuje na minimum. Vnitin{ pruZnost
proudu se zvysila natolik, Ze dovoluje vyrovnani zna¢nych vykyvla v rychlostech
uvniti proudu, pouze zkracovinim a znovu nabyvinim mezer mezi dil¢imi proudy,
aniZ by se tyto vykyvy pfendsely na zadni proudy.

Domnivam se tedy, Ze je tento zpusob mnohem vyhodnéjsi, protoze zvySuje
kromé toho i bezpeénost resp. sniZuje ucinky pii vzdusném utoku nepfitele ja-
dernymi zbranémi nebo jinymi prostfedky hromadného niceni.

Celkové zvyseni délky prouda neni tak velké, aby tato jedind nevyhoda (kterd
muze byt nékdy z hlediska opera¢niho naopak vyhodou) nebyla vyviZzena mnoha
jinymi vyhodami. Celkové zvy$eni délky divizniho proudu v sloZeni podle grafikonu
1 neni velké, ¢ini pouze 45 km; propoltem zjistime, Ze proud dlouhy v starém
uspofddani 115 km, méfi v novém uspofddini do jednokilometrovych dil¢ich
proudt celkem 160 km, i s ponechdnim ptivodnich vzddlenosti mezi utvary (5 km).
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Domniydm se, Ze pies dosavadni snahu se ndim doposud nepodafilo vyhodnotit
viechny faktory charakteru soudobé bojové ¢innosti. Je to asi tim, Ze se snaZime
dosavadni vzité formy narazit na nové kopyto, misto abychom §li na véc zcela
novym zpusobem, tj. duslednym rozborem viech novych ukazatell bez zatiZeni
mysli tim, jak se to dosud délalo. Tak bude tieba pfistoupit i k otdzkdm presuni
v soudobych podminkéch.

Vratme se je$té k pfikladu zndzornénému na grafikonu 3.

Cek4 nés je$té jedno prekvapeni. Jak jsme pozorovali, na grafikonu 3 je vy-
znaceno piekondni terénu v délce pouze 1 km (zndzornéno plnou &arou), kdeZto
v ptedchozich ptikladech jsme studovali pfekondni terénu v délce dvojndsobné
vétsi.

Zkusme tedy, jak se uspofdddni proudu do krétkych dil¢ich prouda s del$imi
vzddlenostmi osvéd¢i pii piekondvani deldiho tuseku terénu. ProdluZme jizdu
terénem na 2 km (v grafikonu zndzornéno &drkované). S piekvapenim zjistime,
Ze se nestalo nic podstatného. Dalsi diléi proudy nejsou zbrzdény, vzddlenosti
i délky proudu ztistanou stejné. ZdrzZeni se zvétsilo pouze o dalsi 4 minuty. Podobné
tomu bude p#i dal$im prodluZovini trasy terénem na libovolnou vzdilenost.

Mizeme tedy udinit zdvér, £e se ndm novym uspoidddnim sloZeni proudii z krat-
Sich dilich proudii a delSich mezer mezi nimi podarilo vylouéit vliv faktoru délky
proudu, ktery je p¥i jiném uspordddni rozhodujici pro celkové zdrZeni proudu, resp.,
Ze se ndm podarilo z ného udélat malou konstantu, odpovidajici délce diléiho proudu
(v nasem piipadé: Z = f; + f,, ale f, je konstanta = 4 min.).

Zdrzeni jakkoli dlouhého proudu, uspofddaného timto novym zplsobem,
je tedy zdvislé (jako diive)
2 km (6 — 2) min.
1 km
lkm
1 km
které vSak je konstantni pro nejdel$t dil¢i proud (d, max.)

naf, = d, (¢, o ) = = 8 min.

anaf,=dymax. (T,— T,) = 6 — 2) min. = 4 min.,

V nasem pfipadé, kdy jsou vSechny dil¢i proudy stejné dlouhé, tj. 1 km,
rovna se d, max. = 1 km a f, je konstanta K = 4 min.

Celkové zdrZent proudu tedy je (obecné):

Z = f, + K, pticemz K = d, max. (Ty — T)).

V nasem pfipadé Z = 8 + 4 = 12 min. pro prijezd 2 km terénem a Z; =
4 4+ 4 = 8 min. pro prijjezd 1 km terénem.

Tento proud by mél zpozdéni napfiklad pfi prijezdu 20 km terénem:

Z = f; + K = 20 - 4 min. + 4 min. = 84 minut.

Variabilni faktor délky proudu je vyloulen, zdrZeni je zdvislé (kromé konstanty K)

pouze na délce presunu terénem (resp. na délce trasy, po kterou trvd snifeni rychlosti
proudu).
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¢ )pz'nn’//i umeni a laktika

Podminkou je ovsem uspordddni proudu na dilét proudy a jim pFislusné mezery.
Mezery jsou v zdkonité zdvislosti na délkdch predchozich diléich proudi.

Podminkou tedy neni uspofddani pravé do stejné dlouhych jednokilometrovych
proudi, ale aby za kazdym dil¢im proudem byla vzdilenost odpovidajici délce
dil¢iho proudu a zdvisld na rozdilu rychlosti, tj. zabezpelujici, aby zadni dil&{
proud pfi sniZeni rychlosti pfedchoziho proudu nenajel na jeho zad dfive, nez sim
musi ;niiit rychlost ndjezdem do terénu (nebo na jinou pfekazku, vadnou vozovkou
apod.).

Pajde nyni uZ jen o to, stanovit tuto obecnou zavislost délky proudu a nisle-
dujici mezery. Mezera musi byt tak dlouhd, aby pfedchoz{ proud ,mél as*
zatdhnout svoji zdd do terénu a uvolnit tak v¢as komunikaci pro rychlejsi nésle-
dujici proud.

PoloZme nyni konkrétni otdzku: jak dlouhou dobu potfebuje proud 1 km
dlouhy jednouci sniZzenou rychlosti 10 km/h., aby zajel do terénu? Tato doba se
rovna dobé jeho prijezdu jednim mistem (sjezdem z komunikace do terénu),
tedy dobé, za kterou urazi jedno vozidlo jedouci rychlosti 10 km/h vzdilenost rov-
najici se délce proudu:

Je to doba, 7, = i,

Vo .

pfi¢emz d, je délka proudu a o, je sniZend rychlost. V na$em piipadé

, — _lkm _ 60min lkm _ .
*= 10km - 10km o
60 min.

Celo dalsiho proudu musi byt ¢asové vzddleno nejméné 6 min.; to odpovida
vzddlenosti, kterou proud urazi za 6 minut rychlosti rovnajici se rozdilu rychlosti
zadi predchoziho a ¢&ela ndsledujiciho proudu. Tedy vzddlenost

0,1 h - 20 km

0 = 2 km,

d, = 0,1 hod. (30 — 10) km/h =

&ili obecné:

minimaln{ vzdalenost ndsledujiciho proudu d, = ¢, * (v; — vs), Vyjddfeno zavislosti
na délce predchoziho proudu:

dp
V2

dt!=

C(v— ).

Kdybychom v3ak stanovili pfi organizaci proudu vzdélenosti podle tohoto vzorce,
dojizdéla by nam &ela ndsledujicich proudu aZ na zadi piedchdzejicich proudd,
takZe pohyb terénem by se dil bez vzddlenosti mezi dil¢imi proudy. Bude proto
uéelné propojit jesté konstantu K,, rovnajici se poZzadované vzdélenosti mezi
dil¢imi proudy pii jizdé terénem. Konstanta by neméla byt mendi nez 0,5 km.

16
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Koneény vzorec pro stanoveni vzddlenosti diléich proudi tedy vypadd takto:

dy

dy = — * (v, —1v,) + Ko,
2

pficemz: d, = délka pfedchoziho proudu;
2! = vy$8i rychlost (na komunikaci);
v, = niZ8i rychlost (v terénu);
K, = pozadovand vzdilenost mezi proudy pfi jizdé terénem.

Pii praktickém vypoétu je tieba dbat na to, abychom viechny hodnoty uvadéli
v stejnych jednotkdch, tj. v km, hodinich nebo v metrech a minutich, nikoli
viak jednu hodnotu v km, druhou v metrech nebo jednu v hodindch, druhou
v minutdch.

Podle vzorce, ktery jsme odvodili bude snadné organizovat jakykoli proud tak,
aby ndm pfi prijezdu terénem nezbrzdil pfedchazejici proudy pied piekédzkou.

Tak napriklad pii sestaveni proudu z dil¢ich proudu o délkach 1 km, 3 km,
2,5 km, 5 km, 10 km, 5 km, uréime mezery:

za pronim proudem:

_dp _ 1km:20km B
dﬁ—; (vl_ve)+Kv—m+o,5kM—2,5km
hod.
by 3 km * 20 km
za druhym: d, Tobn ol +1km—7km
hod.

Z uvedeného vyplyva, Ze pifi stejnych rychlostech se stdvd &ast vzorce
1
ry (v, — v,) konstantou, kters se v na§em pfipadé rovnd dvéma: muzeme tedy
pﬁ dal$im propo¢tu ménit pouze d, a K.,,

mezera za tretim proudem tedy bude:
d,=25km-2 -+ 0,5km = 5,5 km;

za Ctortym: dp, =5km-+2 + 1 km = 11 km

a za pdtym: d, = 10km -2 4+ 1 km = 21 km

Vypoctené vzddlenosti se béhem jizdy terénem snizi na hodnoty rovnajici se
pouzité konstanté K, tedy na 0,5 km, 1 km, 0,5 km, 1 km, 1 km. .

Nejvétsi zdrZeni takto organizovaného proudu pii prijezdu 5 km terénem
a rychlostech ; = 30 km/hod., , = 10 km/hod. bude

Zy =fi + dp max. (t— 1) =
=d(ta—t) +dpmax. (t—t;) =

S km - 4 min. 10 km - 4 min. 5 .
= e -+ Y = 20 minut + 40 min. = 1 hod.




Plukovnik Jan Raban

Operacni wméni a laktika

Vypotty jsou tudiZ velmi prosté a rychlé. V praxi je bude mozno jesté zjedno-
dusit, protoZe zakladni prvky (tj. rychlosti, délky proudd a rozdily rychlosti,
vyjddiené v Case na jeden km)-tj. vyraz (z, — t;) se budou vyskytovat ve 3tdbni
praxi jen v omezeném poctu variant a mohou byt nahrazeny pfedem vycislenymi
konstantami.

K vzoreckiim chci pfipomenout, Ze jsou odvozeny z logickych tvah o vzdjem-
nych zdvislostech jednotlivych prvkil pohybu, jejich zdklady jsou ov§em shodné

S e : oz o ; d d
s fyzikdlnimi vzorci platnymi pro rovnomérny pohyb, tj. v = ri d=v-t,t= L

vyjadiujicimi zdkladn{ vztahy mezi rychlosti ,,v*, drahou ,,d* a ¢asem ,,z*.

Pri tomto sloZeni proudd se ndm mezery za del§imi proudy prodlouzi vice
neZ jsme zvykli. Cisla v piikladu viak nejsou typicka: sotva kdo si dovoli organi-
zovat dil¢i proud v délce 10 km bez vnitinich mezer ~ odpovidalo by to proudu
téméf celého tankového pluku. Vétsi délky proudii jsou v prikladu voleny pro nd-
zornost, jak se za del$im proudem zvét$i podstatné i nutna vzddlenost dal$iho
proudu. V praxi pro snadnéjsi udrzeni styku, spojeni a veleni a k sniZen{ zranitel-
nosti jadernymi udery budeme volit proudy krat$i, odpovidajici organickym
jednotkdm. Délky proudd se tedy budou zpravidla pohybovat mezi 1—3 km
a vzddlenosti mezi nimi tedy mezi 2,5—7 km. I tyto vzddlenosti se zdaji byt
zna¢né. Mam za to, Ze jsou viak spravnéjsi nez konstantni a pomérné malé vzda-
lenosti, kterych dosud pouZivime. Nesmime zapominat, Ze se v poslednich létech
podstatné zvysily ndroky na primérnou rychlost pfesunu, Ze prumérné rychlosti
vzrostly 2 aZ 3 krat. Proto bude spravnéj$i posuzovat a méfit vzddlenosti mezi
proudy nikoli kilometry jako dosud, ale minutami, tj. ¢asem, za ktery vojska
vzdalenost ujedou. Pfi primérné rychlosti 30 km/h piekondvaji proudy vzddlenost
2 km za 4 minuty, vzddlenost 5 km za 10 minut. To jsou velmi kritké doby,
za které bude velmi obtizné délat néco jiného, neZ proud zastavit. Je to velmi
kratkd doba pro zménu rozhodnuti, navedeni ndsledujiciho proudu na jinou,
napf. objezdovou komunikaci, nebo pro zabezpefeni piesunu terénem, dojde-li
nékde vpredu k jadernému vybuchu, nebo k jinému zataraseni komunikace
zpusobenému at uz napadenim, nebo tieba jen haviriemi v pfedchozim proudu.

Domnivdm se proto, Ze tak jak se v posledm’ch létech zvysily rychlosti presunu
na dvoj ag trojndsobek, mély by se prodlouzit umérné i mezery mezi proudy, abyto
odpovxdalo moznosti vitbec néjakého operativniho fizeni pifesuni.

Spoléhaz se jen na to, Ze presun probéhne tak, ]ak byl zpldnovan, je v soudobych
podminkdch trestuhodné! Stib fidici pfesun musi byt pfipraven v kterémkoli oka-
mZiku pfesun pfeorganizovat, pfevést proudy na jiné komunikace, nebo terén
a operativné zasdhnout aby se proudy nezastavily, nevystavily se nebezpeéi zni¢eni
udery ZHN, neucpaly komunikace a nezpozdily vdzné pifesun. ,

V soudobych podminkdch boje s pouZitim raket a ZHN nesmime doufat, Ze ko-
munikace nebudou naruleny, ale naopak, musime vidy piedpoklddat, Ze budou
zatarasené nebo rozbité, nebo jinak nepouZitelné (zamoiené apad.) i v dosti
dlouhych usecich.

Proto bude povinnosti kazdého $tdbu uZ pii plinovéni pfesunu s tim pevné
a redlné potitat a organizaci presunu ¥elit tak, aby se pokud mozno vyloutily vlivy
nesjizdnosti, nebo sniZzené sjizdnosti téchto useki na piesun. Podle mého ndzoru
by se mélo sloZeni proudi ¥elit vEdy podle vpredu uvedeného ndvodu.
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Dalsi velmi ucinné organizalni opatieni pro urychleni presunu terénem

je radikélni zkréceni proudu tim, Ze projede terénem ve dvou az tfech proudech
vedle sebe a na komunikaci jej vyvedeme po pifekondni terénu opét do jednoho
proudu v puvodni organizaci. Timto opatienim se mlzZe téméf vyloudit zdrZeni
proudu, oviem jen za pfedpokladu, Ze byla vlas provedena vsechna opatieni,
zabezpecujici tuto moznost. Jde pfedev§im o v¢asny pruzkum, vhodnou volbu
tras terénem bez vét§ich pfekdZek a vcasnou Zenijni Upravou terénu, zejména
nékolika sjezdli s komunikace a na druhém konci opét vyjezdi na komunikaci,
aby vozidla nebyla pfi sjeti s komunikace brzdéna.

Pii tomto zplsobu bude vhodné posilat do terénu vedle sebe velmi kritké
dil¢i proudy (napf. Cetni, rotni) nebo i jednotlivd vozidla s komunikace fadit
do terénu vedle sebe, aby se nepotrhaly organické jednotky a zajistilo se organizo-
vané fazeni proudu do pavodni sestavy po pfekondni tseku terénu.

V mistech, kde se bude vjizdét do terénu, se zvys$i nebezpedi havdrii, dezorga-
nizace i nebezpe¢i vzdusného uderu. Proto bude nutné zvlasté v misté sjezdu
do terénu a opétného vyjezdu mit velmi silnou pofddkovou sluzbu a $tdbni kontrolu.

Pov$imnéme si jesté zdkonitosti jizdy terénem.

Primérny terén sjizdny pro terénni vozidla a s Zenijni dpravou i pro silni¢ni
vozidla, neni viude stejny. Na vyhledané trase, po které vozidla terénem pojedou,
budou krat$i nebo delsi tseky lépe sjizdné, kde mohou vozidla vyvinout vy$si
rychlost a iuseky obtiZznéjs$i, na nichZ se rychlost vozidel sniZi pod stanoveny
pruamér. Vozidla tedy nepojedou idedlné stéle stejnou rychlosti (napf. 10 km/hod.),
ale nékde budou muset zpomalit, jinde pojedou rychleji. Pro vzdjemné vztahy
mezi rychlostmi a zdrZenim zadnéj$ich vozidel plati podobné zékonitosti jako
pro piesun proudi. Rychlosti jednotlivych vozidel pfi pfekondvini prekdzek
(hife sjizdnych mist) mohou proti pruméru (asi 10 km/hod.) klesnout asi na 5 km/
[hod. Ptekdzka bude obvykle kritkd, feknéme 10 m, nebude tedy rozhodujici.

Aby zadni vozidla nedohonila predni bude tieba stanovit zdkladni primérné
vzddlenosti mezi nimi

d, max.
Vs

dy = v, —vy) + K

V nasem piipadé (ktery bude asi normalni), miZe mit d, max. (nejdelsi vozxdlo)
hodnotu asi 15 m. Potom tedy

0,015km km 0,015km - hod. 5km
e ™ — et i) g 5km - hod. =&
hod.

" Konstantu K bychom méli volit asi 10 m. Pod tuto délku by nemély klesnout
vzdélenosti vozidel ani pfi rychlosti 5 km/hod., kterou budou asi vozidla projizdét
obtiZzné&jsi useky terénu.

Z toho by wychdzel zdvér, stanovovatr vzddlenosti vozidel pri jizdé terénem
nejméné na 25 m.
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Tento propocet je tfeba brat zatim pouze jako teoreticky pfiklad, nikoliv
jako normu. Normy bude moZné stanovit podrobnéjdimi propoéty na zdkladé
statistickych udaju a po prezkou$eni v praxi.

Zvld$intho zkoumdni by zasloufila otdzka prekondni obtignéjSich terénnich
prekdzZek, zejména pak jizda brody.

Tam zpravidla asi nevystatime jen se stanovenim potfebnych minimélnich
vzdalenosti. I z jinych davodu, jako poruseni dna brodu jizdou, moznosti uviznuti
vozidel v brodu atd., bude nutné zdsadné v kazdém prechodovém misté vyhledat
pro kazdy dil¢i proud nékolik tras pro ptrechod brodem, vozidla posilat stfidavé
po ruznych trasich. V del$im pochodovém proudu brodit zdsadné na nékolika
brodech, na které posilat stéidavé diléi proudy podle skutedného uvolnéni brodu
pfedchozim proudem.

Je jisté, Ze tato otdzka, i fada dal$ich, vyZaduji podrobné studie, nebot souhrn
téchto drobnych zdkonitosti muZe ovlivnit 1 operaéni piesun jako celek.

3. Zenijni zabezpeleni presunu terénem bude obsahovat hlavné tato opatfeni:
Zenijni dpravu sjezdu s komunikace, trasy vedené terénem a opétného vyjezdu
na komunikaci po pfekondni zataraseného useku.

To vyzaduje pfi planovdni a organizaci pfesuni pfedem peclivé vyhodnotit
mista moznych zdtarasi, pripravu Zenijnich prostfedki k zdsahim na tato mista
a v¢lenit potfebnou Zenijni techniku do OZP, na ¢ela i do sestavy pochodovych
proudi. Pied zapocetim tprav je tieba provést Zenijni rekognoskaci zataraseného
mista, moZného objezdu terénem, polni cestou, nebo po komunikaci vyssiho
fadu a rychlé kalkulace Zenijnich praci — zda odtaraseni nebo uprava objezdu
terénem — budou snaZi a rychlejsi, jak dlouho potrvaji a kolik a jakych prostfedka
vyZaduji. Potom rozhodnout, zda Zenijni price provést, nebo zda bude vyhodnéjsi
objezd po komunikaci.

Sjezdy s komunikace a vyjezdy na komunikaci z terénu bude tfeba upravit
vzdy na nékolika mistech, aby se pfede$lo zddrzkdm a byla moZnost organizovat
pfesun terénem ve dvou nebo nékolika proudech. I kdyz pujde pfesun jednim
proudem, bude vyhodné posilat vozidla do terénu alespoit na dvou mistech
soucasné a v terénu je fadit zase do proudu. Podobné bude ticelné upravit pie-
kondni téch obtiznych prekdzek a useku terénu, kde lze ocekavat radikalni snizeni
rychlosti. To ndm pomiiZe udrZet rychlost pfesunu terénem na vysokém priméru
a nepfipustit zdrZeni presunu.

4. Porddkovd a regulatni slufba bude mit v pfipadé pfedem nepldnované
objiZzdky at uZ terénem, nebo po silnici velmi dileZitou a obtiZnou funkci.

Ptedevsim pujde o to, aby orginy poiddkové sluzby ihned po zjisténi hlasily
zataraseni Useku nadfizenému orgdnu, fidicimu pfesun, iniciativné a bez meskédni
provedly rekognoskaci a ohodnoceni jak stavu zataraseni, tak moZnych objizdék.
Po rozhodnuti pro objizdku pak musi bez meskdni vytycit objezd. Je nutné,
aby tato ¢innost byla provedena diive, nez &elo presunovaného proudu dosihne
prostor sjezdu do terénu a aby také do té doby byly provedeny potiebné Zenijni
dpravy. Dojde-li k zji§téni neprichodného tuseku pozdé, bude vhodnéjsi vcas
pred prekdZkou ve vhodném prostoru zastavit, neZ nechat dojit k nahromadéni
proudu pfi najeti na pfekdzku.

V prostoru odboceni a jizdy terénem bude ucelné zesilit porddkovou sluzbu
a vystavit kontrolu $tdbu, aby nedo$lo k neZddoucimu nahromadéni vozidel

20
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a bojové techniky, k nepofddku, zmatkiim, zadrzkém a havériim, pro néz takovy
ptipad vytvaii zvld$t vyhodné podminky, zvla$té dojde-li soucasné k napadeni
neptitelem. Tyto tikoly by byly zvlast obtizné pro poradkovou sluzbu, organizo-
vanou staticky podle dosavadnich na$ich ndzort, zvyklosti a piedpisi.

Statickd poiddkova sluzba by pravdépodobné ani nepodala hlddeni o vzniklém
zataraseni osy pfesunu, nebot by byla iderem na komunikaci souc¢asné znicena.

Lze soudit, Ze by k témto uceliim vyhovovala lépe pohyblivd pofddkova sluzba,
sloZzena ze zkuSenych vojaka z povoldni na motocyklech, kterd by byla organizo-
vdna v potfebnych (nevelkych) poctech na vdech stupnich jednotek, utvaru
a svazkll. Na stupni armddy a frontu by pak méla byt organizovana v zdsadé po-
dobné jen s nékterymi odlisnostmi.

Stab divize by v pfipadé zatlenéni ttvarii do je@noho proudu mohl vyuzit
¢ast poradkovych orgdnu ttvaru a jednotek pro organizaci divizni pofddkové
sluzby.

Jeji ¢innost by bylo ucelné zaméfit na takovou vzdilenost kupiedu, kterd by
zajistila v¢asné zdsahy do fizeni pohybu. Za zddé proudu dat ¢dst orgdnu pofddkové
sluzby a ulozit jim povinnost registrovat kazdé vozidlo, které zlistane pro poruchu
nebo z jinych duivodi pozadu a postarat se, aby dojelo do prostoru uréeni.

Orgény poradkové sluzby by vytvarely pohyblivou ,,clonu‘ pfed i za proudem,
pohybujici se v priméru stejnou rychlosti jako proud.

K zvlddnuti regulace pohybu bude tfeba, aby ¢innost pofadkové sluzby fidil
bezprostiedné §tdb. Kontroly $tdbu zaclenit do celkového systému a pomoci
nich fidit i ¢innost pofddkové sluzby. Orgdn, Fidici pofadkoyou sluzbu, vybavit
pravomoci fidit i ¢innost OZP a vyc¢lenénych prostiedkil pro zabezpeceni pfesunu.
Upevnit neustaly styk a spolupraci orgdni poifddkové sluzby s jednotkami za-
bezpecujicimi presun. Pofddkovou sluzbu vybavit Zenijnimi odborniky a hlidkami
chemického, biologického a radia¢niho pruzkumu.

Ze $tabu vyslat opera¢ni skupinku dopfedu, s ukolem fidit pofddkovou a re=
gulaéni sluzbu i vdechny prostiedky zabezpeceni pohybu i prostiedky opera¢niho
(taktického) zabezpeceni pfesunu, vytlenéné pro zabezpeceni piesunovanych prou-
du v nebezpeénych a obtiZznych mistech v terénu, za pfechodl vodnich toki apod,

Mit pfipravenu druhou skupinu, kterd by kontrolovala piesun z vrtulniki
a udrzovala styk predsunutych orgéni s veliteli proudu a se $tabem, fidicim
pfresun. Tuto skupinu pfipravit na pfevzeti funkce Celni predsunuté skupiny
pro pfipad jejiho zni¢eni, nebo upouténi na misto pfi organizaci a fizeni presunu
pres piekdzky a nebezpetnd mista. )

Jen takovd a podobnd oparfeni mohou zabezpelit v soudobych podminkdch
prusné vizeni presuni a véasné zdsahy ¥idicich orgdni.

Nemohu se touto otdzkou zabyvat podrobnéji, je viak tieba tuto tvahu uzaviit
konstatovanim, Ze statickd porddkovd slufba mufe i naddle vyhovovar pro ¥izeni
stdlé dopravy, zejména prisunu a odsunu na AVAS a FVAS, aviak nehodi se v sou-
dobych podminkdch pro presuny utvaru a svazki, které budou nuceny ¢asto ménit
smér piesunu, osy, objizdky, at uz za presunu piimo v prostoru bojové ¢innosti,
nebod v hloubce véléisté. I pro stupefi armddy a frontu bude zapotiebi mit pro
fizeni pfesunti pohyblivé orginy pofddkové sluzby kromé tylovych, silni¢nich
provoznich jednotek, které budou na fizeni provozu na AVAS a FVAS.
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Organizaci pofadkové a regulaéni sluzby pifi prvnim soustfedéni a rozvinuti
vojsk v pocdte¢nim obdobi valky bychom mohli fe$it na stupni ttvari a svazk
stejné jako v dal$im pribéhu operaci. Na stupni armady a frontu budou v pofadko-
vém a regulacnim zabezpeleni pocdte¢niho soustredéni vojsk nékteré zvldstnosti,
vyplyvajici z vétdi sloZitosti pfesunt pfi prvnim soustfedéni vojsk. Mohly by viak
byt -zvladdnuty s pomoci teritoridlnich orgdnt a zdkladni sloZeni pohyblivé po-
radkové sluzby armady a frontu by bylo postalujici k zabezpedéeni tukola v dal$im
prubéhu operaci.

5. Technické zabezpeleni presunu terénem je jednim z velmi duleZitych opatreni.
Pfi opusténi komunikace a prekondvéani terénnich piekazek se velmi zvysi nebez-
peci havdrii a zataraseni cesty po$kozenymi vozidly. Zvys$i se také pocet cestou
poskozenych vozidel. Bude tedy velmi ucelné vy¢lenit &ist prostiedki automo-
biln{ a tankové technické sluzby a to jak prostiedka vyprostovacich, tak i oprava-
renskych a umistit je po dobu priichodu proudu terénem na vhodném prostoru
pobliz terénnich cest, s tkolem okamzité uvolfiovat havarovanymi a poskozenymi
vozidly zatarasené cesty a co nejdtive opravit poskozenou techniku, aby mohla
pokracovat v presunu.

Casto zde bude uZeln i pomoc nadfizeného velitelstvi a posileni opraviren-
skymi a vypro§tovacimi prostiedky, které nadfizené velitelstvi vysle piedem
do prostoru pravdépodobného nebo plénovaného presunu terénem nebo piekondni
prekazky, kterd by mohla vaZné narusit presun.

6. Bojové (operacni) zabezpeleni.

At uZ prekondvdme zataraseny (zamotfeny, znileny atd.) usek komunikace
jizdou terénem kterymkoli z uvedenych zpusobu, dojde vidy k nahromadéni
vojsk (vozidel a bojové techniky) po deldi dobu na omezeném prostoru. Zvlasté
jedeme-li terénem jen po jedné trase, miZe dojit k riznym zadrzkdm. Zadné&j$i
¢asti proudu se pak zhusti a stoji dlouhé hodiny na komunikaci, nebo postupuji
jen velmi pomalu.

Piekondvdme-li terén vice proudy vedle sebe, opét dojde k nahromadéni
vojsk a prostiedkll v omezeném prostoru, byt i po krat§i dobu. To vzdy bude
pro neptitele prileZitosti k uskuteénéni uderu at uZ raketami s jadernou naloZi,
nebo klasickymi prostfedky s pouZitim letectva, napalmu, otravnych latek apod.
Musime poditat jiz pfedem s tim, Ze nepfitel mnohdy v boji s pfichazejicimi ope-
raénimi zdlohami pouZije uder jadernych zbrani nebo jinych prostfedki (OL,
RL, BL) k tomu, aby ndm takové prekazky vytvofil, docilil nahromadéni a zhusténi
sestav v prostorech, které sim zvolil a dal§imi ddery nahromadénd vojska zniil.
Pod timto zornym thlem zvla$té vyvstivd duleZitost predvidat takové moZnosti
a v¢as pldnovat viechna opatieni.

Bude tieba mit pfipravené feSeni — co v takovém piipadé délat, kterych komu-
nikaci pouzit — jak organizovat zejména Zenijni zabezpeceni, ale téZ ostatni druhy
bojového (opera¢niho) zabezpeteni, zvla$té pfipravit odstranéni ndsledki jader-
ného, chemického, biologického napadeni, doplnéni a zesileni radia¢niho, che-
mického a biologického prizkumu. '

K nigeni zadrZenych vojsk mizZe nepfitel pouzit letectva. Proto je nutné okamzi-
té zesilit téz vzdu$ny prizkum (pozorovédni) a viechna opatfeni k protivzdu$né
obrané& zadrzenych proudi.
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V soudobych podminkiach pohyblivé a nesouvislé fronty a moznosti pronikdn
jednotek a utvari do znalnych hloubek, muze dojit i k pozemnimu napadeni
zadrZenych proudu at jiz proniknuv$imi jednotkami pozemnich vojsk, nebo vzdus-
nymi vysadky.

To ndm uklddd povinnost v pfipadé zadrZeni pfesunovanych proudd okamzité
zintenzivnit a posilit i pozemni priuzkum a zaji§téni pfesunovanych vojsk.

Pro velitele a §tdb pfesunovaného proudu je samoziejmou povinnosti takovou
situaci okamzité hldsit nadfizenému velitelstvi, hldsit rozhodnuti, pravdépodobnou
(vykalkulovanou) délku zdrZeni pfesunu, opatfeni, ktera uskute¢iiuje a Zddat
o pomoc v téch opatfenich, kterd nemuze sdm zabezpecit (napi. zesileni vzdu$ného
pruzkumu, ochranu letectvem, prostiedky PVO apod.).

* * *

Jesté se vratim krdtce k otdzce, kterd souvisi bezprostiedné s plinovanim
pfesunu vubec.
Jde o rozhodnuti o tom, zda volit presun po komunikaci, byt znaéné delsi,
nebo krat$i cestou terénem. Toto rozhodnuti bude velmi dulezité, nebot jeho vy-
sledky mohou véazné ovlivnit pfesun, jeho zdrZeni, mohou zvysit zranitelnost
* proudu a G¢inky nepfitelského vzdusného napadeni a mohou tedy pfipadné ohrozit
splnéni opera¢niho (taktického) tkolu piesunovanych vojsk.

Rozhodnuti nebude snadné, ani jednoduché, Musi byt zaloZeno na rozboru
vSech prvki, na vysledcich pruzkumu a na solidnich kalkulacich.

Pfi rozhodnuti bude tieba mit na zreteli na pronim misté, jak zpiisob presunu
ovlivni splnéni operalniho (taktického) wkolu presunovanych wvojsky

— velmi bedlivé prozkoﬁmat faktor Casu, resp. redlné zdrZeni pfesunu teré-
nem nebo po objezdu del$i komunikace;

— provéfit, zda sloZeni proudd a organizace piesunu odpovidd poZadavkim
na presun terénem;

— pfi dvahdch nezanedbat redlné mozZnosti technického a Zenijniho zabezpe-
Ceni presuni;

— uvazit téz, ze pfesun terénem vyZaduje i zesileni vSech druhi bojového
a operacniho zabezpeteni a konecné zvizit i

— pravdépodobnost, zda nepfitel ndm muze pfipravit podobnou situaci
i na objezdové komunikaci dalsimi udery a zda tedy nebudeme nuceni stejné
pfesunout se terénem jen o néco pozdéji a s vétdim zdrZenim.

Fen peclivd syniéza vysledku rozboru viech proku a asovych kalkulaci mize

ddt odpovéd na ordzku jak veSit dal§i presun pod raketovymi jadernymi udery ne-
pritele.

Bude tfeba, aby stiby vZdy mély po ric: pfipravené propocty (dokud nemame
elektronické pocitace — nejlépe ve formé jednoduché tabulky), byly zb&hlé v rychlé
kalkulaci, rozboru a syntéze, aby b&hem nékolika minut navrhly veliteli proudu
vyhodnéjsi feSeni, tj. zda objet zataraseny usek terénem, nebo deldi objizdkou
po komunikaci. VZdy je tfeba ovSem pfihliZet k tomu, zda je objezdovd komunikace
volnd, mame-li ji od nadfizeného veleni k dispozici a nezatarasi-li ji nepfitel
dal$imi udery. '

AN
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Tato uvaha vede je$té¢ k dalsimu zavéru, ze kromé stanoveni pochodovych
os bude vyhodné vzdy urcovat presunovanym svazkim i pochodové pdsmo,
aby pro nepiedvidané piipady zataraseni stanovené osy mély §tdby moznost volby
objezdovych komunikaci a aby nedo$lo k sraZzeni sousednich proudu.

Porovname-li prekonani pfekdzky na pochodové ose I. tf¥idy oojez 'rm po te-
rénu s byt i zna¢nou objizdkou po komunikaci II. nebo i III. tfidy, dojdeme k za-
véru, ze bude zpravidla vyhodnéjsi volir del§i zajifdku po silnici neg jizdu terénem,
zvl4$t¢ nebudou-li proudy pro jizdu terénem zvld$té sestaveny a nebudeme-li
mit dost ¢asu a prostfedki k zabezpeteni piesunu terénem.

Uvazme jesté, jak dlouhé by mohly byt zpravidla useky cesty terénem pfi
objezdech rozrusenych objekti nebo usekli na komunikacich tj. kdy nevolime
z ruznych divodd pfesun terénem umysiné a kdy tedy budeme mit snahu, aby
trasa jdouci volnym terénem byla co nejkratsi.

Hustota komunikaci I. II. a III. tfidy na stfedoevropském valcisti se pohybuje
zhruba mezi 60—70 km silnic na sto km?. Jen ve vylozené horskych a velehorskych
oblastech klesa na 20—30 km/100 km?.

Tato hustota zabezpeluje, Ze pfi volbé trasy nejkrat§im smérem, miZeme
dosdahnout na kazdém 2.—3. km terénu dal3{ silnice I. az III. tfidy. S jistotou do-
sdhneme na tuto vzdilenost komunikace niz$iho fddu (tvrdé vozové cesty), na kte-
rou se dostaneme obvykle uz po piekondni asi jednoho km terénu. Na tuto niZ$i
vzdalenost bezpetné dosihneme polni cesty. Zkuste to provéfit na mapé tieba
v prostoru zdpadnich Cech, kde je hustota komunikaci I. az III. tridy 65 km
na 100 km? Podafi se ndm to nejen tam, ale i v zdpadnim pohrani¢i i napf.
v hornaté oblasti Ceského lesa. Muzeme tedy soudit, ze zpravidla nebude nutné
uskuteriovar presun volnym terénem na vzddlenosti vét$i neZ prumérné 2 km, ne-
budou-li pro to jiné zvldstni divody ne# znifeny nebo zataraseny usek komunikace.
Mdme-li proudy predem organizovdny pro presun terépem a provedeme-li vias nej-
nutnéj$i Zenijni upravu terénu, nemusi se vliv takového krdtkého presunu terénem
vdgné projevit a zdrZeni proudu budeme politar nejvys na desitky minut. Neprove-
deme-li potrebnd organizalni opatieni, zejména budeme-li organizovat sloZeni proudi,
prizkum a zabezpeleni presunu podle starych vEitych receptii, projevi se i tak maly
usek terénu mnohahodinovym zdrZenim proudu, dojde k nahromadéni vozidel, tech-
niky a lidi na malych prostorech. Tim se zvy$i zranitelnost vojsk vzdusnymi udery,
muge dojit k velkym ztrdtdm p¥i vzdusném napadeni a vojska nesplni operalni iikol.

* * *

XII. sjezd nasi strany velmi silné zduraznil vyznam védeckosti jako v normo-
tvorné, tak i v ostatni fidici a organizatorské prdci.

Védeckost' v prici znamenda pracovat na solidnich rozborech vSech prvka,
uvazovat viechny souvislosti, stavét na faktech a nashromazdénych statistickych
udajich a pak po rozborech dojit k zévéram metodou védecké syntézy vysledki
dil¢ich rozboriui a viechny zdvéry ovéfovat v praxi. Mdm za to, Ze i ve vojenském
uméni mdme co dohdnét a odstrafiovat chyby minulosti. Také v fe$eni piesunt
vojsk ndm chybi dosud hlubsi védeckost price.

I piesuny vojsk maji totiZ svoje zdkonitosti a neni jich mélo. Zvlddnout viechny
problémy pfesunu je nutnost, diktovana vzrustajici dalezitosti i objemem presunu
v soudobych podminkdch, vyzadujicich vysokého tempa operaci a tudiz i vysokého
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Nékteré problémy pfesunit mimo komunikace

tempa piesunlt vojsk. Vim, Ze mij ¢ldnek nefe$i vechnu sloZitou a obtiZnou
problematiku presunt mimo komunikace. Jisté bude spravné objasnit v diskusi
daldi otdzky, které jsem v ¢&lanku nefe$il a pfipadné upfesnit zdvéry, které by
snad nebyly spravné.

Doufim, Ze nasi vojensti kybernetikové a technici, vezmou v uvahu pfi fe$eni
vyzkumnych tkolua s elektronickymi pocitali a pfi feSeni mechanizace a auto-
matizace $tabnich praci nékteré podnéty mého ¢linku. K matematickym formulkdm
pifipomindm, Ze jsem se.pro nazornost snaZil vyjit s nejednodus$imi a nékdy
snad primitivnimi pocetnimi Ukony a problémy jsem z hlediska matematicko-
fyzikédlniho zjednodusoval, zanedbdvaje proménlivost zmén a nékteré funkéni za-
vislosti proménnych prvku.

Midm v3ak za to, Ze nejsou pro soudobou $tabni praxi rozhodujici a Ze uvedené
postupy, formulky a pocetni ukony jsou postalujici. Je$té chci upozornit na to,
ze postupy a metodiku propoétll pro presuny v terénu lze aplikovat na jakékoliv
zmény rychlosti a délek proudu, napf. pfi feSeni otdzek vlivu jakosti komunikaci
na tempo presunu.

Dulezitost dal$i priace na tomto useku vidim pfedevsim v tom, Ze zanedbdni
zakonitosti pohybu proudt a nepfipravenost vojsk a $tabit na situace, které mohou
za presunl vzniknout, by mohly mit krajné nepfiznivy vliv na splnéni bojovych
a operac¢nich kol vojsk za valky.
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Operacni umeéni a laktika

Presun a bojové zabezpeceni oddilu

vojskovych raket

Podplukovnik Vaclav HodouSek

Uspésné splnéni bojovych ukold motostfelecké a tankové divize v soudobém
boji mize byt v plné mife zabezpeceno tehdy, bude-li divize sméle a aktivné
vyuzivat vysledki jadernych tuderd uskutecnénych prostredky nadrizenych veli-
teli, predevSim v3ak vlastnich Gderd na dulezité objekty nepfitele v bezpro-

stfednim dotyku vlastnich vojsk.

Organickou jednotkou, zpusobilou
samostatné resit palebné Gkoly ve pro-
spéch divize, je oddil vojskovych raket.
Jeho charakteristické vlastnosti jsou
kromé jinych hledisek dany i moznosti
manévru palbou a pohybem. Proto
v bojovém pouziti oddilu vojskovych
raket v utoéném boji motostielecké
divize a tankové divize vaZnou otazku
bude hrat premistovani oddilu vojsko-
vych raket a jeho bojové zabezpeéeni.

0ddil vojskovych raket v pocateéd-
nim obdobi vilky zaujimé po vyhlaSeni
bojového poplachu bojovou sestavu ve
vychozim poloZeni bud z prostoru shro-
mazdisté nebo pfimo z posadky. Casto
pro nejasnou situaci a pro snahu vy-
vést vojska zpod uderu 2z prostoru
posadek, bude oddil vojskovych raket
zaujimat prostor bojového rozmisténi
z predem zaujatého prostoru soustre-
déni. Pro tento pripad musi velitel di-
vize prostfednictvim svého Stabu vy-
hradit prostor soustredéni oddilu voj-
skovych raket vhodné misto o rozloze
nejméné 5x3 km. Prostor soustfedéni
ma zabezpecCovat skryté rozptyleni a
rozmisténi oddilu, moZnost rychlého
shromazdéni jednotek pri poplachu
i vyjezdu ze zaujatého prostoru a bu-
de-li treba (podle vzniklé situace)
i k vedeni palby, dile vhodné rozmis-
téni bojové techniky, odpocinek lidem
a vyhodné podminky z hlediska zdra-
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votné epidemického a v neposledni
mire dostatek vhodnych cest pro auta
a bojovou techniku. Aby se oddil v pro-
storu soustfedéni chranil, rozmistuje
se rozptylené po jednotkach za plného
vyuziti ochrannych vlastnosti terénu.
Odpalovaci zafizeni se rozmistuji 1,5
az 2 km od sebe. Predpoklada-li se
krat$i pobyt v prostoru soustiedéni
(2—4 hod.) a neni-li nebezpeéi jader-
ného uderu nepritele, mohou byt vzda-
lenosti mezi odpalovacimi zafizenimi
zna¢né mensi. Ve vSech pripadech vSak
obsluhy zlstavaji u bojové techniky.

Spojovaci Ceta, hospodarské druz-
stvo a Ceta technického zabezpeleni se
rovnéz rozmistuji' rozptylené tak, aby
nebyly poruseny organické celky a za-
sady ochrany proti zbranim hromadné-
ho ni¢eni. Vzdalenosti mezi vozy a
technikou maji byt asi 100 m, s moz-
nosti vyjezdu na osu presunu. Podle
situace a Casu buduji se pro Zivou silu
i techniku ukryty. Pri rozmisténi
v obydlenych mistech, technika i auto-
mobily se rozmistuji mimo budovy a
peclivé se maskuji. Pro Zivou silu se
vyuzivaji jako kryty zdéné domy a
pevné sklepy. PFi pfedpokladaném roz-
misténi oddilu vojskovych raket, v pro-
storu soustfedéni na delsi dobu urcuje
se mimo hlavni i zalozni prostor. PFi-
tom je tfeba hlavni a zéaloZni prostor
soustifeddni stanovit na vzdalenost 15



Pfesun a bojové zabezpeceni oddilu vojskovych raket

az 20 km jeden od druhého a tak, aby
smér prevladajiciho vétru v daném
tzemi byl kolmy na spojnici stfedd
obou prostort. Tim se predchazi pri-
padnému radioaktivnimu zamoteni obou
prostor soucasné.

Premisténi oddilu vojskovych raket
do zélozniho prostoru soustiedéni se
uskutecniuje podle reSeni velitele divize
tehdy, je-li podezieni, ze oddil vojsko-
vych raket byl zjiStén nepratelskym
prizkumem v hlavnim prostoru, dale
Ppri ostrelovani nebo chemickém a ra-
dioaktivnim zamoreni terénu apod.
Pred zaujetim stanoveného prostoru
soustiedovani organizuje se prazkum.
Uskuteciiuje-li jej organ nacelnika dé-
lostfelectva divize, vysila soucasné
s nim oddil ubytovatele-dustojnika,
s nejnutnéjSim poétem osob a vozidly.
Po prizkumu je nutné organizovat
ochranu vodnich zdroji, zplanovat a
rozmistit potradkovou sluzbu. Bezpro-
stiedni ochrana a obrana prostoru se
organizuji podle platnych zésad.

K plnéni ukoli se oddil vojskovych
raket rozvinuje do bojové sestavy. Bo-
jova sestava musi zabezpeCovat splné-
ni dkold, skryté rozmisténi, malou zra-
nitelnost jadernymi adery, palby dé-
lostrelectva a nalety letectva nepfitele.
Kromé toho bojova sestava oddilu musi
umoznovat spolehlivé veleni a Siroky
manévr v libovolné situaci. Oddilu voj-
skovych raket se uréuje prostor bojo-
vého rozmisténi o Sifce 4—5 km a
hloubce 5—7 km, pfiblizné na 6—10
kilometri od ¢ary dotyku. Bojova se-
stava oddilu se sklada z bojovych se-
stav jednotek oddilu, prfedevSim z bo-
jové sestavy baterii, mista technické-
ho zabezpecCeni a velitelského stano-
visté oddilu a postaveni ostatnich za-
bezpeovacich jednotek. Bojova sesta-
va kazdé baterie zahrnuje nékolik dru-
hi postaveni a sice jedno hlavni pa-
lebné, jedno vyckavaci a jedno i vice

ziloZznich a docasnych, velitelské sta-
novisté baterie a dalSi zabezpedovaci
¢asti. Vyckavaci postaveni baterie za-
ujimaji zpravidla odpalovaci zafizeni po
jejich vyvedeni z prostoru soustfedéni,
nebo po zméné bojové sestavy v pri-
b&hu boje, nebo po splnéni palebného
Gkolu z palebného postaveni. Z vy&ka-
vacich postaveni mohou byt téz ve vy-
jimeénych pripadech (nebezpeéi z pro-
dleni) plnény 'neplanované palebné
ukoly, zvlasté pak nieni nepratelskych
prostfedkl jaderného napadeni. Odpa-
lovaci zafizeni jsou ve vyckavacim po-
staveni nabita. Ta se zpravidla voli dale
od predniho okraje, nez palebna po-
staveni, a to tak, aby je nepfritel ne-
mohl ostfelovat vétSinou svého délo-
stfelectva. Kromé toho, je-li to mozné,
je tfeba vyckavaci postaveni volit mi-
mo prostor bojového rozmisténi utva-
ri a jednotek divize. Vy¢kavaci posta-
veni se vybird asi 2—3 km za paleb-
nym postavenim. Prostor vyclenény
pro vyckavaci postaveni musi vyhovo-
vat piedevSim potfebam maskovani, tj.
musi mit dostatek prirozenych masek,
chréanicich pfed pozemnim i vzdu$nym
pozorovanim. Proto je vyhodné vybi-
rat tato postaveni v lese, v kfovinach,
roklich, vyuzivat nerovnosti terénu a
doplfiovat je organickymi prostfedky
maskovani nebo prostfedky z mistnich
zdroji. Pred tucinky jaderného uderu
nemaji byt vzdalenosti mezi vyckava-
cimi postavenimi men3i nez 2 km. Ves-
kera bojova technika i osoby musi byt
(podle €asovych mozZnosti budovani)
v ukrytech, které spolehlivé chrani
pfed UCinky jadernych zbrani a jinych
prostfedkt hromadného niéeni nepfite-
le. K rychlému vyjezdu z vy&kavaciho
postaveni a zaujeti palebnych posta-
veni upravuji se predem prijezdové
cesty. Pri nedostatku ¢asu ptredeviim
v pribéhu utoéného boje, ve stfetném
boji a pfi pronasledovani nepfitele, se
vyckavaci postaveni Zenijné nebuduji
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a vyuzivaji se jen prirozené ukryty a
ochranné vlastnosti terénu.

Pro palebna postaveni baterii jsou
pripraveny plochy, ze kterych se odpa-
luji rakety. Ve vychozim polozeni i pri
premisténi se uréuji bateriim palebna
postaveni zpravidla aZz po sezndmeni

s Ukoly oddilu a podle moznosti
i s cili. PFitom se bere v uvahu,
vzdalenost prostori cild (cile) od

predniho okraje, jeho rozméry, hlavni
smér palby oddilu a délka strelby. Ne-
jsou-li cile pro jaderné udery piedem
presné znamy, urcuji se palebna po-
staveni po vyhodnoceni moznych pro-
storl cild nepritele. Podle situace i te-
rénnich podminek palebna postaveni
mohou byt vzdilena 6—10 km od ¢ary
dotyku. To dovoluje vzhledem k do-
strelu potfebny manévr palbou v ce-
lém pasmu divize a souCasné dava
moznosti zéasti se kryt pred palbou
délostrelectva nepfitele. Pro pripadné
plnéni palebného tkolu na cile, které
jsou mimo dostfel oddilu vojskovych
raket, jako napf. délostfelecké pro-
stfedky jaderného napadeni nepfitele,
nerizené rakety Honest John apod.,
urCuji se predsunuta palebnd postave-
ni blize k prednimu kraji. Palebn4d po-
staveni se vybiraji podle moznosti
v mistech s bezpraSnou a tvrdou pu-
dou, skryté od pozemniho i vzdusného
pozorovani. Obvykle se pripravuji ve
vy88ich krovinach, na pasekach v lese,
v sadech a jinych krytych mistech.

Zenijni pFiprava palebnych posta-
veni zahrnuje upravu stanovi$té pro
cdpalovaci zarizeni, ukryty pro obslu-
hu (zpravidla ve formé uzkych okopu)
a pripravu prijezdovych cest. Za utoc-
ného boje, pfi stfetném boji a pfi pro-
nasledovani se vyuZzivaji pro palebna
postaveni prirozené plochy, které se
jen minimalné upravuji, a Gkryty pro
osoby (okopy) se pro nedostatek ¢asu
nebuduji.

Palebna postaveni zaujimaji baterie

28

Podplukovnik Vdclav Hodousek

na rozkaz velitele oddilu na zékladé
rozkazu nacelnika délostrelectva divize
tak, aby kazdé odpalovaci zarizeni bylo
v palebném postaveni co nejkratsi do-
bu, ktera nema presahovat 30 minut.
V palebném postaveni se zaméfuje od-
palovaci zafizeni na cil podle vypoci-
tanych prvku, peclivé se prezkuSuje
odpalovaci zarizeni i raketa a jeji od-
paleni. Po vystfelu opousti okamzité
odpalovaci zarizeni palebné postaveni
a zpravidla se ihned presunuje pro no-
vou raketu. Po znovunabiti se premisti
bud do vyckavaciho postaveni, nebo na
nové palebné postaveni.

Obdrzela-li baterie ihned po vy-
strelu dalsi ukol, opousti ihned palebné
postaveni a odjizdi pfimo na nové pa-
lebné postaveni. V tomto pripadé pre-
vezme novou raketu na skrytém misté
poblize palebného postaveni. Za tim
GucCelem je treba véas zplanovat manévr
rakety a potfebné techniky do bliz-
kosti nového palebného postaveni. V ji-
nych pripadech je moZné prevzit ra-
ketu i ve vyckavacim postaveni baterie.

K boji s prostfedky jaderného na-
padeni nepritele a na cile, které je
tfeba vyradit co nejdrive, vyélenuji se
pohotovostni baterie, zaujimajici pa-
lebné postaveni skryté, zpravidla za
tmy. V palebném postaveni uréeném
pro pohotovostni baterii -se buduji
okopy, a je-li ¢as, i dkryty. Odpalovaci
zatizeni s raketou je u pohotovostni
baterie na palebném postaveni a je
pfipraveno k vystfelu. Po vystfelu po-
hotovostni baterie okamzité méni pa-
lebné postaveni, nebo zajizdi do vycka-

~'vaciho postaveni. Za Cinnost pohoto-

vostni baterie odpovida velitel oddiluy,
ktery je povinen zabezpeéit nepretrzi-
tou sluzbu a jeji pohotovost.
Prizkum prostoru bojového roz-
misténi organizuje pruzkumna skupina
coddilu. Jejim ukolem je vybrat jed-
notlivé prvky bojové sestavy oddilu ve
stanovenych prostorech bojového roz-
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misténi oddilu, topograficky pripojit
palebna postaveni a uskutecfiovat pru-
zkum cest. Sestavu skupiny i kol
urcuje velitel oddilu.

Crganizaci a premistovani oddilu
vojskovych raket ridi nacelnik délo-
stielectva divize a jeho S5tab podle roz-
hodnuti velitele divize. Stanovi nové
prostory soustredéni nebo bojového
rozmisténi podle planu boje a odpovidé
za vCasné zahéjeni premisténi oddilu
po stanovenych komunikacich. Oddil
vojskovych raket se mize podle situa-
ce vlastnich vojsk i nepritele pfemisto-
vat bud jako celek nebo po bateriich.
Premisténi oddilu planuje nacelnik dé-
lostrelectva divize se svym Stabem, vy-
chézeje z narizeni nacelnika délostre-
lecké armady, reSeni velitele divize a
jeho pozadavki na pohotovost odpalo-
vacich zarizeni k podpoie v nejvaznéj-
Sim udobi boje, s vyuzitim maximaélni
i miniméalni délky stfelby a z nutnosti
priblizit sestavu oddilu k bojové sesta-
vé divize. Rychlost odpalovacich zati-
zeni pri premisténi se pohybuje od 20
do 30 km/hod. ve dne, okolo 15 km/hod.
v noci, ¢imz je dana rovnéZ rychlost
pfemisténi oddilu jako celku. Gddil se
bude zpravidla presunovat po jedné po-
chodové ose. Pochodovy proud oddilu
bude dosahovat délky vice nez 2 km,
pocitame-li, Ze v mezerach mezi jed-
notkami oddilu pijde jednotka ochra-
ny na obrnéném transportéru.

Pozadavky na vzdélenosti mezi jed-
notlivymi vozidly oddilu a mezi jed-
notkami se nelisi od pozadavka klade-
nych na ostatni utvary divize.

@Gddil vojskovych raket bude vyhod-
né premistovat skoky zpravidla na
vzdalenost, 15—20 km. To znamena, ze
baterie oddilu se bude premistovat
4—5krat za 24 hodin.

Vzhledem k tomu, Ze u oddilu je
tézka technika a jsou kladeny znacné
pozadavky na maskovani presuni
i prostord, vystupuje do popredi otdz-

ka pruzkumu cest, prostori soustfe-
déni a prostori bojového rozmisténi.
K prizkumu se proto u oddilu vytvari
rekogneskacéni skupina, jejiz sloZeni
bude zavislé na situaci a Ukolech.

V kazdém pripadé musi byt schop-
na prozkoumat komunikace, které musi
zabezpecovat potfebnou §itku pro jed-
nosmérny nebo oboustranny provoz,
potfebny radius, zatdek a maximalni
sklon komunikace (a to jak pod3iny,
tak i pFiény), dale pozadovanou vysku
nadjezdd a unosnost mostu. VSechny
tyto pozadavky jsou urcovéany speci-
fickymi vlastnostmi techniky, prede-
viim specialni techniky. Déale musi byt
schopna rekognoskaéni skupina pro-
zkoumat prostory bojového rozmisté-
ni a v ném vytydit jednotlivé prvky
bojové sestavy, topografické pripojeni
palebnych postaveni i vytkavacich po-
staveni. Pri volb& prostoru bojového
rozmisténi musi brat v dvahu prede-
v8im komunikace a moznosti jejich
prizpuisobeni pro manévr technikou
predevsim odpalovacimi zafizenimi.

Vzhledem k prvkim bojové sestavy
a jejich vzajemnym vzdéalenostem je
potieba komunikaci a tedy.i jejich pra-
zkum velmi znaény.

Rekognoska¢ni skupina mize byt
slozena z téchto funkcionaii a jedno-
tek : zastupce velitele oddilu, distojnik
prizkumu, dastojnik pro spojeni, pro
technické zabezpeceni, Zenista, tylar,
dustojnik pro meteorologickou a topo-
grafickou sluzbu s prislusnym zarize-
nim a vojaci pro ochranu a regulaci.
Rekognoskacni skupina se presunuje
do nového prostoru po téch komuni-
kacich, které jsou urceny pro premis-
téni oddilu. Do zahajeni presunu oddilu
musi byt komunikace provéreny, upra-
veny a popripadé i vytyCeny objezdy.
Vzhledem k tomu, Ze oddil vojskovych
raket se bude premistovat po jedné
pochodové ose, rekognoskaéni skupina
se pohybuje v jednom proudu. Po pri-
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chodu rekognoskaéni skupiny do pro-
storu bojového rozmisténi zastupce
velitele oddilu (nacelnik rekognoskac-
ni skupiny) uréuje prostory pro jed-
notky oddilu, velitelské stanovisté a
vydava rozkazy k organizaci spojeni,
zenijnimu budovéani, maskovéni velitel-
ského stanovisté oddilu, pro bojové
zabezpeCeni a poradkovou sluzbu.

Po uplynuti stanovené doby pro
vyhledani a zaméfeni palebnych posta-
veni, vy¢kavacich postaveni a ostatnich
prvka bojové sestavy, velitel rekognos-
kacni skupiny schvaluje ndavrhy na jed-
notlivé prvky bojové sestavy, upfesnuje
Gkoly jednotek, dale stanovi cesty pri-
jezdu a cesty uréeni pro manévr uvnitf
prostoru bojového rozmisténi a nako-
nec i zplsob rozvinuti oddilu do bo-
jové sestavy. Déle upresiiuje s distoj-
nikem Zenijni jednotky objem a poradi
zenijnich praci, priéemZ je nutno brat
v tvahu co nejekonomi¢téjsi vyuziti
Zenijnich stroji, materialu z mistnich
zdroji a ochrannych vlastnosti terénu.

Rekognoskaéni skupina pracuje po-
dle planu zpracovaného Stabem oddilu,
ktery muze byt zpracovan ve formé
tabulky, nebo graficky na mapé. V pla-
nu rekognoskace prostoru bojového
rozmisténi a os pfemisténi je vhodné
uvést :

— slozeni rekognoskaéni skupiny a
prostfedky pro jeji presun (idealni by
byl presun vzduchem na vrtulnicich) ;

— Cas zahajeni presunu rekognos-
kaéni skupiny z prostoru soustiedéni,
osa premisténi, mista zastavky a doba
vyélenéna na préaci rekognoskaéni sku-
piny na kazdém misté;

— tukoly, které bude rekognoskac-
ni skupina Fesit;

— Cas a misto setkani nacelnika re-
kognoskacni skupiny s podfizenymi za
ucelem dokladu o vysledcich rekognos-
kace;

— Cas a misto dokladu veliteli od-
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dilu o rekognoskaci, vydanych narize-
nich a provedenych opatfenich.

Podle charakteru terénu, rocni do-
by a klimatickych podminek je tfeba
dat rekognoskac¢ni skupiné dostatek
denniho ¢asu, aby mohla plné zvlad-
nout vSechny planované ukoly (asi
4 hodiny). Rekognoskace v zalozZnim
prostoru bojového rozmisténi je moz-
né uskutecnit ihned po ukonceni praci
v hlavnim prostoru bojového rozmis-
téni. Rozsah praci rekognoskaéni sku-
piny v zdloznim prostoru bojového roz-
misténi bude stejny jako v hlavnim.

Pri planovani premisténi oddilu voj-
skovych raket podle rozhodnuti vSe-
vojskového velitele vychazi Stab délo-
strelectva divize ze zasad probranych
v stati premisténi. VSevojskovy velitel
a jeho $tab jsou povinni jako podklad
pro planovani uréit:

— cil premisténi (pro jaky tukol);

— poradi presunu jednotlivych
casti oddilu a zplisob pFemisténi;

— Céary zah&jeni premisténi podle
postupu vlastni péchoty a tanku;

— cary (opé&t zavislé na postupu
vlastnieh vojsk) dosaZeni plné pohoto-
vosti oddilu nebo baterie;

— novy prostor bojového rozmis-
téni;

— Cas potfebny na premisténi véet-
né pohotovosti k palbé;

— osa premisténi a doba vy¢lenéna
oddilu k premisténi na prednostné vy-
hrazené a uvolnéné komunikace;

— bojové a materidlné technické
zabezpeceni.

Narizeni o bojovém a materiilné
technickém zabezpeéeni oddilu vojsko-
vych raket bude vyhodné vydat jako
samostatné nafizeni bud uastni nebo
pisemnou formou. V obou pripadech
bude potfeba usmérnit predevsim:

a) organizaci obrany a ochrany od-
dilu a soucinnost s jinymi jednotkami
(PL, zen., motostrel., tank., apod.);
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b) organizaci ochrany proti G&in-
kim jadernych zbrani a jinym pro-
stfedkim hromadného niCeni nepfritele.
Zde je trfeba reSit predev§im otazky:

— signély a zpusob varovani od-
dilu v atomové vystraze a chemickém
napadeni ;

— zélozni prostory bojového roz-
misténi a osy presunu k nim;

— lhaty a zplisob doplfiovani pro-
stfedkil osobni ochrany a jejich po-
hyblivou zésobu ;

— zplUsob odstrafiovani néasledku
pouziti zbrani hromadného nideni. Za-
sah zachrafovaciho a uvoliovaciho od-
radu ve prospéch oddilu vojskovych
raket atd.;

¢) Zzenijni zabezpeleni, tj.

— poradi a lhGty Zenijnich praci;

— posileni oddilu Zenijni jednot-
kou;

— které osy ve prospéch oddilu
upravuji Zenijni jednotky divize;

— misto a lhity k prevzeti krytd
e filtroventilaénich zafizeni;

— misto a zplsob pripravy a do-
déni materidlu pro Zenijni vybudovani
prostoru bojového rozmisténi oddilu.

0ddil se zpravidla premistuje na
rozkaz nebo signil nidelnika délostre-
lectva divize. Jakmile jej velitel od-
dilu prijme, vydava svym jednotkam
rozkaz k pfemisténi a osobné Fidi pie-
misténi oddilu s maximalni moZnou
rychlosti pohybu. -

Je treba pocitat s tim, ze i 7a pre-
mistovani mohou byt oddilu vojsko-
vych raket stanoveny palebné tukoly.
Proto je tfeba pri planovani premisté-
ni pocitat s touto mozZnosti a pfi vy-
béru komunikace vyhleddavat podél
(v bezprostfedni blizkosti) vhodna
mista, ze kterych by oddil mohl ta-
kové nahlé a dulezité dkoly plnit.

Dostane-li oddil takovy tukol za
pfesunu jiz pobliz nového prostoru
bojového rozmisténi, je vzhledem k pri-

pravenosti tohoto prostoru daleko
vhodnéjsi zajizdét do ného. V tomto
pripadé odpalovaci zarizeni zajizdi pri-
mo do palebnych postaveni, aniz by
zaujimala vyckavaci postaveni. Velitel-
cké stanovi§té oddilu se rozvinuje
ihned po prijezdu do prostoru bojové-
ho rozmisténi.

V pripadé, ze oddilu nebyly dany
palebné ukoly, pak baterie zaujimaji
vyckavaci postaveni.

Pri rozvinovani z chodu se oddil
vojskovych raket rozvinuje do bojové
sestavy tam, kde jej zastihl rozkaz.
Pro palebna postaveni se vyuzivaji pre-
dem vybrana mista pobliz komunikace,
kde se rozmistuji véechny prvky bojo-
vé sestavy oddilu. Organizuje se ihned
topografické pripojeni palebnych po-
staveni, meteorologicka stanice son-
duje atmosféru, organizuje se spojeni
a pripravuji se prvky na ureny cil.
Ihned po splnéni tkolu na rozkaz na-
¢elnika délostfelectva divize oddil do-
konc¢uje premisténi do nového prostoru
bojového rozmisténi.

Palebné dkoly oddil plni na rozkaz
nacelnika délostrelectva divize, se kte-
rym velitel oddilu udrZuje neustale ne-
pretrzZité spojeni jak za premistovani,
tak z prostort soustiedéni a bojového
rozmisténi. Aby mohl oddil plnit paleb-
né ukoly, organizovat premisténi, musi
velitel oddilu neustéle znat rozmisténi
a Cinnost jednotek prvniho sledu divi-
ze, informovat neustédle nadelnika dé-
lostfelectva divize o prub&hu plnéni
Ukold, o premisténi oddilu a o pohoto-
vosti oddilu k plnéni dkold v novych
prostorech bojového rozmisténi.

Napadl-li nepfitel v pribéhu boje
jednotky oddilu jadernym dderem nebo
pouzil-li jinych zbrani hromadného ni-
ceni, je povinen velitel oddilu obnovit
naruSené veleni, poskytnout pomoc
zasazenym jednotkdm a vSestrannné se
postarat o znovudosaZeni bojeschop-
nosti oddilu. O stavu oddilu a opatfe-

31



Operaini umeéni a taktika

nich podd hlaseni nacelniku délostre-
lectva divize.

V poéate¢nim obdobi valky i v dal-
$im prubéhu bude dochéazet velmi éas-
to k stfetnému srazeni (boji). Obé&
bojujici strany se budou snazit vyuzit
mezer v sestavé protivnika, vojska bu-
dou utolit na Siroké fronté s cilem
udrzet si iniciativu na své strané.
V téchto vaznych udobich boje bude
pouziti oddilu vojskovych raket, jako
hlavni palebné sily divize, hrat pod-
statnou roli v plnéni dkolu divize.

Dulezitym momentem v presunu di-
vize je umisténi oddilu vojskovych ra-
ket v pochodovél proudu divize. Na
tom bude zaviset z velké casti jeho
akceschopnost.

Bude vyhodné, aby oddil vojskovych
raket postupoval na ¢ele hlavnich sil
divize, nebo premistuje-li se po samo-
statné pochodové ose, na urovni Cela
hlavnich sil divize. Musi byt v neustéalé
pohotovosti k okamzitému rozvinuti do
bojové sestavy a vedeni palby pro za-
bezpefeni bojové ¢innosti jak hlav-
nich sil divize, tak jejich predsunutych
cdradu. ]

Pri presunu oddilu vojskovych ra-
ket po samostatné pochodové ose vy-
¢leniuji se na rozkaz velitele divize
motostfelecké nebo tankové jednotky
k jeho bezprostredni ochrané; k tomu,
aby bylo dosazeno maximalni pocho-
dové rychlosti oddilu vojskovych ra-
ket, pridéluji se mu-nejlepsi komuni-
kace a vytvareji ,,zelené ulice".

Rekognoskac¢ni skupina oddilu voj-
skovych raket bude postupovat spole¢-
né s predsunutymi odrady, nebo jed-
notkami ochrany v pohotovosti okamzi-
té na signal velitele oddiu zah4jit plné-
ni Gkolu v uréeném prostoru bojového
rozmisténi.

Ve streném boji oddil vojskovych
raket plni predevsim tyto hlavni tukoly:

— ni¢i zbrané hromadného niceni
nepritele ;
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— niéi -nebo umlcuje hlavni usku-
peni jeho vojsk, predevdim tankové
jednotky, které zahajuji pfepravu pres
vodni toky, nebo se rozvinuji k boji;

— ni¢i nebo umléuje rozvinujici se
druhé sledy nebo zalohy.

Cinnost oddilu vojskovych raket ve
stfetném boji se planuje predem. PFi
tom je nutné brat v Gvahu pravdépo-
dobné ¢ary stfetnuti s nepritelem a
zamysl vedeni boje na téchto cCarach
a podle toho stanovit i nutnost pre-
misténi oddilu.

Cinnost oddilu vojskovych raket se
upfesfiuje v praibéhu vedeni boje podle
vyhodnoceni ziskanych zprav o nepri-
teli a téz podle zahajeni boje predsu-
nutymi odrady divize.

Pfed pochodem s predviddnim
stfetného boje je potreba uskute¢nit
takové opatfeni, aby oddil vojskovych
raket byl zabezpefen potiebnou zélo-
hou raket, nebot v pribéhu stretného
boje, vzhledem k mozné situaci, bude
z&sobovani raketami velmi obtizné.

Zasoba raket musi plné zabezpelo-
vat Gspésné zahéjeni stretného boje a
splnéni dalsich ukold. Nejvyhodnéjsi,
vzhledem k potfebam vcasné pohoto-
vosti, by bylo premistovat oddil voj-
skovych raket jako celek v sestavé
predsunutych odfadi. To ma v3ak za-
sadni nedostatky, nebot pii zahédjeni
boje pfedsunutého odfadu s prichaze-
jicimi silami nepFitele by nebylo mozno
oddil zabezpedit pFi rozvinovédni a pfi
manévru do prostoru bojového rozmis-
téni. Kromé& toho priprava, topografic-
ké pripojeni a ziskani Gdaji vyZzaduji
ur¢itého &asu; urychleni podpory za-
vazujicich se jednotek do boje stejné
nebude dosazeno, naopak, je vétsi prav-
dépodobnost vyzrazeni a napadeni od-
dilu nepfatelskymi udery.

Podle situace muze byt vyhodné,
aby za predsunutym odfadem divize
postupovala jedna baterie oddilu.
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V tomto pripadé se ¢as zaujeti pro-
storu bojového rozmisténi a tim i usku-
teéndni uderu muze zkratit o 20 az
30- minut.

Uspéch v Cinnosti vojskovych raket
ve stfetném boji bude zaviset nejen
na organizovaném piremistovani a po-
zorovani, ale i na mnoZstvi a kvalité
prazkumnych tddaji o nepriteli. S uko-
lem .pro pfesun je povinen Stab divize
podle rozhodnuti velitele divize pfidélit
oddilu pro zabezpefeni presunu a
stfetného boje potfebné prizkumové
prostfedky a dale zabezpec€it i soucin-
nost s pruzkumnymi prostfedky nad-
rizeného velitele. Stab velitele divize
musi déle vénovat zvySenou pozornost
organizaci spojeni s oddilem s dira-
zem jak na premisfovani, tak na
celou bojovou ¢innost.

Zpusob premisténi a jeho organi-
zace bude zaviset na ukolech divize,
pozadovaném tempu utoku a rovnéz na
mnozstvi raket, které jsou u divize,
a koneéné na jejich rozdéleni pro re-
Seni jednotlivych ukold.

Dulezitou souéasti celkové boje-
schopnosti oddilu vojskovych raket
jsou otazky bojového zabezpeéeni, kte-
ré je tfeba organizovat v kazdé situaci
s cilem nedopustit napadeni oddilu po-
zemnim i vzduSnym nepritelem a za-
bezpeéit oddilu vhodné podminky pre
presun, rozvinuti do bojové sestavy a
uspésné splnéni danych palebnych uko-
li. Bojové zabezpecCeni oddilu bude
zpravidla  zahrnovat  bezprostredni
ochranu a obranu oddilu, ochranu
pred prostfedky jaderného napa-
deni a jinymi prostfedky hromad-
ného niceni nepritele a maskovani bo-
Jové sestavy. Bezprostiedni ochrana a
obrana se u oddilu bude organizovat
vZdy, bez ohledu na systém obrany a
ochrany organizovany divizi. U oddilu
je treba témér vzdy organizovat ne-
pretrzité kruhové pozorovani; systém
varovani a spojeni; hlidky na nebez-
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pednych smérech; vyuziti palby rué- -
nich zbrani na odrazeni pozemniho ne-
pfitele, nizkolétajicich letadel a vzdus-
ného vysadku nepfitele; boj s tanky
a péchotou nepritele proniknuv$ich do
prostoru bojového rozmisténi oddiluy,
nebo ttocici na oddil za pochodu; a
pouziti protitankovych zatarasi. Bojo-
vé zabezpeCeni bude organizovano
zpravidla podle vSeobecné znadmych
zasad. Pritom vSak je tfeba mit na
zreteli, Ze oddil vojskovych raket sam
o sob& nema dostatek sil a prostredku
a jako hlavni palebna sila divize bude
vyhleddvanym nepratelskym cilem.
Uvedenymi otdzkami se bude muset
zabyvat veliteledivize se svym vSevoj-
skovym S§tabem, tj. oddilu vojskovych
raket pridélit nebo vyclenit sily a pro-
sttedky k bojovému zabezpeceni.

0ddil vojskovych raket dostane
zpravidla péchotu na obrnénych trans-
portérech do hodnoty 1—3 rot, zenijni
getu s zenijnimi stroji (buldozer, 1Zico-
vé rypadlo atd.), 1—2 ety protiletadlo-
vého délostrelectva (moznost reSit téz
prekrytim prostoru bez pridéleni). Silu
jednotlivych jednotek k posileni oddi-
lu vojskovych raket bude vSak nutné
teSit pripad od ptipadu podle konkrét-
ni situace. Pro boj s tanky nepritele
je vyhodné do kazdé baterie a do Cety
technického zabezpeceni vélenit proti-
tankové zbrané.

Ochranu pred jadernymi zbranémi
a jinymi prostfedky hromadného ni€eni
bude nutné organizovat s cilem maxi-
malné zmensit ztraty osob i bojové
techniky od jadernych, chemickych a
bakteriologickych zbrani nepfitele a
udrzet neustalou bojeschopnost oddi-
lu. Znaéného vyznamu nabyva nepre-
trzité chemické i radiaéni pozorovéni;
jak v prostorech soustfedéni, na pie-
sunu, tak i v prostorech bojového roz-
misténi. Zasady ochrany osob, bojové
techniky, zdravotni opatreni a pieko-
navani zamorenych usekd terénu orga-
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nizuje se obvyklymi a znamymi zpu-
soby predevS§im vyuzZitim prostifedka
divize. Odstrariovdni nasledku jader-
ného napadeni nepritele musi resit stab
svazku. Maskovani oddilu pro zna¢né
rozméry bojové techniky a jeji demas-
kujici tvary je velmi vaZznym problé-
mem, kterému je tfeba vénovat zvy-
Senou pozornost. Demaskujici pfizna-
ky oddilu vojskovych raket jsou pie-
devSim obrysy charakterizujici raketo-
vou techniku, zvuk, zablesk a zvifeny
prach pri vystielu, rizné Zenijni a jiné
prace apod. K maskovani je tfeba vy-
uzivat predevsim pokrytosti a Eleni-
tosti terénu, coZz nutno brit v dvahu
pri prazkumu vyckavacich a palebnych
postaveni. V plné mife je treba vyuzi-
vat prostfedkd z mistnich zdroju a
techniku rozmistovat v tzv. radiolo-
kaénich stinech. Zenijni prace je vhod-
né uskute¢rniovat v noci, nebo za ome-
zené viditelnosti. Prostor palebného po-
staveni je nutné ocistit od horlavych

Podplukovnik Vdclav Hodoulek

pfedméti a je-li praSna puda, pred
vystifelem ji pokropit vodou. Charak-
teristické tvary vrhajici stiny je tre-
ba, zvlasté pro pochod, rozrusit pomoc-
nou konstrukci nebo maskovanim.
K maskovéni pozorovanych usekl ko-
munikaci, uréenych k premisténi je vy-
hodné pouzit dymovych clon.

Proti radiolokacni ¢innosti masku-
jeme bojovou sestavu:

— ukrytim techniky do radiolokac-
niho stinu, at jiz vyuzitim terénu nebo
prostfedkd z mistnich zdroji;

— ukrytim techniky pod Groven te-
rénu;

— pouzitim svislych i vodorovnych
masek z chrasti, ty¢koviny, slamy a
kovovych siti®tloustky 5—10 cm;

— ukrytim techniky v blizkosti ji-
nych predmétld na vzdalenost mensi,
nez je rozliSovaci schopnost radioloka-
toru pro danou dalku pozorovéni;

— vytvofenim ruSivych clon pomo-
ci koutovych odraze¢a apod.
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V é&lanku rozebereme nékteré otdzky organizace prizkumu motostieleckého (tan-
kového) pluku a vSevojskového svazku, které jsou aktudlni v podate&nim obdobi valky.

PREDPOKLADY A ZPUSOBY BUDOVANI PASEM ZATARASU

Charakter terénu v pfihraniénim pro-
storu, v némz by po zahajeni agrese do-
5lo pravdépodobné k prvnimu sraZeni,
vytvari velmi dobré podminky pro vybu-
dovani souvislych a hlubokych zatarase-
nych prostord na pasivnich smérech. Po-
znatky z vycviku kapitalistickych armad
svédéi o tom, Ze tohoto zpusobu bude
pouzito. Nepfitel si je dobfe védom toho,
Ze horsky a zalesnény terén silné omezuje
moznost objizdék a manévru (zejména
v zimnich podminkéch), takZe zataraseni
velkych souvislych pasem si vyzadda jen
malo ¢&asu, sil a prostfedkl pri dosaZeni
maximalniho G¢inku zejména po strédnce
casovych ztrat. Hloubka téchto zatarase-
nych prostort se muZe pohybovat mezi
10—20 km. Je dana charakterem horskych
pasem na nasi statni hranici a Casovymi
moznostmi vojsk nepritele k presunu
z mirovych posadek do prostord vyhod-
nych pro zahéajeni akci po atomovém hro-
madném UGderu. Jako kalkulaéni normu je
tfeba brat hustotu jednoho zé&tarasu na
2 km pochodové osy, priCemZ zatarasy
budou budovdny na vSech vhodnych ko-
munikacich a smérech s pfislusné od-
stupfiovanou kvalitou a mnoZstvim. P¥i-
pravy pro ni¢eni komunikaci jsou usku-
tecfiovany jiZz nyni a uvedené zavéry plné
potvrzuji. Zatarasy budou stfeZeny prav-
dépodobné slabSimi jednotkami do hod-
noty zesilené ety s dostatkem ruénich
a bezzékluzovych protitankovych zbra-

ni, které jsou ve vybaveni lehkého
obrnéného pluku a sboru spolkové
ostrahy hranic. Dal$i zesileni nebude

zpravidla uskutecéfiovano. Hodnota paleb-
né sily krycich jednotek vyplyvd jasné&
z poltu praporu lehkych obrnénych
pluki a sboru spolkové ostrahy hranic,
které jsou na na$i hranici rozmistény. Ne-
lze vyloudit, Ze na ojedinélych smérech
bude pasmo zatarasi chranéno palbou
atomovych zbrani. V nékterych piipadech
mlze byt systém zatarasi zesilen vytvo-
fenim souvisljch zamorenych prostort
pozemnimi ddery téchto zbrani. Jejich
palebna postaveni je nutno hledat ve vétsi
hloubce za pfislu$nym zatarasenym pro-
storem. Cinnost letectva na podporu boje
pozemnich jednotek bude zpravidla slaba.

PouZité druhy =zétarasi mohou byt
trvalého charakteru (budovény jiz v mi-
ru) nebo mohou byt zfizeny tésné pied
nebo v dobé zahajeni agrese. Druhy téch-
to pfekdzek jsou dostatetné& zndmy. Velmi
¢asto a s plnym vyuzZitim terénnich pod-
minek budou tvofeny prekazky nicenim
komunikaci, zavalenim prajezdu osada-
mi, rozbahnénim terénu apod. Je tfeba
mit na zieteli, Ze vé&tSina zatarasu a pre-
kazek muzZe byt chemicky nebo radioak-
tivné zamorena a chranéna jednotlivymi
nastraznymi minami. Tuto okolnost je
ti‘eba brat v Gvahu pfi technickém nacvi-
ku prizkumu a pfekondvéni zatarasd.

VLIV ZATARASENEHO PASMA NA CINNOST PRUZKUMNYCH JEDNOTEK

Vzhledem k tomu, Ze nepfitel bude
zpravidla budovat z4atarasy v prostorech
a na smérech, kde nepfedpoklada v&tdi
bojové akce, je jasné, Ze prekvapivé pro-
niknuti silnych tankovych jednotek to¢-
mito prostory poskytne nasim vojskiim
znatnou vyhodu. Piekvapeni v tomto p¥i-

padé bude prevazné zavislé na rychlosti
postupu, které bude dosaZeno nejen
spravnou a sladénou organizaci &innosti
odradu zabezpecCeni pohybu a prvosledo-
vych jednotek, nybrz i rychlosti pruzku-
mu pochodovych os. Vliv systému zata-
rasi na rychlost postupu prostfedkd vie-
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vojskového pozemniho pruzkumu bude
véak zcela opacny. Samostatné pruzkum-
né hlidky a pruzkumné odfady podle
desavadni praxe jsou plné vybaveiry pi-
scvou a kolovou technikou, kterd omezuje
jejich pohyb na komunikace, popripadé
na nékteré vyhodné aseky terénu, jejichz
poCet je v horském terénu znaéné ome-
zen. Je nutné predpokladat, ze vSechny
vyhodné komunikace a sméry jsou protiv-
niku dokonale znamy.a budou zataraseny
a tim rychlost postupu prizkumnych pro-
stredku bude silné snizena. I pfi nasyceni
samostatnych prizkumnych hlidek a pra-
zkumnych odfadui odtarasovaci technikou
a silnymi Zenijnimi jednotkami neni za-
bezpeteno podstatné zrychleni tempa po-
stupu, které zpravidla pri cvicenich to-
hoto druhu nepfekroéilo rychlost 1—2
km/hod. i za predpokladu, Ze do pru-
zkumnych jednotek byly zaclefiovany tan-
kové jednotky. Toto tempo prakticky zna-
mend, Ze je sice dukladné organizovan
prizkum pochodovych os, avsak prua-
zkumné jednotky ztraceji potfebny pred-
stih, ktery ma u divize dosahovat 50 km,
a nemohou ziskavat zpravy z potfebnych
hloubek (zejména o cinnosti nové prisu-
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novanych jednotek a ZHN za péasmem
zataras). Pri tom hrozi nebezpeéi, Ze
neustalym bojem utrpi znacfné ztraty a
po piekonani zataraseného prostoru ne-
jsou jiz plné bojeschopné. Musi byt proto
pouzita zadloha prizkumu dfive neZ dojde
ke stretnuti s hlavnimi silami nepfitele.
Pruzkumné jednotky uskute€nuji tak
v podstaté ¢innost odfadu zabezpeCeni
pohybu a pro plnéni vlastnich dkold jim
nezbyva sil ani prostredkd. Nevyhody to-
hoto Sablonovitého zplisobu organizace
pruzkumu, ktera odpovidd podminkam
obvyklého stfetného srazeni v pocéatec-
nim obdobi valky, jsou zcela zfejmé.V té-
to fazi jde v8ak spiSe o prulom obranného
postaveni, které je branéno slabSimi sila-
mi vedoucimi boj na zdrzenou v silné za-
taraseném prostoru. K vlastnimu stret-
nému srazeni dochdzi teprve po pieko-
néni tohoto prostoru. Z toho vyplyva po-
zadavek organizovat pruzkum tak, aby
sice byly prozkoumany prislusné pocho-
dové osy v pasmu zatarasu a tim bylo
zabezpeceno vysoké tempo postupu vlast-
nich jednotek, ale aby té&Zzi§té prizkumu
bylo polozeno do prostoru za odvracenym
okrajem zataraseného pasma.

MOZNE ZPUSOBY PRUZKUMU PASMA ZATARASU

Pri nasledujicim popisu moznych zpi-
sobl FeSeni tohoto Ukolu vychazime z to-
ho, Ze existence souvislého pasma zita-
rastt a prabéh jeho predniho okraje byly
jiz zjistény budto prizkumem PS a vlast-
nim pozorovanim pred zahajenim agrese,
nebo bojovou cinnosti vSech druhd pru-
zkumu v poclate¢nim obdobi valky. V tom-
to druhém pripadé, kdy pri zahajeniboju
rieni o existenci pasma zatarasl presnych
zprav, bude pravdépodobné prlizkum or-
ganizovan obvyklym zpisobem, odpovida-
jicim podminkam stfetného srazeni. ReSeni
slozité situace, ktera vznikne narazenim
na pasmo zatarasi, bude velmi obtizné.
Je proto nutné, aby nacelnik prizkumu
tuto situaci predvidal a jiz pred vyslanim
PzO a SPzH provedl prislusna opatieni
po organizacni i materidlni strance, ze-
jména vybavenim vyslanych pruzkumnych
prostfedki prenosnymi radiovymi stani-
cemi.

Zéakladnim druhem pruzkumu pocho-
dovych os v pasmu zatarasi bude pri-
zkum pésimi hiidkami. Ty budou zpra-
vidla vyslany poté, kdy mechanizované
pruzkumné jednotky narazily na zatarasy.
které se jim nepodafilo obejit. Budou po-
uzity i tehdy, bude-li existence pésma
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zatarasl upresnéna jiz pfed zahdjenim
agrese. Predpokladany systém rozmisténi
zatarasi a jednotlivych ohnisek odporu
i charakter horského terénu v pohranic-
nich oblastech vytvafeji dobré podminky
pro rychlé a bezpe¢né proniknuti pésich
pruzkumnych jednotek. Pfedpokladame-li,
ze zataraseny prostor je hluboky 15 km
a peési pruzkum je schopen postupovat
rychlosti 3—4 km/hod. pfi souCasném
prizkumu na sméru postupu, bude zabez-
peeno ziskdni zprdv 2z pozadovaneé
hloubky za 4—5 hod. Celni jednotky prvo-
sledovych ttvard, které jsou zdrZovany
vedenim boje a odstrafiovanim zatarasu,
mohou timtéz prostorem proniknout za
7—8 hodin. Pripo&teme-li k tomu, ze pri-
zkum zpravidla vyrazi s ¢asovym nasko-
kem 1—2 hodiny, maze byt dosazeno pie-
dani ziskanych zprdv z patficné hloubky
s predstihem 3—4hodin. Tato doba je do-
state¢n® dlouhd k uskutecnéni potieb-
nych opatfeni na stupni pluku i divize. Do-
sazeni tohoto ¢asového predstihu v3ak
predpoklada, Ze téchto malych SPzH bude
v pasmu pluku nebo svazku vyslan vétsi
podet. Tyto hlidky v sile druzstva mély
by pusobit samostatné na jednotlivych
smérech tak, aby vSechny komunikace
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s moznymi objizdkami a useky terénu,
které jsou vhodné k pohybu kolovych a
pasovych vozidel, byly propatrény. Pocet
SPzH a sméry jejich postupu je vhodné
urcovat tak, aby bylo zabranéno zbytec-
nému rokddnimu pohybu, popfipadé pie-
sunim s velkym relativnim pievySenim.
Tim jsou vytvareny predpoklady k tomu,
aby SPzH v maximélné kratkém c&ase pre-
krocily zataraseny prostor a mohly plnit
svuj hlavni dkol v hloubce. SPzH pfi po-
stupu prozkoumadvaji urcené komunikace
a useky terénu pouze pozorovanim s du-
razem na zjiStovani rozsahu zataraseni,
odpori a mist, prFipravenych k obrané.
Podrobny prizkum pochodovych os a jed-
notlivych zatarasl na zakladé zprav SPzH
uskute¢nuje PO s OZP, ktery postupuje
na Cele. Je vyhodné zaradit do jeho se-
stavy hlidku jako pohyblivou pozorova-
telnu, ktera zabezpeluje ziskavani potfeb-
nych zprav bezprostfedné pied Cely po-
stupujicich jednotek.

Tyto malé SPzH budou zpravidla vy-
silany z poctu pruzkumnych prostredkd
prvosledovych plukli pfi ponechani dosta-
te¢né zalohy pruzkumnych prostfedkl
k nasazeni aZ v prostoru pravdépodob-
ného stretnuti s hlavnimi silami protiv-
nika. Je proto ucelné tvorit jadra SPzH
z motostieleckych jednotek s piislusnym
zesilenim 1—2 prizkumniky. To bude ze-
jména mozné v pripadé, Ze zpravy o za-
taraseném prostoru budou ziskdny jesté
pred zahdjenim agrese. Bude-li zataraseny
prostor zjistén az b&hem postupu, bude
zaClenéni motostieleckych jednotek do
sestavy téchto SPzH velmi obtiZné. Je
vSak nutné v kazdém piripadé zesilit vie-
chny hlidky prizkumniky druhd vojsk
v sile 1—2 osob, =zejména Zenisty
a chemiky, ktefi jsou ,vybaveni pro-
stredky pro Zenijni, chemicky a ra-
diatni pruzkum. Na duleZitych smé-
rech, kde jsou piedpokladany vétsi
odpory, mohou byt do sestavy zaclenéni
1 délostiele¢ti pozorovatelé s vlastnimi
spojovacimi prostfedky, ktefi jsou schop-
ni samostatné ridit délostieleckou palbu.
Rovnéz je spravné zatrazovat délostfelce
do cestavy pohyblivych pozorovatelen
v pripadé, Ze neni vyslana dé&lostielecka
pohyblivd pozorovatelna samostatng. Ri-
zeni jednotlivych SPzH miZe organizovat
nacelnik prizkumu pfimo nebo prostied-
nictvim velitele prizkumné cety, ktery
muZe postupovat s jednou hlidkou na dua-
lezitém sméru nebo muZe fidit postup
zélohy prizkumu a odradu vozidel. Nacel-
nik prizkumu nesmi rovnéZ zapomenout

vytvorit silnou zélohu pruzkumu vcetné
pruzkumnikd druha vojsk, ktera musi byt
schopna k nasazeni okamzité po prekro-
¢eni zataraseného pasma. Z tohoto divo-
du bude hréat velkou roli zpisob a misto
iejiho zarazeni v sestavé pluku.

Cinnost pé&sich SPzH je ¢asové a pro-
storové omezena a vyhodna pouze tehdy,
je-li rychlost jejich postupu stejnd nebo
prevysuje-li postup ¢elnich jednotek. Je
proto treba v&as uskuteénit pripravy, aby
priazkum po prekonani pasma zaitarasu
mohl dale do hloubky postupovat jiz na
vozidlech. Toho je moZno dosahnout tim,
ze bude nasazena dosavadni zaloha prua-
zkumu a hlidky vyslané pésky, budou sta-
Zzeny do zalohy. Tento zpisob je jedno-
dussi a bude vyhodny v pripadé, ze jadro
pésich hlidek je tvofeno motostielecky-
mi jednotkami. Je rovnéZz mozné predsu-
nout dopravni prostfedky k pésim hlid-
kdm primo, vytvofit tak zvanou silnou
SPzH a pokracovat v prizkumu obvyklym
zpGsobem. Toto druhé FeSeni odpovida si-
tuaci, kdy do péSich hlidek byla vycle-
néna znacnd ¢ast prazkumné Cety, popfi-
padé i jeji velitel.

Aby oba zpisoby byly Gspésné, je tie-
ba vyreSit nékteré ukoly. Pujde prede-
v8im o spravnou volbu doby, mista a
sméru predjeti odfadu vozidel. Neni
spravné vysilat vozidla drive, dokud neni
zcela upresnén odvraceny okraj pasma
zatarasu a neni jasno o charakteru ¢in-
nosti jednotek protivnika za jeho okra-
jem. Tyto zprdavy musi ziskat hlidky vy-
slané pésky. Mnohdy bude nutno poseckat
s vyslanim vozidel do doby, kdy bude
prolomeno obranné postaveni, vybudované
za zatarasenym prostorem nebo kdy
v tomto postaveni budou upfesnény me-
zery. Ponévadz stfetnuti se slab$imi od-
pory nelze v zadném pripadé vyloudit, je
nutné ponechat na kazdém vozidle mimo
ridice ochranu — 1—2 vojaku.

Mimoradnou dilezitost ma spravné za-
fazenl a umisténi odfadu vozidel nebo
zélohy prizkumu do sestavy Celnich jed-
notek, které musi zabezpecovat vozidla
pied pé&3imi palbami nepfitele a umoznit
jejich rychlé predjeti pred cela dGtocicich
jednotek. Uvazime-li nedostatek komu-
nikaci a snahu veliteld o nasazeni maxima
tank( k ochrané ¢innosti OZP a k rych-
lému znic¢eni odporl, je jasné, ze splnéni
téchto pozadavki bude slozitou zalezi-
tosti a vyzada si dokonalou organizaci
soucinnosti s velitelem PO, velitelem OPZ
a velitelem délostfelectva. Zvlast nutné
je to v pfipadé, Ze odradu vozidel bude
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velet poddustojnik. Nejlépe se osvédiilo
zarazovat vozidla za sestavu prvosledové
roty, pfi¢emZ musi postupovat po skocich
tak, aby méla mozZnost uvolnit komuni-
kaci a v pripadé zasazeni OZP nebo dal-
Sich sil a prostiedkd. Dovoluje-li to terén,
je mozZno presunovat vozidla podél ko-
munikaci tak, aby ihned za prvosledovou
rotou prochéazela vytvorenymi priachody
v zatarasech. Nelze vsSak pripustit, aby
doslo ke zdrzeni a odfad vozidel nebo
zaloha pruzkumu se dostaly za hlavni sily
pluku. Pfi predjeti lze s vyhodou vyuzi-
vat situace, kdy &elni jednotky se zavazi
do boje s nepritelem na uréitém sméru,
pricemz uvolni jiny vyhodny smér, na
kterém pési SPzH Zadné oupory a zétarasy
rezjistily. '

Predjeti odradu vozidel nebo nasazeni
zalohy mélo by byt zabezpefeno pripra-
venymi palbami délostielectva, popripadé
bojovou ¢innosti ¢elnich rot. K tomu musi
nacelnik prizkumu pluku dohovorit sou-
¢innost s prislusnymi veliteli na zdkladé
rozkazu velitele pluku. V této fazi by mél
nacelnik pruzkumu fFidit Cinnost odfadu
vozidel osobné zejména proto, ze zaroveii
se soudinnosti s druhy vojsk bude tieba
organizatné zabezpeCit setkani pé3ich
SPzH s vyslanymi vozidly (spravna volba
a presné urceni mista a signali pro nava-
zani styku, véasné proniknuti téchto tdaji
k SPzH, nova organizace spojeni apod.).

Uvedenym Ukolim a situacim musi od-
povidat i organizace radiového spojeni.
Zpravidla nebude tfeba Zadnych zésad-
nich zmén proti doposud uZivané praxi.
To vSak predpoklada, aby néaéelnik prua-
zkumu mél vlastni radiovou stanici, pra-
cujici na samostatném sméru nebo v sa-
mostatné siti.

Je vyhodné Fegit spojeni v zdsadé dveé-
ma zpusoby. V prvnim pripadé lze do

Kolektiv vojenského utvaru 1101

jedné radiové sité vclenit vSechny vy-
slané SPzH, pri¢emz jako ridici je sta-
nice nacéelnika prizkumu. Nacelnik pri-
zkumu muze tak osobné pfimo ovliviiovat
¢innost jednotlivych SPzH. Potize v3ak
bude pusobit spojeni se zalohou prizku-
mu (odfadem vozidel) a s pohyblivou po-
zorovatelnou u PO. Oba tyto prvky se
budou pohybovat ve vétsi vzdalenosti od
VS pluku a jen tézko je bude mozné vy-
bavit radiovymi stanicemi, které svym
vilnovym rozsahem odpovidaji siti nacel-
nika prizkumu. Tento systém radiového
spojeni bude s vyhodou pouZit tehdy, kdy
vyslani péSich SPzH bude organizovano
jesté pred zahdjenim agrese nebo kdy
velitel prizkumné Cety bude velet jedné
z vyslanych SPzH. Nebude-li tomu tak,
bude lepsi feSit radiové spojeni jinym
zpusobem. Zaklad spojeni bude tvorit ra-

. diovy smér nadelnika pruzkumu s velite-

lem prizkumné &ety tak, jak byl organi-
zovan pii vyraZeni. Velitel cety, ktery
zUstava u vozidel a zdlohy prizkumu, udr-
Zzuje sam pomoci pfenosnych radiovych
stanic spojeni s pésimi hlidkami a ridi
jejich postup. Pomoci radiovych stanic na
obrnénych transportérech udrzuje spojeni
s pohyblivou pozorovatelnou u PO. Tento
zZpusob mé nevyhodu v tom, Ze predavani
zprav nacelnikovi pruzkumu je zavislé jen
na jednom radiovém sméru. Nacelnik pra-
zkumu v3ak ma vice ¢asu k vyhodnoco-
véni do3lych zprav, ponévadZ bezprostied-
ni Fizeni SPzH pfebira velitel prizkumné
Gety. Ten je tak pIné informovan o situaci
nepfitele a pfi nasazovani mu stadi pouze
kratky rozkaz.

Druhy zpusob spojeni bude pravdé-
podobn&jsi. Zpravidla bude vyhodnéjsi,
aby velitel Cety velel p&Sim pruzkumnym
hlidkdm a odfadu vozidel.

ORGANIZOVANIi PRUZKUMU NA STUPNI SVAZKU

Popsany zpusob priuzkumu v ramci
pluku bude zakladem organizace pruzku-
mu i na stupni divize. Nacelnik prizkumu
svazku vSak musi navic reSit otazku oka-
mzitého ziskani zprav z vétSich hloubek
a otdzku c&innosti pruzkumného odfadu.

Prizkumny odiad svazku v obvyklém
sloZeni pfi prislusném posileni odtaraso-
vacimi prostfedky a zabezpefeni jeho
¢innosti délostfeleckou palbou je sice
schopen prorazit si cestu pasmem zita-
rasi, avsak tato Cinnost je spojena se
viemi nevyhodami, které byly popsany
v Gvodni Casti. Je proto lepsi prizkumny

38

odrad pfi pruzkumu péasma zatarasi ne-
pouzivat a vyslat pouze v pripadé nut-
nosti a na zvlast dualezity smér SPzH,
ktera je organizovana a vede prazkum
podle popsanych zasad plukovnich SPzH.
Vétsi ¢ast pruzkumnych prostiedku svaz-
ku je v zaloze nebo bude pouZita jinak.
Prazkumny odfad jako jeden z hlavnich
prostfedkt svazku k ziskdni zprdv musi
byt ptipraven k nasazeni do hloubky po
prekondni pasma zéatarasi. V tomto pri-
padé je tfeba, aby stejné zasady, které
byly popsany ve stati o ¢innosti vozidel
SPzH plukuy, byly dodrzeny i na stupni di-



Prazkum hlubokého pdsma zatarasi prostredky pluku a divize

vize, a organizace soutinnosti s veliteli
a druhy vojsk byla uskutetnéna do vSech
podrobnosti.

AvSak jiz v dobé boje v zataraseném
padsmu bude potieba, aby po rozhodnuti
velitele svazku byl ziskdn dostatek zprav
z hloubky. Zna¢nou ¢ast potfebnych Gdaju
daji vysledky vzdusného, radiového a dé-
lostfeleckého technického prizkumu, je-
jichz Cinnosti se tato stat nezabyva. Ne-
chceme rovnéz rozebirat otdzku vysilani
pruzkumnych skupin vzdusnou cestou, po-
névadz tento zpusob prepravy nebude mit
zadné specifické zvlastnosti. Charakter
horského terénu na naSi statni hranici
viak dovoluje vysldni pruzkumnych sku-
pin pésky v kazdé denni dobé, coz zpra-
vidla v jinych fazich ato¢ného boje ne-
bude organizovano. Pocet, slozeni a ma-
teridlni vybaveni skupin bude uskuteé-
néno obvyklym zplsobem s dirazem na
maximélni odlehc¢eni, PrislusSnici skupiny
budou vybirdni z poétu prizkumné jed-
notky divize, nékdy i pluku. Ukolem téch-
to skupin bude proniknout padsmem zata-
rasi do urceného prostoru v hloubce 20
az 30 km, ktery je z hlediska c¢innosti
nepritele vyznamny a ziskavat odtud zpra-
vy obvyklého charakteru o pohybech ne-
pratelskych jednotek, zbranich hromad-
ného niceni apod. Pfesun do prostoru
¢innosti bude organizovan urychlené nej-
kratsim smérem bez prizkumu v pasmu
zéatarasU (pruzkum pochodovych os apod.).
Osu piesunu je tfeba volit s ohledem na
terén a jeho relativni prevySeni na vy-
slovené pasivnich smérech, které vylucuji
stfetnuti s nepfitelem. S ohledem na rych-
lost pfesunu a mimorddnou télesnou na-
mahu, je tfeba vybrat do skupiny prua-
zkumniky vysoce télesné zdatné. Situace
nékdy umozni presunout ¢ast skupiny na
motocyklech. Je vsak tfeba presné uréit
prostor, odkud z hlediska utajeni musi
skupina postupovat pésky. Pri dodrZeni

Zavér

téchto predpokladi je mozné se takto
presunout primeérnou rychlosti 5—7 km/
hod., coz znamen&, Ze prostor C{innosti
bude dosazen za 3—6 hodin a prvnizpra-
vy je mozno ziskat do 5—7 hodin od vy-
slani prizkumnych skupin. DosaZeni této
kratké doby k predédni prvni zprévy je
rovnéz zavislé na tom, jakym zpusobem
bude ¢&innost pruzkumné skupiny organi-
zovana primo na misté. Vzhledem k nut-
nosti ziskat zprdvy v maximalni kratké
dobé a vzhledem ke kratkosti doby pobytu
prizkumné skupiny v prostoru &innosti
(5—10 hodin), bude tfeba organizovat jeji
¢innost velmi pruzné bez zbyteénych ca-
sovych ztrat. Tak nebude zpravidla budo-
vana zakladna, rozdéleni na podskupiny
bude organizovdno v minimélnim rozsahu,
radiova stanice bude zfFizovédna pobliZ po-
zorovaciho stanovisté. To klade velké na-
roky na organizaéni schopnosti velitele
skupiny. Bude proto vyhodné, aby jim byl
distojnik. Skupiny setrvavaji v prostoru
¢innosti do prichodu vlastnich jednotek
a mohou byt pak zaclenény do sestavy
prizkumu, nebo ponechany v zaloze.

Nékdy bude mozné okamzité pro zis-
kéni zprav z hloubky vyuzit i prazkumny
odrad. To bude zejména tehdy, bude-li
v pasmu zdtarasu zjiSténa mezera, jejiz
vzdalenost od sméru postupu svazku jestd
umozni manévr obejitim v dostate&né
kratké casové lhuté. ZileZi samoziejmé
i na tom, bude-li dostatek zprav a ob-
drzi-li je nacelnik prizkumu svazku véas.
K obejiti je moZno vyuzit i pasma sou-
sedniho svazku za predpokladu, ze bude
uskutecnén pfesny dohovor soucinnosti a
osa presunu PzO bude pasmem souseda
vedena v minimalni délce. Jinak hrozi ne-
pezpeli, ze smér postupu PzO bude za-
tarasen jednotkami sousedniho svazku. Je
proto vyhodné na dobu presunu vyslat
k PzO dustojnika $tabu svazku, ktery do-
hovor souéinnosti organizoval.

V &lanku jsme poukdzali na dulezitost prizkumu hluboce zatarasenych

prostord.

Aby nedoSlo k zpomaleni tempa Gto¢né operace na jednotlivych smé-
rech, aby velitelé méli v€as zprdvy o zatarasenych prostorech pro v&asné
rozhodnuti (obejiti, manévr) nesméji opomenout vytvéaiet dobré podminky
pro organizaci prizkumu pfed bojovou sestavou v dostatetné hloubce.
O nékterych moZnostech a zpisobech prizkumu hlubokého padsma zatarasi
jsme pojednali. Nebylo zdaleka moZné vycCerpavajicim zpisobem rozebrat
viechny otézky. Je proto nutné dile hledat nové formy a zplisoby prazku-
mu a ovéfit si je pf¥i praktickych cvi€enich v horském a zalesnéném terénu.
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Odtarasovani komunikac¢nich sméru po ucinku

jadernych uderu

Podplukounik Jan Hu sik, podplukovnik Stefan Fuska .

CHARAKTER ZATARASU A ZAVALU PO JADERNYCH UDERECH

Zenijni jednotky a druhy vojsk musi v soudobém boji poéitat s odstrafiovanim
zatarasi a zavall jednak Zenijné chemickych, jednak po Géinku vlastnich i nepratel-

skych zbrani hromadného niceni.

Rada zatarasi na komunikaénich smérech, zejména v horskych a zalesnénych
oblastech, bude nepfitelem velmi Casto brénéna anebo alespon stifezena. To uréi silu
a slozeni jednotek, vyc¢lenénych pro zfizovani pruchodu.

Na mozném operatnim sméru bojové ¢innosti naSich vojsk v jednotlivych oblastech
pokrytost terénu dosahuje az 67 % plochy valZisté. V pahorkatych a rovinatych oblas-
tech to &ini 35—50 %, pfitom ani v nejpfiznivéjSich podminkich pokrytost terénu ne-

klesne pod 25 % plochy -valéisté.

K tomu pfistupuje pomérné husta silni¢ni a Zelezni¢ni sit s Fadou objektl a tim

spojenych terénnich prekazek.

Dal3im ¢initelem jsou vodni toky, které protékaji hlubokymi Gdolimi s maélo pii-
stupnymi bfehy a s omezenym mnozstvim mostd a brodi.

Terénni podminky tvofi vcelku velmi pFiznivé podminky pro G&elné a pomérné
rozs4hlé zatarasovani v kategorii vybusSnych a nevybuSnych zétarasi.

Rozeberu nékteré ukoly a opatreni Ze-
nijnich jednotek a jednotek druhu vojsk
se zretelem na odtarasovani zatarasi a
zavalu, které vzniknou pouZitim atomo-
vych zbrani.

Rozsah zatarasi v pokrytém terénu po
atomovych tuderech moZno si predstavit
na zdkladé predpisu Oper-51-3, ktery uda-
vd, ze tlakovd vlna muZe zpusobit:

— pfi pretlaku do 0,12 kg/cm? vyvra-
cent jednotlivych stromt, tedy zataraseni
mistniho, omezeného vyznamu;

— pfi ptetlaku 0,12—0,17 kg/cm? ¢as-
tecné zavaly;

— pfi pretlaku 0,17—0,4 kg/cm?2 sou-
vislé zévaly;

— pii pretlaku nad 0,4 kg/cm? sou-
vislé zni¢eni lesnich komplexl. Souvislé
lesni poZary vznikaji zpravidla v pasmu
pretlaku 0,2—0,4 kg/cm2.

Vzdusny vybuch atomové pumy 8 kt
zplsobi vytvoreni souvislych lesnich za-
vald na vzdalenost pfiblizné 1,5 km od
epicentra vybuchu a na dalSich 0,5 km
budou CasteCné zavaly. To znamend, Zze
tento prostor zatarasu pobliz jeho stfedu
mé hloubku okolo 4 km.

Pasmo pozaru bude zaviset na poveétr-
nostnich podminkéch, vlhkosti porostu, na
druhu a stavu lesa apod. Proto je uvede-
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na vzdalenost pasma poZaru jen orien-
tacéni.

Z vyse uvedenych cCisel o rozsahu ni-
¢eni lesnich komplext tlakovou vinou
vzdusného atomového vybuchu moZno
udélat zavér, ze tii az Ctyri atomové
udery 8 az 10 kt mohou prehradit Gtoéné
pasmo divize v zalesnéném terénu témeér
souvisle.

Tvar terénu podstatné ovlivni velikost
zatarasenych prostoru. PFivracené svahy
zvy$uji Géinek tlakové viny az o 40 %,
odvrdacené svahy naopak znané snizuji
jeji udinek. I tvar a smér udoli, vzhledem
k mistu vybuchu, hlavné v blizsi oblasti,
ma velky vliv na velikost a rozsah les-
nich zavali. Zavaly v zalesnéné pahor-
katiné a v horach budou stejnorodéjsi nez
v lesich rovinatého terénu. V hornatém
terénu bude mit vliv na postup vojsk dalsi
¢initel. Komunikaéni sit v hornaté oblasti
prochéazi vétSinou udolimi potokd a fek,
tasto kFiZuje Zeleznice. Na silnicich i Ze-
leznicich bude znaény pocet objektd
(mosty, nadjezdy, podjezdy apod.), které
budou vystaveny pusobeni tlakové vlny.
Tyto objekty budou ¢asto zni¢eny a vedle
lesnich zavall znacné prispéji k zatara-
seni sméru postupu vojsk.

Pozemni a podzemni atomové vybuchy
na lesni porosty maji priblizné stejneé
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uc¢inky jako vybuchy vzdu$né a zpusobi
proto priblizné stejné zavaly. Navic v3ak
mohou preru$it sméry postupu néalevka-
mi o priméru nékolika desitek metrd a
zpUsobit rozsahlé zamoreni terénu a vznik-
lych zatarast. Zni¢enim ddolnich pfehrad
mohou na del$i dobu uéinit udoli pod pie-
hradami t&zko prekrocitelna.

Treba pocitat i s tim, Ze zéavaly, vznik-
lé acinky atomovych vybuchi miZe ne-
pritel zesilit, napriklad OL a BRL. Mo-
hou tu byt i vybu$né minové zatarasy,
nevybusné PT zatarasy apod., které budou
po prekroceni pasma lesnich zavali kom-
plikovat hlavné pouziti zenijni techniky.
Vaznou prekazkou budou téz zavaly
v osadach, zplisobené zricenymi budo-
vami nasledkem tlakového uc¢inku atomo-
vého uderu. Je skutecnosti, ze v osadach
jsou zpravidla komunikaéni uzly a proto
uvolnéni komunikaci tu bude tim naléha-
véjsi. Rozsah zéavald bude tu znaény proto,
Ze budovy se zFiti uz pFi pretlaku 0,1 aZ
0,3 kg/cm2? Tak napriklad pfi vzdud3ném
atomovém vybuchu 8 kt budou zFiceny
budovy v okruhu 1,5 km a celkovd plo-
cha zavali bude ¢&init 7 km.

Uvolnéni komunikaci od zavali v osa-
dach bude nejnarocnéjsi dkol v dzkych
ulicich s nékolikapeschodovymi budova-
mi. Tu bude problém v tom, ze v dlou-
hych ulicich neni mista, kam material od-
stranit. Vyhodnéj$i budou $irsi ulice, kde
mozZno materidly nahrnout k jedné stra-
né a zabezpetit alespori jednosmérny pro-
voz. Zpravidla bude vyhodnéj$i volit ces-
tu okrajovymi ¢astmi osady, které nejsou
souvisle zastavéné a drive bude moZno
vyhnout se zavalim a najit objezdy.

Charakter zavatu po atomovych udde-
rech v lesich jako prekazky v postupu
vojsk bude zaviset i od toho, zda to bude
vzrostly nebo mlady les, jehli¢naty nebo
listnaty. Nejvétsi prekdzkou budou zavaly
ve vzrostlém listnatém lese, ktery si vy-
74d4a vice prostfedk®, napf. trhavin pro
prekonavéani, nez jehli¢naty les. Zavaly
v mladych lesich pro tankové jednotky
nebudou véaznou prekazkou.

Charakter zatarasi v takovych pro-
storech se bude vyznafovat tim, Ze bu-
dou:

— zévaly a pozary v lesich;

— zavaly a pozary v osadach;

— zni¢ené komunika¢ni objekty;

— zamoreny terén;

— velké nalevky po pozemnich a pod-
zemnich vybuSich. '

Vybusné zatarasy budou jadrem systé-

mu nepratelskych zataras tak, jak tomu
bude i u nas, v systému nasich zatarast.

Rozhodujicim Cinitelem ovliviiujicim
minové zatarasy, bude tlakova vlna, které
podle velikosti pretlaku v cele a podle
typu min muZe tyto privést k vybuchu,
muze odkryt zapuSténé miny (smetenim
maskovaci vrstvy), ¢ast min odhodit apod.
. U povrchové poloZzenych min se muize
projevit téZ Glinek svételného zareni hlav-
né na miny drevéné a z umélé hmoty,
které mohou byt zéapalné..

Radioaktivni zamofeni nemé& vliv na
bcjovou Géinnost minovych poli. PFi je-
jich prekonavani za pouziti techniky pujde
o stejné zasady jako pri prekonavani za-
moreného terénu s urc¢itym omezenim po-
hybu na vytvorené pruchody.

V8ecbecné mozno konstatovat, ze ato-
movy vybuch ovlivni minové zatarasy
v porovnani s U¢inky na les, budovy apod.
Tak napriklad podle predpisu VSevojsk-
51-1 budou protitankova minova pole vy-
fazena pfi vzdusném vybuchu 8 kt v po-
loméru 450 m, pri 50 kt v polomé&ru 850 m.
Pfi pozemnim vybuchu budou tyto vzda-
lenosti jeSté menSi. PGjde pfi tom ne
o vybuch vSech min v danych vzdalenos-
tech, ale o rozruSeni minovych poli. Tato
Cisla jsou vSak redlnd pro urcity druh
min, neplati obecné. Dnes disponujeme
my i nepritel minami, které jsou odolné
proti G¢inkim atomového vybuchu. Nejde
pritom o zvlastni typy, ale o zcela bézné
pouzivané PT miny.

Vypotéty ukazuji, Ze minova pole
i z téchto modernich min z povrchové
ulozenych mohou byt pUsobenim tlakové
viny atomového vybuchu rozruSena do
zna¢né vzdalenosti od epicentra vybuchu.
Za predpokladu, Ze terén je idedlné rovny
a puda by méla na kazdé vzdalenosti
stejny soucinitel tfeni, takZe parametry
ovliviiujici uUbytek impulsu tlakové viny
se nebude ménit. Ve skuteCnosti i mala
vyvy8enina terénu, hrboly, na které mina
narazi pfi posunu, zabrani jejimu dalS$imu
pohybu, takZe ne vSechny miny v mino-
vém poli budou odhozeny z mista uloZeni.

Idealné rovny terén, bez hrbolkd, vy-
vySenin apod. vSak neexistuje. Posuvny
ucinek tlakové viny na miny bude tedy
rizny podle charakteru terénu.

Déle je treba si uvédomit, Ze by Slo jen
o rozruSeni systému rozlozeni min v mi-
novych polich. Nékteré miny nebudou
zni¢eny. Bojova ¢innost minovych poli
se naru$i jen nepatrné, dojde ke zméné
hustoty min. Nékde mohou vzniknout pru-
chody v minovych polich vlivem odhozeni
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min. Proto je tfeba pocitat s nutnosti
prekonavani minovych zatarast i blizko
epicentra atomového vybuchu.

Z uvedeného vyplyva:

Atomové vybuchy vzdu$né, pozemni a
podzemni zplisobi v zalesnénych prosto-
rech v rovinatém terénu, zvlasté vsak
v kopcovitém terénu, rozsadhlé lesni za-
valy, poZary, zni¢i nékteré objekty na ko-
munikacich, zpusobi zavaly v osadach.
Terén podle charakteru bude vice ¢i mé-
né zamoreny radioaktivitou.

V rozsahlych pasmech zatarast bude
velmi tézko najit jakékoli objezdy. Pre-
konavani bude casové naro¢né, zpravidla

Pplk. Jan Husik, pplk. Stefan Fuska

nebude vzidy mozné nasadit Zenijni tech-
niku na nékolika uUsecich po hloubce za-
tarasi soucasné a tim odtarasovani urych-
lit.

Zatarasy vzniknou nejen po UGderech
neptitele, ale i vlastnimi ddery, vedeny-
mi s cilem zniit nepiéatelské raketové
zbrané a vojska nepritele.

I takovéto zédvaly, zejména v horském
a zalesnéném terénu budou jednou z pri-
¢in, Ze tempo postupu vojsk bude nerov-
nemeérné.

Treba poéitat s prekonavanim mino-
vych zatarasG i blizko epicentra atomo-
vého vybuchu.

UKOLY DRUHU VOJSK PRI ODSTRANOVANI ZATARASU NA OSACH POSTUPU

Odtarasovaci priace a ukoly spojené
s odstranovdnim zatarasd a zavali budou
planovany a organizovany jen v rozsahu
potfeb k zabezpeleni vysokého a nepre-
trzitého tempa utoku tankovych, mecha-
nizovanych jednotek.

Na komunikaénich smérech bude roz-
hodujicim éinitelem pFiprava a uvolnéni
cest a komunikaénich sméra pro raketové
jednotky, prostfedky veleni a dopliovéni
zasob.

I nadéle je potiebné poéitat, Ze Zenij-
ni jednotky.budou plnit odtarasovaci a
uvolnovaci tGkoly hlavné v ramci OZP, Ze-
nijni jadro ZUO, doprovodné skupiny tan-
ki a odtarasovaci skupiny v sestavé mo-
tostreleckych jednotek. Na duleZitych
smérech s rozsdhlymi zatarasy budou
ucelné specidlni odtarasovaci odrady.

SloZeni odradu:

— skupina prizkumna;

— skupina bojového zabezpeceni;

— skupina odtarasovaci ze dvou pod-
skupin;

— skupina silniéni;

— skupina mostni.

Specidlnf odtarasovaci odrady podle
uvedené organizace bude Ucelné zfizovat
na stupni divize 1—2 odfady, u armady
2—4, podle situace.

Dosavadni zkuSenost, Ze kazda Zenijni
jednotka je pripravena k pruzkumu a jed-
noduchému odstranéni zatarasu &i zavalu
pomoci trhavin musi zGstat v platnosti
i nadale. V tomto piipadé by bylo moZno
charakterizovat, Ze pro Zenijni jednotky
v kazdém prvku bojové sestavy je ukol
pruzkumu a rychlého vyty&eni objezdu
¢i odstranéni zatarasu (zavalu) prvora-
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dym ukolem Zenijniho zabezpeleni vyso-
kého tempa boje.

Druhy vojsk musi byt schopny zjisto-
vat druh a rozsah nevybu$nych zatarasu
a zpusob jejich odstranovani s pouzitim
trhavin a techniky.

NejpouzivanéjSim technickym pro-
stfedkem pro odtarasovani zavali bude
buldozerova radlice montovand na tanky.

Rozsah odtarasovacich praci provadény
druhy vojsk bude velmi omezeny a bude
provadén piedevSim na cestdch — osach
postupu kolovych prostiedku.

Sitka odtarasenych &asti terénu bude
do 7 m, Casto i menSi. Prvosledové pluky
se Casto budou muset omezit jen na ko-
lejové odtaraseni za pouZiti tahlych na-
lozi a odminovacich tank.

Proto bude poti'eba stanovit normu zé-
kladni vyzbroje Zenijgich druZstev pro
plnéni dkolu v doprovodné skupiné tanka
a Zenijnich druZstev pro prizkum a tpra-
vu pomocnych cest.

Zékladni vybava pro doprovodné skupiny tankid
(ndvrh): .

— minovy bodec 5 kusu,

— minov4 hledadka s pfisluenstvim 2 kusi,

— vyty&ovaci koliky na priichody 8 kusu,
— tabulky - ,,Pozor miny* 8 kusi,
,,Miny ~ pfechod** 8 kusi,
— tahlé ndloze TN 12 kust,
— soustfedéné néaloZe PN 10 kusi,
— PT-Mi-Ba 50 kusy,
— trhaviny, naloZivo 40 gr 50 kg,
— rozbudky Zenijni
— rozbudky elektrické
— zépalnice 2 svitky,
— bleskovice 1 svitek,
— elektricky kabel 100 m,
— roznétové pomicky:
— roznétnice 1 kus,
— ohmmetr 1 kus,
— éasové roznécovadlo Ca-Ro-Z 50 kusi,

— upeviiovaci material k nieni
(drat, hfebiky apod.).



Odtarasovdni komunikaénich smért po ucinku jadernjch uderi

Zékladni vybava pro Zenijn{ druZstvo k prazkumu
a dpravé pomocnych cest

— minovy bodec 5 kusu,
~— minové hledatka s pfislufenstvim 2 kusi,
— vyty&ovaci koliky (1,5 m dl.) 120 kusi,
— tabulky - ,,Miny* -, ,Pfechod* 30 kusa,
~ plechové znacka pro Mot
prichodi 45 kusa,
— tabulka - smér objezdu na ose 10 kusd,
— tabulka — ,,Potkozen4 cesta do ...« 5 kusu,
— tabulka - ,,Most je zniden** 5 kust,
— tabulka - ,,K mostu unosnosti ... t" 10 kust,
— tabulka ,,K brodu* 10 kush,
— silni&ni znadky — Zikaz vjezdu S kusu,
— Omezené rychlost
e 10 kusu,
—~ Odbodka vpravo,
- vievo, 10 kusa,
— méfici pasmo ocelové 20 m 1 kus,
— vyty&ovaci lano konopné 1 kus,
— vyty&ovaci lano ocelové 1 kus,
— Zenijni dilkomér 2 kusy,
— &lun ,,Kapsa*“ 3 Kusy,
— hul dfevéna 2 kusy,
— hul ocelovid 1 kus,
— pobijecka 3 kusy,
— sekera — drvoStépska 3 kusy,_
— krumpig 3 kusy,
— lopatka 6 kusu,
— pila JMP (bfichatka) 1 kus,
— souprava pro regulaéni druZstvo 1 souprava.
Zpusob uloZeni — v bednach, uloze-

nych (upevnénych) na OT nebo T-805
proti moznosti pohybu pri jizdé v terénu,
v zataéce &i pFi havarii vozidla.

Pri zFizovani pruchodl v Zenijnich che-
mickych vybudnych zatarasech jsou uréite
zvlastnosti proti zfizovani prichodl v Ze-
nijnich zatarasech. Tak naptiklad odpéle-
nim PT min v prichodu uéinkem tahlych
nalozi, odminovacim tankem apod. vytvo-
time prichod, avSak v Zenijnim chemic-
kém zatarasu si tento pruichod, vzduch a
ckolni terén zamoiime OL. ObtiZnost se
jevi hlavné v tom, Ze UCinek chemickeé
latky, kterou jsou naplnény chemické mi-
ny, nelze odstranit souasné a stejnymi

Zavér.

postupu utoéicich vojsk.

navrhu veliteli divize.

prostfedky jako miny Zepijni. To zname-
na, ze musime prichody odmorit. Zde vsak
se vyskytuje dalSi problém v tom, ze od-
morovaci proces trva prili§ dlouho. PFi
pouziti tekuté odmofovaci latky probéhne
reakce asi za 15 minut a pri pouziti pras-
kové odmorovaci latky, asi za 30 minut. Za
téchto predpokladi nelze prichody pro
¢elni sledy odmorovat a jednotky je musi
prekondvat s pouzitim prostfedkd indivi-
dualni ochrany jednotlivce, pokud to bude
moZné na vozidlech. Budou-li zfizovany
prichody trhavinami, dostanou se vybu-
chem do vzduchu kapi¢ky zpuchyrujici
latky z chemické miny (yperit, lewisit)
a proto bude vyhodné, aby jednotky vni-
kaly do pruchodd aZz za nékolik minut po
vybuchu (aZ se kapi¢ky OL usadi), po-
kud to takticka situace dovoli.

PFi vytyéeni prichodu bude nutno mi-
mo obvyklé vyty¢eni znatkami vytycit
jeSté zamofeni pruchodu praporky. Po-
radkové sluzba musi byt umisténa mimo
zamoi'eny prostor.

K vyse uvedenym metodam préace pri
odtarasovani nutno zduraznit, Ze za po-
uziti ZHN bude c¢innost jednotek ztézZo-
vana tim, Ze'jednotlivé druhy praci bude
potrebné vykondvat v protichemickych
ochrannych prostfedcich.

ZkuSenosti ukazuji, Zze pfi praci
v ochrannych prostiedcich se v prvni ho-
diné prodluZuje norma prace aZz na dvoj-
nasobek. Ve druhé a tfeti hodiné dochazi
k prodluzovéni normy aZ o ¢tyrnéasobek.

I tato okolnost ukazuje, Ze bojova
¢innost Zenijnich jednotek a jednotek
druht vojsk, které budou pracovat v proti-
chemickych ochrannych prostfedcich se
zietelem na pritomnost radioaktivnich ¢i
otravnych latek, je velmi naléhava.

K zabezpefeni vysokého tempa boje nutno pFijimat opatfeni zabezpecu-
jici v co nejkratS§im ¢ase prechod rozhodujicich prvki bojové sestavy pres
pésmo zatarasu a zavald, predevsim na hlavnich a rozhodujicich smérech

Proto zprdvy o rozsahu vzniklych zatarasu je tfeba komplexné vyhod-
nocovat na operaénim oddéleni divize.

Ukolem prizkumu bude nejen upfestiovat rozsah zatarasenych usekd,
druh zatarasu, ale i zpuisob nejvyhodnéjsiho prekonani nebo objeti. Pfede-
v8im musi byt snahou zataraseny usek objet. Nebude-li to moZné, je nutné
volit prijezd zamorenym terénem, spojeny s uvolnénim komunikace.

Zpusob FeSeni bude zavisly na Grovni radiace, rozsahu a druhu zatarasu,
na umisténi a vybaveni Zenijnich jednotek a na dalSich riznych okolnos-
tech, které musi Zenijni nédcelnik spravné ohodnotit a uplatnit ve svém

Pouziti Zenijnich jednotek budou téz ovliviiovat davky ozéreni, coz bude
vyzadovat mimo jiné téz jejich vhodné stridani.
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Proto priprava a vycvik Zenijnich jednotek se musi ridit zdsadou vy-
cviCit Zenijni jednotky tak, aby mohly plnit rizné dGkoly Zenijniho zabez-
peceni a byly pripraveny ucinné resit Gkoly vzniklé po pouziti ZHN, zvlasté
odtarasovani. V tomto sméru je tfeba pripravit a vycvicit i ostatni jednot-
ky druha vojsk, vybavit je prislusnou technikou, trhavinami a materialem,
aby byly schopny samy uvolnit si cestu ze zavalenych nebo zatarasenych
aseku..

Odtarasovani a odstrafiovani zavald a zatarasi v podminkach soudobého
boje bude velmi Castou rozsahlou a naroc¢nou ¢innosti vSech druhd vojsk.

Studie ma upozornit vSevojskové velitele a dustojniky 3taba vsech
druhl vojsk, Ze pfi planovani tempa boje a pfi pfesunech vojsk vcetné
druhych sledt raketovych jednotek a svazku, jakoZ i zéloh vSech druhd
je treba disledné& vyhodnocovat vliv zdtarast a zavalld vzniklych jader-
nymi dery neptitele i vlastnimi.

Studie ukazuje, Ze za urCitych podminek se rozsah Zenijnich opatfeni
k zabezpeceni vysokého tempa tutoku nékolikandsobné zvétSuje.

Je proto potfeba vytvaret zalohy Zenijnich sil a prostfedkl a ddernym
manévrem je vCas zasazovat na odstrafiovéani rozsahlych zatarasi na nej-
dulezitéjSich komunikaénich smérech.

Rozborem naroénosti viech opatfeni bylo sledovéano, aby velitelé a Stdby
je¥td diraznéji vedli vojska k organizovani prizkumu objezdu zatarase-
nych a zamofenych useku terénu.

Pro odtarasovani zatarasd na komunikaénich smérech je tfeba dovedné
a v maximalnim moZném poltu a rozsahu pouZzivat Zenijni stroje, zejména
buldozerovou radlici na tanku a trhaviny (tdhlé a usmérnéné naloze).

Tyto prostfedky umoZziuji rychle odstraifiovat zatarasy, uvoliiovat pra-
chody a zabezpetit potfebné tempo Gtoku.



Operacni a taktickd priprava

K planovani presunu

Major Tomas Vachdalek

V élancich VM z minulého roku prispivali autofi élanku kazdj svgm zpusobem ke
splnéni ndro¢ného ukolu v planovdni bojovjch tkoli. Nepodafilo se viak dosud splnit
hlavni ukol v pldnovdni a fFizeni pfesunu — tj. zkrdtit dobu pot¥ebnou pro planovani na
minimum. Jsou soudruzi, kteri turdi, Ze to ani nelze. Kupr. podplukovnik Jacek, VM ¢&is.
3/1962, uvadi, ze ,slozitost planovani a Fizeni presunt, této duleZité &dsti bojové Cinnost:
vojsk, vyZaduje viestranné posouzeni kazdé podrobnosti v prdci veliteli, $taba i vojsk,
nebot snahou je zkracovat dobu pro planovdni a pripravu akci pfi vysoké organizovanosti
a poradku.” Ddle, Ze ,tento zdkladni rozpor v praxi zatim nemuzZeme resit néjakou mecha-

nizaci nebo automatizaci tabnich praci”.

Ukazi, jak l1ze tento kol splnit. Proto
rozeberu metodicky postup pri planovani
pfesunii a vyvadéni utvarid a jednotek
o vychozich mist s pouzitim mechanické
pomicky. Tato prace vyzadovala az dosud
dlouhé doby a namahavé prace pri pla-
novani a hlavné pri vyvadéni atvard a
jednotek do vychozich mist.

Nez prikro¢im k samotné metodice
planovani a frizeni presund, uvadim dvé
otazky:

1. Je mozné planovat presun svazku
i u atvara v to do 15—20 minut, zname-li
sestavu na osach presunu?

2. Je mozné zplanovat vyvedeni utva-
ru a jednotek svazku do vychozich mist
do 30 vtefin, mame-li sestavu pro presun
vynesenou na pravitku presunu?

Zda se to nepravdépodobné. Proto uka-
zi, ze lze zplanovat presun a vyvedeni
utvaru a jednotek do vychozich mist
v tomto ¢ase za pouziti mechanického
pravitka ,VATO“.

*

Svazek zpravidla od nadrizeného 3tabu
obdrzi v predbéZném natrizeni nebo sou-
casné s operaéni smérnici tyto zakladni
udaje pro planovéni pfesunu:

— pédsmo nebo osy presunu (nejlépe
by bylo osy nebo oboji);

— Caru zasazeni svazku;

— prostiedky a sily vyélenéné nadri-
zenym Stabem k zabezpeleni presuni
(PVO, OPZHN, poradkova a regulac¢ni
sluzba). *

Pokusim se schematicky ukazat na
organizaci prace pri pripravé planovani

piesunt v dobé pfijimani rozhodnuti ve-
litelem svazku.

Do zahajeni soulinnosti s nacelniky
druhd vojsk nebo povérenymi dustojniky
prvni dustojnik opera&niho oddéleni:

— vynese pochodové osy piesunu a
hlavni osy vyvedeni Gtvard a jednotek do
vychozich mist;

— vynese vychozi mista regulacni éary
a Caru zasazeni svazku.

Spolu s duastojniky jednotlivych dru-
hu vojsk, kterym podléhaji jednotky a
utvary, vyda podfizenym utvarim a jed-
notkdm predbézné narizeni pro pfesun a
vyvedeni do vychozich mist, kterd obsa-
huji:

— opatfeni k zahajeni presunu (do-
pliovani, opravy, rekognoskace pomoc-
nych os vyvedeni atd.);

— osy presunu a hlavni osy vyvedeni
svazku do vychozich mist;

— vychozi mista, regulacni cary, Cary
prapornich proudu, ¢aru zasazeni a Cary
predavani zprdv o presunu.

K novym terminam:

— hlavni osa vyvedeni svazku do vychozich mist
je prodlouZend osa pfesunu od vychoziho mista prostoru
rozptyleni svazku. M4 byt volena tak, aby prochizela
mimo utvary a byla vyhodnd pro vyvadéni utvard.
Volime tolik hlavnich os vyvedeni svazku, kolik je stano-
veno os pro pfesun;

— pomocnd osa vyvedeni dtvaru je prodlouZend
osa od hlavni osy vyvedeni svazku k prostoru rozptyleni
utvaru.

Povinnost za rekognoskaci a organi-

zaci poradkové sluzby maji svazek za hlav-
ni a atvar za pomocné osy vyvedeni.
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Major Tomds Vachdlek

Skupina §tdbu
nivrh na NPz
pouziti sil | yp
;u prostied- N
CHN
VPVO
ZVTV
ZT |
NOO [ v v A\ A / \ 4 v v
pfiprava Prvni di- | Vydédni pod- Postupné viichni néd&elnici druhi vojsk nebo
plénu stojnik - fizenym ttva- | jimi uréeni distojnici na operanim oddé&leni
pfesunu operatniho | rim pfedb&i- | zand3eji na pfipravené tiskopisy:
oddéleni né nafizeni - zadlenén{ své jednotky do sestavy pa osy;
pro pfesun - posileni jednotlivych Gtvard druhy vojsk
Druby di- | S druhym distojnikem vyfedi otdzky bojového zabezpeleni
stojnik a organizaci pofddkové a regulaéni sluzby, Fizeni titvari a jednotek
operatniho | na &iru zasazeni
oddéleni

Po obdrzeni pfedb&Zného narizeni jed-
notlivé utvary vynesou si na své mapy
viechny ddaje tykajici se presunu a dale
pomocné osy vyvedeni Gtvaru k hlavnim
osdm vyvedeni svazku.

VSechny pochodové osy i osy vyvadéni
(hlavni i pomocné) se rozdé&li na useky
po 5 km, poéinaje vychozim mistem — tj.
od vychoziho mista na ¢aru zasazeni a
od vychoziho mista ke svému tutvaru. Stéb

Obr. 1
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svazku vynese po 5 km na hlavnich osach
pfes cely prostor rozptyleni.

Prvni dustojnik operaéniho oddéleni
v dobé piipravy rozhodnuti velitele v sou-
¢innosti s ostatnimi dastojniky druhd
vojsk ziskal po schvaleni na¢elnikem Sté-
bu sestavu na jednotlivych osdch pie-
sunu. Tim také skonéila priprava podkladd
pro planovani pFesunu.

Na zékladé schvilené sestavy prvni
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Obr. 2

distojnik operaéniho oddéleni vynese se-
stavu podle jednotlivich os presunu na
pravitko pfesunu (viz prilohu 1).

Vynesenim sestavy svazku na pravitko
pfesunu ,VATO" skonéilo pldnovéani pie-
sunu na $tdbu svazku. Stdb svazku tak
ziskal presné uddaje o Casovém prub&hu
pfesunu od vychoziho mista aZ po &aru
prapornich proudi. Tato prdce vyzaduje
maximalné 10—15 minut ¢asu. Jakmile je
znama doba zahajeni pfesunu, okamzité

* pfreddme Cas podfizenym Gtvarim.

Uvedu priklad, jak vyuZit pravitka
+VATO" ke &teni Casu prujezdd jednot-
livymi body na osach piesunu. Zahéjeni
pfesunu bylo stanoveno ve 23.00 hod.
Rychlost presunu 25 km/hod.

Na obr. 1 ukazi, co obdrzely Gtvary po
vyneseni si kilometrovych vzdélenosti:

Pfiklad pouZiti pravitka ,VATO"
(obr. 2):

Na pravitku jsou vyznaeny pétiminu-
tové, desetiminutové, tFicetiminutové a
hodinové vzdalenosti. PfiloZime-li pra-
vitko presunu na &asové pravitko (podle
rychlosti pfesunu), ¢teme ¢&asy prijezdd
na kterékoli vzdédlenosti od vychoziho
mista. DopiSeme-li na ¢&asové pravitko
astronomické <¢asy podle ¢asu zahéjeni
pfesunu (Cislice s hvézdi¢kou), Ccteme
astronomické asy prujezdu. Nezname-li
jeStd dobu zahajeni presunu, vycéteme

z Casového pravitka dobu prujezda zvole-
nymi misty od doby zahéjeni pfesunu.

Postavime-li pravitko ¢elem sestavy na
libovolny bod od vychoziho mista, Eteme
¢asy prujezdl jednotlivych dtvart obdob-
nym zpisobem, jako pri ¢teni prijezdu
vychozim mistem, jak je ukédzano na ob-
razu 2.

Po vyneseni sestavy na pravitko pfe-
sunu predd prvni dastojnik opera&niho
oddéleni spolu s dustojniky druhu vojsk
podiizenym Gtvaram sestavu zpravidla
jen na té ose presunu, kde je utvar &
jednotka zadlenéna do sestavy.

Sestavu predavame témito zpusoby:

1. Neni-li dostatek Casu a je-li tfeba,
aby utvary planovaly soubézné se Stabem
svazku, predame sestavu po pojitkach.
V kazdém pripadé vyuzivame linkového
spojeni a jen v pripadé, neni-li vybudo-
véno linkové spojeni, predavame sestavu
utajené radiem. Tento zpusob predavani
sestavy bude nejcasté&jsi.

2. Je-li dostatek casu, nebo pii zdvo-
jovani predévéni zpravy styénym dustoj-
nikem, postupujeme podle piilohy 2. Utvar
obdrzi pofadi dtvari na ose presunu
i s mezerami. Sestavu predame porado-
vymi Cisly. PFi pfedavani zpravy radiem
poradova ¢isla zakddujeme prekodovaci
tabulkou.
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Z ného Cteme tyto casy prujezdu vychozim mistem:

Je dnotka. astronomic}f' Cas doba prijezdu
gelo zad &elo \ z4d
tpr 23,00 23,05 0 | 5 minut
do 23,09 23,16 9 | 16 minut
tp-tpr 23,21 23,56 21 | 56 minut
VS 00,04 00,11 1,4 } 1,11 minut
plp 00,18 00,27 1,18 ' 1,27 minut
msp 00,37 1,37
atd. l
Uvedu priklad predani zpravy (sesta- b) predéni casu zahajeni presunu:

vy) podle piikladu na pravitku presunu:
1. Signal pro presun: VACLAV,
2. Osa presunu: 1;
3. Rychlost pfesunu: 25;

4. Sestava na ose' 4 — tpr;
37 — 2 km mezera;
10 — do;
39 — 5 km mezera;
5-4 — tp bez tpr;
38 — 3 km mezera;
1 — Vs;
37 — 2 km mezera;
51 — plp;
39 — 5 km mezera;
8 — msp;

atd.
Podrizeny utvar, ktery vlastni pomuc-

ku ,VATO", po obdrzeni této zpravy za-
nese na pravitko presunu sestavu (vycte
z prilohy 2). Tim ziskal podklad pro zpla-
novani presunu u utvaru.

U dtvaru obdobnym zplsobem jako
i u $tdbu svazku po schvaleni sestavy
nacelnikem Stabu udtvaru, zanese si se-
stavu na pravitko presunu.

Tim dtvar zplanoval presun podle po-
mucky ,VATO“ a je schopen vyéist z ca-
sového pravitka Casovy prubéh piesunu
svého utvaru.

Zminim se je5té o pouzivani signalu
~VACLAV* (prvni skupina pismen pomuc-
ky):

a) predani sestavy podiizenym utva-
ram jsem nazorné ukézal,
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~Provedte VACLAV 2300“.

Na zdkladé tohoto signdlu u Stabu
svazku i u vSech podtizenych tdtvard na
tasové pravitko vepiSi se hodiny: 2300,
2400, 0100 atd. (viz prilohu 1);

c) hlaseni o prub&hu presunu: ,VAC-
LAV 25, 2400“ — tj. atvar hlasi, ze ve
25 km projizdi celem ve 24.00 hod.,

d) zména osy v prubéhu pFesunu:
wVACLAV 1 (2 atd. podle toho, o které
osy jde) provedte, mapa...... (vyjme-
nuje se nova osa presunu).

Ddle rozeberu metodiku planovéani vy-
vedeni utvari a jednotek do vychozich
mist pomoci pomucky ,VATO“.

Rozvedl jsem piedbéZné narizeni pro
presun a ukdazal, jaké podklady utvary
obdrzely pro pldnovani vyvedeni utvaru
a jednotek do vychozich mist. V ¢em tedy
spociva zpldnovani vyvedeni Gtvar( a jed-
rotek do vychozich mist, abychom ukoly
plénovdani u Stabu svazku i u duGtvard
splnili do 30 vtefin?

Priklad:

Podle situace bojového ukolu svazku
nacelnik 3tédbu svazku naridi ukonéit vy-
vedeni utvaru z prostoru rozptyleni do
vychozich mist ve 22.00 hod. U S$tdbu
svazku na Casové pravitko ,vyvedeni® po-
dle rychlosti presunu pii vyvadéni (ve
dne 15 km/hod., v noci 10 km/hod.) vepi-
Seme od 0 km doprava 22.00, 21.00, 20.00,
19.00. Vepsanim ,hodin“ na casové pra-
vitko jsme zpldnovali vyvedeni.



K planovani presuni

Praktické pouziti pravitka k zpldno-
vani ukazi' na obr. 3:

Chceme-li ¢ist Cas prujezdu kterého-
koli Gtvaru ve zvoleném misté pri vyva-
déni (vzdalenost od vychoziho mista), po-
uzijeme pravitka tak, Ze utvar postavime
celem na tu vzdalenost od vychoziho mis-
ta, kde chceme zjistit ¢as pruajezdu.
U Cela sestavy na ose presunu Cteme ¢as
prujezdu utvaru Celem a postavime-li si
na tuto vzdalenost zad utvaru na cCele
sestavy na ose presunu, ¢teme Cas pro-
jeti zadi dtvaru.

Zminim se jeSté o pouziti signdlu
~TOmas“ (druhd skupina pismen po-
mucky).

Nyni k pouziti pomucky ,VATO“ pro
poradkovou a regula¢ni sluzbu.

Témto organum davame Casové pru-
jezdy jednotlivych utvara v mistech kon-
trolg poradkové sluzby.

tab svazku vyda jim pravitko pfesunu
»VATO", na které si s dustojnikem ope-
raéniho oddéleni vynesou sestavu na jed-
notlivych osach presunu. V dobé, kdy je
nadm znadma doba zahajeni pfesunu, ve-
piSi si organy poradkové sluzby do caso-
vého pravitka Casovy prubéh presunu a
ukonéeni vyvedeni uUtvari do vychozich
mist. Takto pripravené organy mohou
usmérfiovat a kontrolovat presun i vyva-
ééni Gtvardt z prostoru rozptyleni do vy-

.i.|.‘;',.|.|.l.|.|

IE..|.|.|.|-|-‘:5.|-|.]

22.00 % 4 21.00% 20.00%
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+ t L } +
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Obr. 3

Priklad:

a) predani ¢asu o ukonceni vyvedeni
Utvard a jednotek do vychozich mist:
JProvedte TOMAS 2200“. Vepsanim ¢asu
pocinaje 0 km a 22.00 hod. sestupné do
radka ,vyvedeni“ na Casovém pravitku
atvary presné ctou, kdy kterymkoli kilo-
metrem projizdi pri vyvadéni Gtvaru, kdy
zahajuje vyvadéni a kdy ukon¢i vyvedeni
a v které vzdalenosti od vychoziho mista;

b) hlaseni o prabéhu vyvadéni: ,TO-
MAS 20,1930". Utvar hlasi, Ze pFi vyva-
déni projizdi ¢elem na 20 km v 19.30 hod.

Zasadou tedy zUstava:

a) u piresunu pfi zjiStovani ¢asu pro-
jizdéni stavime sestavu na ose Celem na
tom kilometru, kde chceme zjistit cas
prujezdu. U vSech utvard, aniz pohneme
pravitkem, ¢teme ¢as u cela a zadi Gtvaru
pri projizdéni nastavenou vzdalenosti;

b) u vyvadéni utvard a jednotek do
vychozich mist pfi zjiStovani Casu projiz-
déni postavime pravitko ¢elem nebo zadi
utvaru (podle toho, co chceme zjistit) na
tu vzdalenost, kde chceme zjistit ¢as. Cas
pak ¢éteme u Cela sestavy na ose.

chozich mist na kterékoli ose presunu
nebo vyvedeni na jakékoli vzdéalenosti do
vychoziho mista. Organy poradkové sluz-
by mohou tedy nejpozdéji 10—15 minut
po rozhodnuti velitele svazku zaujmout
sva stanovisté.

Timto zpisobem zna¢né urychlime pri-
pravu organu poradkové sluzby a zabez-
pecime tim, ze mohou vCas a presné plnit
své ukoly.

K metodickému zpracovani
zabezpeleni presunu

bojového

Druhy dustojnik operatniho oddéleni
po obdrZeni smérnice od nadrizeného svaz-
ku vynese si ty udaje prvka bojového
zabezpeceni, kterymi nadfizeny Stab za-
bezpecuje pfesun. Pri projednavani sou-
¢innostnich otazek néacelnikd druhu vojsk
(jimi povérenymi dustojniky) projednava
tyto zakladni otazky:

@® se zenijnim nacelnikem:

zenijni zabezpeceni pfesunu se zamé-
renim na OZP, silu a slozeni a na kterych
osach je organizovan, zenijni zalohu, jeji
silu a slozeni, na které ose je zaclenéna
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za presunu, jaké jednotky jsou vyc&lenény
do divizniho ZUO a jaké prostfedky jsou
jim pro vyprostovéani a haSeni pozaru pfi-
déleny. Je vyhodné, je-li v pasmu pre-
sunu na osach soutéska, kterou nelze
obejit (horsky a zalesnény terén) pred-
sunout na osu presunu pred soutésku nebo
za ni sily a prostfedky k vyprostovani a
haSeni pozaru. Tuto otazku je tfeba du-
kladné promyslet proto, Ze ma své vyhody
a nevyhody. V Zadném piipadé nelze vSak
tuto otazku opomijet;

® s velitelem PVO:

vSechny otazky, tykajici se PVO pre-
sunu se zaméienim na nebezpe¢né pro-
story pri presunu a dulezité prvky bojové
sestavy a déle vy¢lenéni sil a prostredkd

k boji proti nizkoleticim nepfratelskym

cilam;

@® se zastupcem velitele pro technické
vécei:

technické zabezpefeni presunu; kde
shromazdovat porouchanou bojovou tech-
niku, jaké prostifedky vyélefiuje do diviz-
niho ZUO, popfipadé mista predsunutych
vyyrostovacich prvkli — prostfedkd (jak
projednal s Zenijnim néacelnikem);

@ se zastupcem velitele pro tyl:

moznosti zdravotnickych odsuni, mista
odsunu zdravotnickych ztrat, vyélenéni sil
a prostredkd do divizniho ZUO. Organi-
zace a zpusob biologického prizkumu a
siélyéa prostfedky k tomuto acelu vyéle-
néné;

® s chemickym nacéelnikem:

sily a prostfedky a organizace che-
mického a radia¢niho pruzkumu, zplsob
a mista vytvareni MSO nadfizenym 35ta-
bem, ndvrh na manévr osami pFesunu
vzhledem ke sméru vétru za pouziti po-
zemnich atomovych Gdert. Zpisob a orga-
rizace radia¢ni hlasné sluzby a zpUsoby
predavani zprav;

@® s nacelnikem pruzkumu:

sily, prostiedky, organizace a cile v3e-
vojskového prizkumu pri presunu;
® se spojovacim naéelnikem:

vyclenéni spojovacich sil a prostfedkl
k zabezpeCeni vyvedeni utvari a jedno-
tek do vychozich mist a pfi pfesunu, ozna-
Ceni radiovych stanic pro den a noc a
volbu vyhodnych ¢ar pro pfedavani signa-
14 pti pfesunu podFizenych utvard.

Organizuje spolu s Zenijnim nacelni-
kem rekognoskaci pochodovych os a os
vyvedeni do vychoziho mista, aby do za-
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hajeni vyvadéni mohla byt uéinéna opa-
tieni k odstranéni nedostatkt (volba ob-
jizdék, zpeviovani cest a mostu atd.), a
dale, aby dustojnici Stabu svazku, ktefi
povedou sestavy na osach presunu, se do-
kenale seznamili s osami presunu.

Tyto prace a vSechny otazky feSi ope-
racni odéleni v soucinnosti s ostatnimi
druhy vojsk do rozhodnuti velitele svazku.

w

Na zavér svého ¢lanku chei poukazat
jeSté na nékteré zasadni otazky rizeni
presunt a vyvadéni utvart a jednotek do
vychozich mist.

K zabezpeleni vyvedeni Gtvard a jed-
notek do vychozich mist vysila $tab svaz-
ku t¥i aZz pét dustojnikl (orgdni porad-
kové sluzby) na hlavni osy k zabezpeceni
plynulého vyvadéni. Tyto orgdny mohou
ovliviiovat vyvadéni vSech utvara po celé
délce hlavni osy {Casy vyvadéni a prubé&h
vyvadéni maji na pravitku ,VATO").

K informaci 3tdbu svazku o ¢&asovém
prub&hu vyvéadéni je vyhodné vyuzit ra-
diového spojeni — sité veleni svazku (ra-
diové stanice R-105) a vyclenit pfedem
ze Stabu svazku operaéni skupinu k pri-
jimani zprav o prubéhu vyvadéni. Stab
svazku primo fidi vyvadéni vSech Gtvard
z prostoru rozptyleni.

U Gtvarl je vyhodné k zabezpeceni vy-
vedeni tutvaru na hlavni osu vyvedeni
svazku vyclenit predem poradkové orgény
(dustojniky ze Stdbu tdtvaru) k rizeni a
usmérnovani vyvadéni jednotek z prosto-
ru rozptyleni na pomocnou osu Gtvaru a
dédle na hlavni osu vyvedeni.

Je vyhodné, aby Stab svazku vyélenil
dastojniky k vedeni sestav na osach pre-
sunu a Staby jednotlivych Gtvard vyélenily
dustojnika k vedeni GUtvaru na ose presu-
nu. Tyto organy musi usilovat o dodrZeni
¢asového planu presunu. Tito dustojnici
mohou na kazdém kilometru sledovat a
usmérfiovat pohyb utvaru nebo sestavy na
ose podle ¢asového pldnu piesunu.

Je vyhodné, aby 35tdb svazku vyélenil
C¢tyFi az Sest distojniki (organt porad-
kové sluzby) na predem stanovené Useky
na osach presunu k informovani Stébu
svazku o prubéhu pfesunu a k uskuteé-
néni opatreni k zabezpeleni plynulého a
planovitého presunu. Témto organim na
cele sestavy na osach presunu je vyhodné
pridélit radiové stanice R-105 a organi-
zovat u Stabu svazku sit poradkové a re-
gulaéni sluzby. Vyc¢lenénim pomocného VS
svazku v Cele se zdstupcem velitele svaz-
ku a s vyuzitim organi a sité poradkové
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Razeni proudu na

osach presunu

Ptilohs 2
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1 |vs 2700 | 23 |rxcho | 400 | 45 | ptbat 400
2 |[PVS 600 | 24 | SPzH 200 | 46 | ptp 3 600
3 jue 500 | 25 | pz¢ 200 | 47 | kdo 2000
4 |tpr | 2500 | 26 |per 600 | 48 |hdo | 2000
5 | 15000 | 27 | pzpr 2500 | 49 | kdb 17 500 s
6 | msr 500 | 28 | DVS 300 [ 50 |plbats7 | 400
7 | mspr 3000 | 29 | TUH 30 | s1 |plps57 | 4500 =
8 | msp 18 500 30 | Tyl 5 600 52 | plbat 85 400
9 | dél. bat. 400 | 31 [13tylu | 2000 | 53 | plp85 5000
10 | d&l odd. 2000 | 32 |23yl 4000 | 54 | % 300 =
11 | plbat 300 | 33 | zdrpr 1500 | 55 | zr 500
12 | plo 200 | 34 | spojpr 2700 | 56 | zpr 2700 /,.}
13 | ovr 3000 | 35 | mezera 500 | 57 |rpp 2200 &
14 | 100 | 36 | mezera 1000 | 58 | Zpr(zb) 2700 s
15 | Zr 300 37 | mezera 2 000 59 | ponpr 3200
16 | rpp 2000 38 | mezera ~ 3000 | 60 SZO 500
17 | Zpr 3500 | 39 | mezera 5000 | 61 s
18 | 2z 1000 | 40 | mezera 8 000 62
19 |72z 2000 | 41 | mezera 10000 | 63
20 | ozp 500 | 42 | zafazenvPO Cizi tvary na vlastnich -
21 | POZ 600 | 43 | zafazen HS | oséch pesunu:
2 | POz 1000 | 44
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sluzby muze Stab svazku o prubéhu pre-
sunu ziskavat presné udaje o prubéhu
presunu a Cinit viechna opatfeni k zabez-
peceni dovedeni svazku na €aru zasazeni.

K dokonalému informovéani $tabu svaz-
ku o prubéhu pfesunu je vyhodné urdovat
za presunu c¢ary v terénu, odkud podfi-
zené utvary pomoci signdlu predavaji
zpravy. Timto zpuscbem jednak ziskdme
prehled o presunu, utajime pohyb vojsk
na oséch presunu a vzhledem k tomu, ze
neméame dostatecny poclet radiovych sta-
nic k dokonalému organizovani sité po-
radkové sluzby, uSetfime radiové stanice
nebo splnime kol i s minimalnim po¢tem
radiovych stanic.

Musime-li za pfesunu zménit osy, vy-
neseme nové osy presunu a naneseme na
né pétikilometrové vzdalenosti v misté
odbodeni od plivodné stanovené osy.

Stab svazku vySle okamzité signéal ke
zméné osy presunu vSem organim porad-
kové sluzby a tdtvarium na ose presunu.
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Je velmi dulezité, aby organ poradkoveée
sluzby zabezpecil regulaci pohybu tam,
kde se méni osa presunu a ze zalohy pro-
stfredkl a organd regula¢ni sluzby byla
vyslana skupina k zabezpeceni pfesunu na
nové ose. Proto je vyhodné, mit zalohu sil
a prostfedkd poradkové sluzby tam, kde
se vydava narizeni ke zméné os za pre-
sunu, tj. na VS (PVS svazku).

Je mozZné, Ze tato nova metoda v pla-
novani narazi na urcité prekazky. Nékteri
velitelé nebo nadfizeni pozaduji v sou-
¢asné dobé ,hezké, barevné plany“. Do-
mnivam se v$ak, Ze nejlepsi ,Stabni kul-
turou* je préace, ktera zabezpeéi podrize-
nym v&asné dodéni presnych podklada pro
plnéni bojovych tkoli a k tomu je urtena
tato pomitcka.

UvazZujme proto o novém zpusobu
pléanovani pfesuni a vyvadéni utvard a
jednotek z prostoru rozptyleni do vycho-
zich mist za pouZiti popsané mechanické
pomucky ,VATO".



Presun tankového pluku s prekonavanim
rozsahlych zamorenych prostori

Podplukovnk FrantiSek' Skopec

Rozkaz ministra pro leto3ni vycvikovy rok velitelum a Stabum uklada v pru-
béhu velitelské pFipravy procvitovat veskeré otazky vyhodnocovani radiaéni
situace. Je také nutné, aby velitelé dokonale zvladli problematiku organizace
Zivota vojsk v prostorech s dlouhotrvajicim radioaktivnim zamotenim.

V pribéhu velitelské pfipravy na vSech
stupnich bude proto nutné poloZit diraz
na otazky:

— organizace pobytu a Fizeni boje
v rozsahlych zamorenych prostorech;

— Cinnost velitell a Stabu pri preko-
navani rozsahlych zamorenych prostord a
opatreni vojsk k snizeni moznosti oza-
feni zivé sily na minimum;

— predbézné vyhodnocovani radiaéni
situace, vypocet pravdépodobnych davek,
které jednotky obdrzi pri prekonavani
rozsahlych zamorenych prostort pfi vy-
uziti rdznych druhd bojové techniky.

Velitelé a Staby jiZz mnohokrat uvede-
né otazky podle predpist a pomucek stu-
dovali a reS$ili. Presto stavajici situace ve
Stabech potvrzuje, Ze je nutné otazkam
vyhodnocovani i nadale vénovat pozornost
a Staby zdokonalovat predev§im v meto-
dice jejich préace.

K tomu slouZi rGzna velitelsko-Stabni
cviceni, letu¢ky a jind zaméstnéni. Cviceni
svym rozsahem dévaji Gc¢astnikim plny
obraz o situaci a o nutnych opatfenich
v plném rozsahu. K procviéeni diléich
otazek vSak plné dostacuje letucka, ktera
svym charakterem odpovidd vSem zésa-
dam; fizeni tohoto zaméstnani neni tak
naroc¢né, jako je tomu u ostatnich druhi
cviéeni (viz piilohu 1).

Jednou z moZnych variant letu¢ky uva-
dim a domnivam se, ze ji budou $taby na
svych velitelskych zaméstndnich moci plné
vyuzit. Letucka je rozkreslena a rozpra-
covana pro tankovy pluk za pfesunu, pfi
prekonani rozsahlych zamofenych prosto-
rd. Zameéstnani je mozno vyuZzit i pro tan-
kovy prapor zarazeny na rizném misté
pochodového proudu tankového pluku. Pak
je vSak nutné zpracovat dil¢i vypis.

V pripadé, Ze by chtél Stab motostre-
leckého pluku vyuzit uvedené letucky, je
nutné podle piedlohy opravit sestavu jed-
notek motostieleckého pluku, pfi zacho-
véni vzdéalenosti od mista vybuchu a jed-

notek od osy stop a mist, kde budou jed-
notky prechdzet zamoreny prostor. Pak
lze plné vyuzit pfriloZenych vypoéth v pri-
loze 4, které jsou zpracovany pro moto-
stfelecky pluk (bez tankového praporu;
pro tuto situaci lze vyuzit kteréhokoli vy-
poétu pro tankovy prapor z prilohy 3).

Dfive nezli pfistoupime k reseni letuc-
ky, je nutné zopakovat zasadu, Ze preko-
navaji-li jednotky nékolik radioaktivnich
stop jdoucich za sebou, stanovime nej-
diive davku jako p¥i prajezdu stopou
zvlast a pak tyto davky seéteme.

Pribliznou obdrZenou davku v jedné
stopé stanovime podle tohoto vzorce:

.

Pgama.L
4u.k

kde P gama znamena uroven radiace na
ose stopy v dobé prichodu vojsk; L — je
Sifka stopy na ose presunu; 4 — koeficient
(konstanta), ktery pri vzdalenosti osy pre-
sunu od mista vybuchu nad 30 km =2;
k — je koeficient zeslabeni radioaktivniho

D=

3

zéfeni vozidlem; u — rychlost presunu
v km/hod.

Zakladni udaje o letucce — (obdrzi
Gcastnici).

Téma: Predbézné vyhodnoceni radiac-
ni situace po pozemnich dderech a pred-
bézném vyhodnoceni davek ozafeni jed-
notek 15. tp pfi prekonani.(vypadlych)
radioaktivnich stop.

Cil: Zdokonalit velitele a $tab ve:

— znalostech prFedb&Zného vyhodnoce-
ni radioaktivnich stop po pozemnich ja-
dernych uderech;

— znalostech urcovani (vypo&tu) pfi-
bliznych davek ozareni zivé sily pri pre-
konani rozsahlych zamorenych prostoru;

— opatfeni pred a po piekonani zamo-
fenych prostoru.

Doba trvani: 3 hodiny.
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Situace 15tp V 20.00 20. 10.

%0 Stp
¥60-62
2.4
L-8 -0 y
20.40.-20% ¥
/]
Y
Loy L
20.40.-20% SRS
»
52
SPzH
A Qs
42 km
C
L3
.
50km %o
5
N %,
.

\ & Y 0,5 r/hod

O,
\ﬂ\ N

<. - &
~e” Cdra zasozenm %
5td

POCHODOVA SESTAVA 45tp

0,5 r/nod

Podplukovnik FrantiSek Skopec

Ptiloha 1

L4
Osal.d S % %
@ Skm 48 m -6 3km 4 I 4 |-1 I

Pzl )
Osa €. _@ . <> > Ll 5L [ﬂl
4 2 2 b-OI 4-5 km I i

54



99

Predbézny vypocet dévek radioaktivniho ozaFeni 15tp

(obdrZi Géastnici)

Doba, | Vzdéle- 5%z S 2 |
Misto Vzdéle- |zakterou| nost i Za jaky Délka mU;::csi:O;:;dl:c:/h \ _é-ul Vysledni
na OSR | Velikost nost vypadne Cel. dojedo | - n.g dédvka
Jednotka pfesunu | jaderné |od centra| radio- | pochod. | . g’:’ otkl;' - osy : po 88 |2 E ozéfeni
pro néplné | vybuchu | aktivni | proudu )ek Gk m‘:‘; po pfijezdu .g B :-b? | v rentge-
vypocet v km oblak od osy irsl P vypadnuti Cel. 8 = S €| mnech
v min. | mraku 124 jednot. | M g =3
SPzH A 8 35 52 5 | 10 22 10
4] 28 45 67 | 25 50 28 10
A 8 35 52 20 | 4 22 10
NS o 28 45 67 | 40 | 80 28 10
s A | 8 35 52 | 30 | 60 22 10
e ¢ 28 45 67 50 | 100 28 10
Plukovni A 8 35 | 2 | 3 62 22 2
jednotky C 28 45 67 51 | 102 | 28 2
— A 8 35 52 36 7| 22 0 | .
315 tp C 28 45 67 56 112 28 10 |3
. A 8 | 35 | 52 | 31 | 14 | 22 r 2|
b c | 2 | 4 61 | 57 s | 28 2| £
B | 8 | 4 | & 7 | 14 | 24 10 (R
AL D | 28 | 50 75 27 s4 | 2 10
Cel.poch. | B | 8 | 42 63 25 | 50 | 24 10
z4¥tita D 2 | 50 | 75 s w0 | 3 10
B 8 | 4 63 217 | s4a [ 24 10
mswe |7 28| S0 [ 75 47 % | 32 10
T B 8 42 63 33 6 | 24 2
15 tp D 28 50 75 53 | 106 32 2
B 8 42 63 37 % | 2 2
TUH D 28 50 75 57 114 32 2

wiupapuoyasd ¥ nynyd oygaoyuv; unsaid
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_ Ptiloha 3 [lS
v v v - -~ v - . . rd WV ’ 3
Pfedbézny vypocet davek radioaktivniho ozafeni 15tp B
(obdrzi vedouci zaméstnani) e
b
Doba Vzdéle- —— S : 8
Misto Vzddle- |7akterou| most | Z2Ja 1 e es“iogd‘:“’,jh | &9 | Vysledni g
na OSR | Velikost nost vypadne el dojed — o “d.g davka 208
Jednotka pfesunu | jaderné |od centra| radio- | pochod. | . Jecou o%Y: po '5 & 9 g| ozafeni s,
pro ndplné¢ | vybuchu | aktivni | proudu jednotky | v zamof. po pfijezdu g 8 ﬁ | v rentge- ~
vypocet v km oblak od osy k ose | prostory vypadnuti| el g S 2| nech =
v min. | mraku | S©PY jednor. | M & |& 3 =
st | | B 8 | 35 52 5 | 10 | 2 [ 15 [ o [10 o 3
c 28 45 67 25 50 28 24 0 10
A 8 35 52 200 | 40 22 [ 15 [0 |10
1115t c 28 | 45 | 67 0 | 8 28 24 |20 |10 0,93
Stéb A 8 | 35 | 520 | 30 60 | 22 15 12,5 10
15 tp C 28 45 67 | 50 | 100 28 24 16 | 10 1,2
Plukovni A 8 35 52 31 62 22 15 2 | 2 1
jednotky c | 28 5 | 67 | st | 102 | 28 | 24 | 16 | 2 5,9
. A 8 | 35 | s 36 | 712 | 22 15 |95 10 '8‘3
5w c 8 | 45 | 67 56 112 | 28 | 24 | 14 10 | | ! &
A | 8 | 35 | s2 | 31 | 14 | 22 5 | 9 | 2|2 £
b c 8 | 45 67 | 51 | 114 28 | 24 | 13 2 | E| 46 g
- - B | 8 | 42 63 7 14 24 9 0 | 10 | ] £
PzH "™ p 1728 | 50 | 5 | 21 | 4 | 32 | 18 | o | 10 5 o
Cel. poch. B 8 | 42 | e | 25 | 50 | 24 9 0 |10 P g
Z83tit [T D> [ 2 | s0 | 15 45 | 9% | 32 | 18 14,5 10 i %
B 8 42 63 27 54 24 9 0 10 %
25w |28 [ %0 75 a7 95 | 32 | 18 | 14 | 10 Se 2
B 8 |7 42 | 63 | 3 | 66 | 24 9 85 | 2 St
TH 154 D 28 50 75 | 53 | 106 | 32 18 | 125 | 2 S 3
B 8 22 63 37 74 24 9 7,5 2
TUH D | 28 50 75 57 | ma | 32 | 18 |1 |2 4,5
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Predbézny vypocet dévek radioaktivniho ozareni

(obdrzi vedouci zaméstnani)

Smsp

P#iloha 4

Misto Vadile- | zaktorou| "nost | 2285 | B iAoy W 43| Vysledni
na OSR | Velikost | nost | vypadne | el fas Délka PEWDT VS o B.2| davka
Jednotka pfesunu | jaderné |od centra| radio- | pochod. .d°’°d°“ pd po _5 ‘H |2 E| ozafeni
pro néplné | vybuchu | aktivni | proudu ]egnostl(y ¥ za;::;& po pfijezdu g -:é § | v rentge-
vypocet v km oblgk od osy st:py pro vypadnuti . Cel. A g,'g’ nech
v min. | mraku jednot. | M $ |2
SPaH A 8 35 52 5 10 22 15 0o | 4 b
¢ 28 45 67 25 50 28 24 0 | 4
A 8 | 35 | 52 20 40 2 | 15 | 0 | 4 -
1/5 msp C 28 | 45 67 40 80 2% | 24 20 | 4 2.3
Stab A 8 35 52 30 60 | 22 | 15 | 125 | 4
5 msp c 28 45 | 61 | so | 100 28 24 | 16 | 4 3
Plukovni A 8 35 52 31 62 22 15 12 2
jednotky | C 28 | 45 | 67 st | 102 | 28 | 24 | 165 | 2 3,9
A 8 | 35 | 52 | 36 | 712 | 22 15 | 95 | 4
3/5 msp c 28 | 45 | 61 | 56 12 28 4| 14 | 4 |95 | ¥
A 8 35 52 37 74 | 22 | 15 | 9 | 2 |=
Tor C 28 %5 | 61 | 57 114 28 2% 13 2 | E| 46
i B 8 2 | 6 7 14 24 | 9 [0 4|3
i D | 28 | 50 | 75 | 21 54 | 32 |18 | o | a Y
Cenipon | B | 8 | 4 | & | 35 |0 |2 | 9 |0 4| [
zéitita D 28 50 |75 45 90 32 18 14,5 4 >
B 8 2 | 63 27 | 54 | 24 9 0 T4
25msp T [ 28 | S0 | 75 | 47 94 | 32 | 18 | 14 | 4 1,8
T4 B 8 | 4 63 | 33 | 6 | 24 | 9 | 85 | 2 p
5 msp D 28 50 75 53 106 32 18 12,5 2
B | 8 | 42 | 63 37 7 74 | 24 | 9 | 15 | 2
TUH D 8 | S50 | 75 57 114 2 18 n_ | 2 45
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) p &y s Podplukovnik FrantiSek Skopec
Operaini a taktickd pripravae

Priloha 3

Mozna opatieni do zahajeni presunu
pres zamoreny prostor

STAB PLUKU:

— véas vyrozumét jednotky, Ze budou prekraovat radioaktivné zamoreny
prostor a jaké urovné radiace budou asi prekonavat;

— vyslat radiacéni prizkum na stopu; naridit pochodovou rychlost pro pre-
kro€eni zamofeného prostoru, vzdalenosti jednotek a vzdalenosti mezi vozidly;

— upozornit jednotky na nutnost ochrany proviantu, aby nedoslo k jeho zne-
hodnoceni atd. ;

— dodrzet pochodovou kazen, nedovolit zastavovani vozidel v zamoreném
prostoru; v pripadé poruchy na vozidle vzit je do vleku a nenechat je v zamofe-
ném prostoru stat;

— pied vjezdem do zamoreného prostoru utésnit vozidla, natahnout plachty,
vypnout ventilatory, uzavrit priklopy ;

— zbyteéné nezvirovat radioaktivni prach;

— nasadit prostfedky protichemické ochrany jednotlivce, pFikryt proviant
a ostatni material;

— pfi prekracovani zamoreného prostoru nekoufit, nejist ani nepit, pfi nu-
cené zastdvce se zbyteéné nedotykat zamotrenych predmétld a zbrani.

Opatieni po prekro¢eni zamoreného prostoru, kdy budou uskute¢néna
(zélezi na dalsi situaci)

— Provést dozimetrickou kontrolu jednotlivce a uréit, jakou divku ozéareni
obdrzely jednotky béhem piekonéni zamorenych prostort; davky ozéareni je nut-
né kazdému jednotlivei zapsat do jeho osobniho zdznamu o ozéfeni;

— provést hygienickou ocistu osob a dezaktivaci bojové techniky a materialu
(Castefnou, uplnou) ;

— hlésit nadfizenému Stabu, jakou davku obdrzely jednotky béhem prekonani
zamoreného prostoru.
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Presun tankového pluku s prekondvanim rozsdahljch zamorenjich prostori

VSeobecna situace:

Jednotky 15. tp po soustfedéni a dopl-
néni zdsob podle rozkazu zahéjily pfesun
na ¢4ru zasazeni po ose....... Za pre-
sunu obdrzel velitel pluku od §tdbu divize
informaci a varovéni, Ze na jednotky di-
vize byly ve 20.00 vedeny dva pozemni
jaderné Gdery a radioaktivni mrak je sna-
Sen na osu presunu 15. tp rychlosti 40
km/hod. Jaderné tdery byly uskuteénény
ndplni 8 a 28 kt. Soufasné SPzH rovnéz
hlasi jaderné udery asi 30 az 40 km sz
od osy pfesunu.

Velitel po zhodnoceni vzniklé situace
dospél k zavéru, ze vzhledem k tdkolu a
vzniklé situaci neni mozné vyckavat po-
kles ani nelze hledat objizdky a tak pro-
dluZovat presun. Proto bude nutné pfe-
kro¢it radioaktivni stopy na vozidlech a
bojové, technice.

Stab podle pokynt velitele ma vypo-
Citat predpoklddané davky ozafeni pFi pre-
konéni radioaktivnich stop na ose &is. 1
v mistech ,A“ a ,,C" a na ose ¢&is. 2 v mis-
té ,B* a ,D"“.

Déavky je nutné vypoéitat pro jednot-
livé jednotky a pro techniku, ktera v jed-
notce prevazuje.

Podrobnou situaci 15. tp po vypadnuti
radioaktivnich stop uvadi pfiloha 1 a pod-
klady pro vypolty uvadi priloha 2.

Povétrnostni situace:

— vysledny vyskovy vitr 40 km/hod.;
— smér vySkového vétru 340 stupiil.

.

Doglﬁkové ﬁda!e:

— rychlost pfesunu jednotek 30 km/
hod.;

— koeficient zeslabeni zéfeni techni-
kou (tank 10, OT 4, auta 2);

— doba uskuteénéni jadernych dderd
20.00 20. 10.;

— velikost jadernych néplni 8 a 28 kt.

Ukoly cviéicich:

a) podle zakladnich ddaju piredb&Zné
vyhodnotit radiaéni situaci a uréit droven
radiace v mistech ,A, B, C, D*;

b) vypocitat, jakou davku asi obdrzi
Ziva sila za prekonani radioaktivnich stop
v jednotlivych mistech. Davky ozafeni po-
¢itat na ¢ela proudu jednotek (Celni po-
chodové zastity, ptedvojového praporu,
5tabu pluku, hlavnich sil pluku a pro tyl
a plukovni jednotky) pro kaZdou osu pie-
sunu samostatné;

c) davky poéitat pro tu bojovou tech-
niku, které je v jednotce nejvice;

d) uvést, jakd opatfeni je nutno udi-
nit do pfekondni zamoreného prostoru
Stabem pluku a jednotkami a jaka opa-
teni budou néasledovat po pfekonini za-
motreného prostoru.

Pozndmka pro vedouciho zaméstnéni:

Vyhodnocené davky ozareni jednotek
15. tp po prekondni zamoreného prostoru
obsahuje pfiloha 3 pro msp, pfiloha 4.

Moznou c¢innost $tdbu a jednotek do
zahajeni prekonani zamofeného prostoru
a po vyjiti z néj obsahuje piiloha 5.
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Operaini -a taktickd priprava

Metodika hodnoceni bojovych moznosti
svazku PVOS

Plukovnik Karel Cedrych .

Pii feSeni otdzek nejvyhodnéj$ich bojovych sestav, rozpracovdvani zékladnich
bojovych dokumentu, plant bojového pouziti svazkii. PVOS atd. nardZime na po-
tfebu vyhodnoceni bojvych mozZnosti svazkii PVOS a ¢&iselného stanoveni poméru
sil prostfedki vzdu$ného napadeni a prostiedki PVO. K osvétleni a ujednocen{
téchto veliCin je urCen tento ¢lanek, ktery jednak ukazuje moZny zpisob uceleného
&iselného vyjddreni bojovych moznosti svazki PVOS, jednak umoZiiuje matematicky
vyhodnotit ucinnost veSené protivzdus$né obrany.

Pod dojmem bojovych moznosti svazki PVOS chdpeme v $ir§im méfitku
souhrn &iselnych ukazatelu, které charakterizuji schopnost svazku plnit stanoveny
bojovy ukol. Takovych ¢&iselnych ukazateld mulZe byt celd fada, nejdileZitéjsi
viak budou ukazatele, které charakterizuji:

— moznost vytvoieni prostorlt bojové <innosti jednotlivych druhd vojsk
svazkit PVOS (protiletadlového raketového vojska — PLRYV, stihaciho letectva —
SL, radiotechnického vojska — RTV a protiradiotechnickych jednotek);

— informa¢ni moznosti svazku v uvédomovdani o vzdusném nepfiteli;

— schopnosti manévru jednotlivych druht vojsk;

— bojové usili jednotlivych druhti vojsk;

— mozZnost zni¢eni prostfedki vzdu$ného napadeni.

V praxi jsou vieobecné pouZiviny dvé Ciselné charakteristiky, vyjadiujici
moznost zni¢eni vzdusnych cili. Pfi stielbé na jednotlivy cil je pravdépodobnost
zniCeni cile P; a pfi stielbé na skupinovy cil nebo na fadu jednotlivych cili je to
matematickd nadéje poctu sestielenych cila M(c); pfi pusobeni daného prostiedku
PVO.

Tyto dvé charakteristiky umoziiuji nejnazornéji vyjadfit schopnost jednotli-
vych druhii zbrani. Celkové moznosti svazku PVOS zni¢eni prostiedkt vzdusného
napadeni se budou sklddat z moZnosti zni¢eni prostfedki vzdusného napadeni
PLRV a SL.

Vzhledem k tomu, Ze vyhodnoceni moZnosti zni¢en{ vzdu$ného nepfitele
bude se obycejné vztahovat k moznému poctu zni¢enych cili a ne pouze k pravdé-
podobnosti znic¢eni jednoho cile, miZeme za zdkladni charakteristiku moznosti
zniteni prostiedki vzdu$ného napadeni svazkem PVOS povaZovat celkovou ma-
tematickou nadéji poctu sestielenych cilt M(c)ceix.

Pifi vypoétu je mozné pii stanoveni M(c)eeik. vychdzet ze dvou hledisek:
stanoveni matematické nadéje poctu zni¢enych cili pfi odrdzeni urcitého ndletu
a stanoveni nejvétsi moZzné matematické nadéje poctu sestielenych cild pii vycer-
péni viech mozZnosti PLRV (vystieleni viech raket) a vy¢erpani mozného usili SL.

V prvnim pfipadé M(c)ceix. miZeme poklddat za konkrétni moznosti. Pfi vy-
poctech je tieba vychdzet z pravdépodobné ¢innosti nepfitele. K tomu, aby
bylo dosazeno nejnézornéjsi vyjadieni pfedpoklddané Cinnosti je ulelné setrojit

60



Metodika hodnoceni bojovgch moznosti svazki PVOS

tzv. model ndletu. Model néletu je grafické zndzornéni pravdépodobné struktury
néletu, ze kterého je patrna bojova sestava prostfedku vzdu$ného napadeni pii nd-
letu, vzdélenosti a intervaly mezi skupinami, vy3ky, umisténi nosi¢i ruseni
a trat letu k objektu uderu. Piiklad jednoduchého modelu ndletu viz obr. L.
Vyhodnocujeme-li moZnosti v prub&hu bojové ¢innosti, pak modelem jiZ nebude
pravdépodobna struktura ndletu, ale redlna situace.

3 min

/=185 000 m

:

S ;

Q

X [ — ”ATADOR
J B- 66

g - 66 ”f nosit” aktivniho rodens
\f nose pasimnihe rufensd
+ nosicc ZHN
Obr. 1 t /23‘

Ve druhém piipadé M(c)eik. muzeme poklidat za potencidlni moznosti,
1j. nejvétsi moznosti jaké mohou byt dosazeny. Napf. kolik by bylo mozno teoretic-
ky znicit letount nepfitele pfi jednom vzletu viech vlastnich letount SL, nebo
kolik letountt muize byt znifeno vystfilenim vSech raket PLRF. Vypocet téchto
moznosti obyCejné nevztahujeme k urditému konkrétnimu ndletu, nebudou proto
pouzivany pro vyhodnoceni moZnosti v prabéhu bojové Cinnosti. Potencidlni
moznosti slouzi pro celkové vyhodnoceni bojovych moznosti a uc¢innosti svazku
PVOS ve srovndni s celkovou mozZnosti nepfitele, bez konkretizace za jakych
podminek budou tyto moZnosti vycerpdny.

Rozebereme zpusob vyhodnocovani moznosti zniceni vzdu$ného nepritele

podle druht vojsk.
VYHODNOCENI MOZNOSTI ZNICENI VZDUSNEHO N:FRITELE PLRV

Matematickd nadéje poétu sestielenych cili PLRV M(c)eLry bude zdviset
na:

— pottu stieleb, kterym muze PLRV odrazit ndlet (Nstr). Bereme-li
v uvahu, Ze na jeden cil povede soucasné palbu pouze jeden komplex, pak muzeme
poltem stieleb charakterizovat i pocet ostfelovanych cilu;
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Podplukovnik Karel Cedrych

Operaini a' taktickd priprava

— pravdépodobnosti zniteni cile provedou strelbou (Pzc);
— pravdépodobnosti spolehlivosti f{zeni palby ¢&ili pravdépodobnost toho,
Ze systém fizeni palby PLRV zabezpeéi provedeni stielby (Psr).

Matematicky tyto zdvislosti vyjadiuje vzorec:
M(c)pLrv = Nstr Pzc Psk (D

Rozebereme jednotlivé veli¢iny uvedené ve vzorci:

Pocet stieleb, které muze PLRV provést (Nstr) zdvisi v podstaté¢ na podmin-
kdch, za jakych je vedena stfelba (délka trvdni ndletu, rychlost, vyska a parametr
cile, pouziti ruseni atd.) a mozZnosti zdsobovdni protiletadlovych raketovych oddila
(plro) raketami.

Vychazime-li z pfedpokladu, Ze utvar je plynule zdsobovan raketami, pak pocet
stieleb kazdého oddilu muZeme urcit ze zdvislosti:

tn + T

N'str = T +1, 2
cykl
kde: i, — doba naéletu cile v minutdch;
T, — doba setrvdni cile v rozsahu u¢inné plisobnosti palebného oddilu

v minutdch;
Tyt — cykl stielby v minutdch.

Celkovy pocet stieleb celé sestavy PLRV (dtvaru) bude roven soultu stieleb
viech oddila

m
New = 52T 4 1), o
i=1 cykl
kde, kromé jiz vysvétlenych veli¢in, ,,m* je pocet oddill, které se mohou ztuéastnit
stielby na cil, tj. pocet oddilu, které se nachdzi v pasmu bojové ¢innosti §itkou
2Pmax (viz obr. 2). Pocet stieleb nemuze byt pochopitelné vétsi, nez kolik jich

miuze provést PLRV s ohledem na pocet raket, které jsou k dispozici.

Ve vzorci (3) jsou prakticky vSechny veli¢iny neménné, kromé veli¢iny 7.
V zdvislosti na rychlostech, vy$ce a parametru cile se doba T; méni ve zna¢nych
rozmezich a mlZe dosahovat napf. do 130 vtefin. P¥i vypoétech se proto tato
proménnd veli¢ina miZe zaménit za stfedni hodnotu 77,.

T’ odpovida stfednimu parametru cile vSech oddilu, které se zucastni v odrd-
Zeni naletu. Stfedni parametr se rovnd souctu parametrl st¥ilejicich oddila déleny
jejich poltem:

P — P,+ P,+ Py ... Py
= = s

kde m je pocet plro.

Podle tohoto parametru najdeme dobu setrvani cile v rozsahu ucinné pusob-
nosti oddilli a vypocet poltu stieleb bojovou sestavou miuZe byt zjednodu$en:

tn+ T's
— + 1}.
Tcykl + )

Nsth = m( @
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Obr. 2

Cykl stielby zévisi v podstaté na podminkdch stfelby a poctu raket uréenych
ke zniCeni cile. MuzZe se pohybovat napf. kolem 2 minut pfi pfipravé stfelby
podle SNR a 1,5 minuty pfi piipravé podle RRL.

Konkrétni udaje, nutné pro vypocet, je mozné zjistit v pravidlech stfelby
a v jinych pomuckach (toto se bude dale tykat i SL).

Dobu ndletu t, je mozné stanovit na zdkladé rozboru pfedpokldadané Cinnosti
nepfitele bud pfimym promodelovdnim pfedpoklidaného ndletu na objekt nebo
piedbéZnym stanovenim doby &innosti nepritele.

Pii vypoltu poétu stieleb Nsrx, tieba brdt v tvahu, Ze hustota ndletu by méla
byt takovd, aby oddily nemusely vyckdvat na piilet dalsiho cile do prostoru éinné
pusobnosti po skon¢eni jedné stielby, tj. po uvolnéni kandlu sledovani cile.

Pfi uréeni doby ndletu musime tedy zmensit dobu skutecného ndletu T,
o vzdalenosti, které jsou vét$i nez doba jednoho cyklu, ovSem s tvahou, Ze kanal
sledovani cile je =zaneprdzdnén je$t¢é po dobu setrvdni cile v prostoru
odpaéleni.

O tuto dobu nutne vétsi vzddlenost zmensit. Vysledna doba naletu se bude rovnat

k
th=Th— 2 (ti — Ty), (5)
i—1

kde & — pocet intervalu odpovidajici podmince #; > Teyn
(intervaly jsou vétsi neZ cykl stielby);
t; — vzdalenost mezi skupinami v minutéch.
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Na obr. 3 je zndzornén nélet Ctyf skupin letound, u nichz vzdalenost mezi
druhou a tfeti skupinou je vétdi neZ cykl stielby. Celkovd doba ndletu bude:

th = To— (tig— T2): (6)

Pravdépodobnost znideni cile P.. provedenou stfelbou se bude ménit podle
podminek, za kterych je vedena stielba (vyska a manévr cile) a poétu vystielenych
raket.

g 4 »{ 3 > 2 »{ 7
oy o~ o o>
—_ 3L — — »— — — — — — — — =3
o> 3 >
> »< &> »<
L Llj < 7;_},/“ é, ) 7(:_9/:4 f, < ]-q.,lq.[
[ ‘ e '
Obr. 3

Rozsah u¢inné plsobnosti komplexu PLRV si rozdélime prostorové podle
vy$ky a parametru letu cile na dvé ¢asti, ve kterych pokldddme pravdépodobnost
za neménnou.

Je tieba v3ak mit na zfeteli, Ze za pouzZiti nepidtelskych rusicich prostfedkii
se pravdépodobnost zniceni cile zna¢né sniZuje.

Pii stielbé vice raketami pravdépodobnost znileni cile se zvySuje s poétem
vypalenych raket podle zdvislosti:

Py=1—(1—~Pp, (N
kde P, — pravdépodobnost zniceni cile pfi n vypuSténych raketach; N
n — pocet vypusténych raket,
P; — pravdépodobnost zniceni cile jednou raketou. .

Tato zdvislost je graficky znazornéna na uréité hodnoty P; na obr. 4.

Pravdépodobnost provedeni stielby (Psg — pravdépodobna spolehlivost fizeni)
v podstaté zavisi na podminkach, za kterych je vedena stielba, v prvni fadé na ne-
pratelském ruseni. Nap#. pfi stielbé za jednoduché vzdusné situace a bez ruden{
Psi = 0,95, pouzije-li nepfitel jeden typ ruSeni Psz = 0,8 a za kombinova-
ného rudeni Psi = 0,65.

Pro snazsi vypolty neuvazujeme-obé pravdépodobnosti oddélené, ale soucasné
jednou pravdépodobnosti, kterd je vlastné soudinem pravdépodobnosti PzcPsg,
napft.

— pfi stielbé za jednoduché situace 0,9;

— pii stielbé za ruseni jednoho typu 0,6;

— pii stielbé za kombinovaného ruseni 0,5.
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Vzorec (1) bude platit pfi nékterych stfednich podminkach odraZzeni ndletd,
tj. nebude-li se ménit soudin Pzc Psg. Bude to obycejné pfi vyhodnoceni
moznosti jedné bojové sestavy. Pii vyhodnocovani konkrétni situace a vyhodnoceni
celého uskupeni PLRV bude ¢asto nutné vycislit zprvu moznosti kazdé stielby
a pak vysledky sedist:

NstiR
M(c)pLry = 21 Pzc Psi ®
=

Obr, 4

Nékdy pifi mensim poctu raket, které jsou k dispozici, nebo pfi uréeni poten-
cidlnich moZnosti PLRV je moZné matematickou nadéji poltu sestfelenych cilti
vypocitat jednoduseji ze zdvislosti:

¥

M(c)pLry = mKgp m Pzc Psk, )
kde m — pocet oddill;
N, — pocet raket, které jsou v jednom oddile k dispozici (nebo pldnovany);
Kgp — koeficient bojové pfipravenosti oddila (0,75);
nr — pocet raket urenych pro stielbu na jeden cil (kalkula¢né je nutno

brat nejméné dvé);
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Pcz — pravdépodobnost zni¢eni cile po¢tem raket uréenych ke znieni
cile;
Psg  — spolehlivost systému fizeni.

Casto nas bude zajimat i minimélni doba, b&hem které je mozno potencidlni
palebné mozZnosti PLRV realizovat. Pfi soucasné stielbé viemi oddily bude tato
doba rovna:

N,

Treatisacs =
Tcyk]'ny

1,25, (10)

kde, kromé vy$e vysvétlenych pojmi, hodnota 1,25 je koeficient vyjadiujici spo-
lehlivost stfelby. Vzorec plati jen tehdy, neni-li tfeba v oddilech opétovné nabijet
odpalovaci zafizeni raketami.

VYHODNOCENI MOZNOSTI ZNICENI VZDUSNEHO NEPRITELE SL

Pfi vysvétleni zptisobu vyhodnoceni moZnosti SL budou déle pouZity nékteré
pojmy spojené s navedenim SL ¢&dsteéné odliSné od vysvétleni v ,,Pomicce pro
vycvik letovoda“ z r. 1958. Céra stfetnuti definovand v ,,Pomiicce vzhledem
k rozvoji letecké techniky, vybaveni SL raketami, zvy3eni rychlosti atd. vyzaduje
upfesnéni. K vylou¢eni nedorozuméni vyZaduji podstatnéjiiho vysvétleni tfi
pojmy:

— Cdra zasazeni SL do boje;

— Cdra stfetnuti;

— oblast navedeni SL.

Cdra zasazeni SL do boje je ¢dra, na které stihad ptrechézi do ztege.

Cdra stFetnutt je &ira, na které je cil stihadem nicen.

Cidra zasazeni miize byt stanovena z hlediska potfeby splnéni tikolu stfhacim
letectvem. Stanovené &dry zasazeni SL je moZné jen pfi dostate¢né hloubce
radioloka¢niho prizkumu. U SL rozmisténého v pifihrani¢nim pdsmu bude nds
dastéji zajimat rozmisténi prvni moZné &iry zasazeni SL do boje. ProtoZe pfi
hodnoceni bojovych moZnosti vychdzime z nepiiznivéj$i situace, budeme pied-
pokladat, Ze prvni &dra zasazeni stihae nebude déna, ale Ze je ji tieba stanovit.

Vzdilenosti ¢ar zasazeni do boje a stfetnuti od leti§té miZeme urdit ze zndmé
hloubky radioloka¢niho prizkumu (vychozi dilky zjisténi cile S,), rychlosti cile
(vc) a stihade (2;), doby potiebné ke vzletu a doby potfebné ke ztedi.

Postup vypoctu vysvétlime na obr. 5.

a) vychozi dilku zji$téni cile S, miZéme odméfit na mapé. Je to vzdélenost
od leti$té k hranici zji§téni cile RTV pro danou vysku;

b) zjistime pasivni dobu, tj. dobu b&hem které se cil pfibliZuje k hranici splnéni
svého kolu, aviak stiha¢ se pfipravuje k plnéni tkolu, nebo proviadi manévr.
Tato doba se sklidd z doby potiebné: B

— k proniknuti uvédomovéni o cili, miZeme ji oznatit jako dobu zpoZdéni
Lp =2—2';

— ke startu letounu a nastupovini do vy$ky 1000 m, tuto dobu miZeme
nazvat dobou vzletu t,.,; = 5 — 6’;
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— na manévru pro zaujeti V)’Ichozi polohy ke zteci ze zadni polosféry ¢, = 2 —
— 3’ pti vy$kidch nad 16 km do 6 minut.

Celkem pasivni doba bude rovna

Lpas = Lzp + Lozt -+ Lz

Obr. 5

Vsechny uvedené hodnoty plati pro letoun typu MiG-19;

c) za pasivni dobu uletél cil isek S. = . tps a nachdzi se v bodé¢ C, vlastni
stiha¢ se nachazi v bodé A. Zjednodusime vypocet a budeme poklddat rychlost
horizontdlniho a stoupavého letu stejnou. Podle obrdzku je ziejmé, Ze usek AC* =
= So — e tpas. Na tomto tiseku poleti cil a stiha¢ prakticky proti sobé na vstficném
kurzu, cil rychlosti v, stiha¢ v;. Usek AC; bude obéma piekonan za dobu

AC, Sv — Ve tpas

= S

v + Us Ve + Vs

a oba se setkaji v bodé B, tj. na ¢dfe, kde musi stihal pfejit do ztele, aby byl cil
zni¢en. Tuto ¢aru nazyvame &arou zasazeni do boje.
Pro stihate bude ¢dra zasazeni do boje vzddlena od letisté
So— Ve tpas
Sb='v,'t=—vc+T_ (1)
Je-1li rychlost cile a stihade ptiblizné stejnd, pak muZeme vzorec (11) zjedno-
dusit:
Se= 0,5 Sy — Vetpas; (12)

d) po zamifen{ a navedeni raket mus{ byt cil zni¢en na &afe stfetnuti. Vzdalenost
této ¢ary od Cdry zasazeni stihade do boje zdvisi na rychlosti cile a doby potiebné
k provedeni vlastni ztece ... Pfi vyhodnych podminkich z;; miZe byt do 2 minut,
tj.

SSTR = Uclzt. (13)
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Vzdélenost ¢dry stfetnuti od &ary zasazeni SL do boje ndm v$ak sama o sobé
nemtiiZze plné charakterizovat znieni cile navedenym stiha¢em. Tento proces
trva dobu, kterd zaéind zjiSténim cile stihaéem a konéi vyvedenim stihace z boje
po splnéni tkolu. Béhem této doby stihal proleti uréitou drdhu (dréhu pfepadu),
jejiz veli¢inu muZeme uréit napf. pro letoun vyzbrojeny raketami ze vzdélenosti:

(Dz‘zc — Dor) Ve

Spr‘ = - + ta v + Ax:
kde D.. — dalka zji§téni cile letounu (podle palubniho radiolokétoru);
D,, — ddlka odpdleni raket;
s — doba sledovani cile po odpdleni raket nutnd pro jejich navedeni;
A — veli¢ina, kterd vylutuje chybu manévru stihace a manévr cile.

Pro letoun vyzbrojeny raketami mohou byt uvedené veli¢iny napft.

D.q = 10km Doy = 2km
ta = 15" 4, = 60 km.

Piiklad pro rychlost cile 700 km/hod. (11,7 km/min.), stiha¢e 1000 km/hod.
{15 km/min.):

(10 — 2) 11,7

Sop =5 11,7

+ 0,25- 11,7 4+ 40 = 30 4 3 4 40 = 73 km.

Prakticky to bude znamenat, Ze je moZné pocitat pouze s jednim navedenim
stihace.

Oblasti navedeni a pfepadu SL rozumime oblast, ve které je mozné provést
zte¢ pfi stanoveném letisti a navddécim stanovisti.

Oblast navedeni SL je omezena prakticky doletem stihate, dosahem spojova-
cich prostfedkii a dosahem radiolokdtoru uréeného k navadéni. Pfi navddéni
na stiednich a strafosférickych vyskdch urlujici bude dosah radiolokdtoru. Pfi
navadéni na malych vyskdch miZe byt oblast navedeni omezena i dosahem spo-
jovacich prostfedki.

Postup sestrojeni oblasti navedeni a pifepadu SL vysvétlime na obr. 6. Pro sta-
novenou vys$ku letu cile ur¢ime dosah navddéciho radiolokdtoru Dzc a opiSeme
kruZnici timto polomérem. Smérem od nepfitele odeéteme veli¢inu S, kterd pfi
navddéni SL z prostoru vyckdvani ve vzduchu bude rovna

S=u (tuk + tz); (14)
kde v — rychlost cile v km/min.,
tue — doba potfebnd pro upfesnéni kursu letounu uréeného pro provedeni
piepadu (pfi navddéni podle IKO asi 3 minuty);
t, — doba manévru (doba zati¢ky) — stfedni hodnota 3 minuty.

Tim jsme zjistili vlastné prvni ¢dru zasazeni SL do boje. Prvni ¢ara stietnuti
je od této Ciry vzdilena na veli¢inu Ss7i = vctz.

Po tomto vysvétleni pfistoupime k rozboru moZnosti znileni prostiedki
vzdusného napadeni SL.
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V zdsadé budou moznosti zni¢eni vzdudného nepfitele stihacim letectvem
zdviset na po¢tu letound, které mohou byt zvednuty na pirepad cili a pravdé-
podobnosti splnéni dkolu zvednutymi stiha¢i. Matematické vyjadieni této zavislosti
muZe byt zapsino vzorcem:

NsL

M(©)sL. = 2 Pusi. (15)
i=1
kde NsL — pocet letountl, ktery miiZe byt zvednut k provedeni piepadu;
Pasti — pravdépodobnost splnéni 1ikolu navedenymi stihaci.

Pfi stejné pravdépodobnosti splnéni tikolu kazdym letounem
M(c)sr. = NsL - Prst, (16)

Poclet letounti, ktery muZe byt zvednut a naveden zévisi na mozZném po&tu
stigtnuti v oblasti navedeni a pfepadu stihaciho letectva a na moZném poctu
soutasné navedenych stiha¢ti na kazdé &dfe. Pocet soucasné navddénych letount
je zdvisly na poétu mist navedeni (navadécich a pomocnych navddécich stanovi§t -
NS a PNS) a jejich kapacity navedeni.

PREDNI’ WRANICE OBLASTI NAVEDENI A PREPADY
SL (prni CRRA 2ASAZENI SL DO BOIE)

\
PRVNI CARA STRETNUTI

.\ 5

CAnn vwvEDENI SL 1 BOTE

PRED ROZGAWEM UCINNE PUSOBNOSTI
PLRV

-~

hy PRosTOR RU

ZADN{ WRAMICE OBLASTI NAVEDENI
SL BEL1 OMEZENV PUSOBNOSTI

o —_——-

Obr. 6
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Moiziny pocet ¢ar stfetnuti v prostoru navedeni SL jednoho NS pfi nevelké
hloubce naletu a moZnosti vyuziti celé oblasti navedeni a pfepadu se bude rovnat:
2Dzc — ve (tur + tm) 1

Ve Leykl

Ny =

jelikoZ vétsinou posledni ¢dra stfetnuti neumoZiiuje provedeni ztede, vypoustime
1 a vzorec ma tvar:

2Dzc — ve (tur + tm)

Ny = 17
s Ve Leykl ( )

Casto pro jednoduchost miZeme pouzit i prostého vzorce:

2Dz
Ny=— 18
. V¢ Leykl 8 ( )
kde Dzc — délka zjisténi cile radiolokdtorem, ze kterého je provddéno
navadéni, y
Leykl — stfedni doba cyklu navedeni.

Pii o, = 15 km/min. a vySce cile do 16 000 m pocitdme pfiblizné
10 minut, nad vy$ku 16 000 m 15 i vice minut.

Tato veli¢ina bude zdviset na typu letounu. Jestlize nemuZe byt plné vyuZita
oblast navedeni i pfepadu, pak misto veli¢iny 2Dzc — vs (tur + ¢:) bereme
redlnou veli¢inu L vypocditanou nebo zméfenou pro dany pfipad.

Od prvni mozné Cary zasazeni stiha¢li do boje odméfime usek, ve kterém je
moznd ¢innost SL. Pocet Car stfetnuti obdrZzime vydélenim tohoto tseku soudi-
nem rychlosti cile a cyklu navedeni SL:

L
Ny =——"—. 19
& Ve Leykl (19)
Pii v&t$i hloubce ndletu pocet Car stfetnuti miZze byt uréen pode vzorce:

tn + s

Ng = (20)
tcyld
kde ¢, — doba niletu, tj. ¢asovy usek od okamziku dosaZeni prvnim letou-
nem prvni ¢dry stfetnuti do jejiho priletu poslednim letounem,
ts — doba setrvani prostfedktt vzdusného napadeni v oblasti navedeni,
teyii — cykl navedeni jednoho letounu (skupiny letounu).

Celkovy pocet ¢ar stietnuti v prostoru bojové ¢innosti svazku PVOS bude roven
souctu &ar stietnuti SL pro kazdé NS:

n
Néscelk =2 Nk) (21)

kde n — pocet NS SL.
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Naviddét je mozné soucasné na nékolik cili v zavislosti od vycvienosti ope-
ritori, po¢tu vynosnych indikdtori a kapacity spojeni. Obycejné to bude pii
jednom vynosném indikdtoru 2—3 cile, pfi dvou vynosnych indikitorech 5—6
cili pfi ndletech z jednoho sméru a do 7 cilii pfi néletech z riznych smérti. Celkovy
podet navedenych stiha¢h (skupin) bude roven soutinu:

NsL = Nescelk Nuis (22)
kde N,; — pocet soutasné moznych navedeni z jednoho NS.

K zajidténi potfebného poméru sil ve vzduchu bude ¢asto nutné na jeden cil
naviadét i vice letouni soucasné. Pak celkovy pocet moznych navedeni letouni
bude nutno vyndsobit potem letount1 ve skupiné m:

N’ sL= NsLm (23)

wihiooute ke zLeli oavelna palta Foy

naveoent stinace

Pravdépodobnost splnéni tikolu SL bude se ménit podle podminek, za kterych
je navddéni provedeno, vlastnosti letounu a d¢innosti nepfritele. Bez rozvadéni
teorie je mozné pravdépodobnost zniteni cile SL znazornit graficky v rozvinuté
svislé roviné. Na obr. 7 jsou zndzornény etapy procesu splnéni tkolu stihatem
a veli¢iny charakterizujici pravdépodobnost uskutetnéni kazdé etapy. Pravdé-
podobnost splnéni tkolu SL se bude rovnat pravdépodobnosti uskute¢néni viech
etap s opravou na ¢innost nepfitele:

PnSL = PnsP:lec Kn Kap7 (24)

kde P, — pravdépodobnost navedeni stihate do vychodisté ke zteci;
P., — pravdépodobnost provedeni spravné ztece navedenym stihacem;
P.. — pravdépodobnost zniceni cile palbou palubnich zbrani letounu nebo

vypusténymi raketami;

Kna K,, — jsou koeficienty sniZeni pravdépodobnosti splnéni ikola stihatem
vlivem ru$eni nepfitele (K%) a vlivem odvetné palby nepfitele (Kp);
koeficient K,, uvazujeme jen pfi ¢innosti stihac¢h bez raket. U le-
tount vyzbrojenych raketami je mald pravdépodobnost znieni
- odvetnou palbou palubnich zbrani nepfitele, avSak pfi stfetnuti
s letouny vybavenymi raketami ,,vzduch-vzduch® je tfeba tento
koeficient uvazovat.
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Pravdépodobnosti a koeficienty, ziskané ‘v praxi a teoretickymi vypocty,
jsou uvedeny v pfislu$nych pomickéch.

V uvedeném postupu jsme nebrali v ivahu pocet letouni, které mame k dispo-
zici, nybrZ jen moZnosti navedeni stihall na cile. Obdobné jako u PLRV nemohou
byt tyto moZnosti vét§i neZ ty, které je SL schopno redlné splnit, tj. pocet zved-
nutych stiha¢h nemuiZe byt vét$i neZz skuteény pocet bojeschopnych letouni.
Proto je tieba rovnéz pifi stanoveni moznosti SL zndt potencidlni moZnosti:

M'(c)s. = NL * Pust - Kpp (25)
kde No — celkovy pocet letount, ktery je k dispozici;
P,s1. — pravdépodobnost splnéni tkolu letounem;
Kpp — koeficient bojového pouziti SL (0,85).
Doba realizace potencidlnich mozZnosti SL muzZe byt urcena ze zdavislosti:
Csp -t
Trealizace = _M . (26)
ML celk

Ve vzorci, kromé vyse vysvétlené veliCiny fcyx je nLceax celkovy pocet sou-
¢asné moznych navedeni a Cgp je pocet bojeschopnych letouni.

POSTUP PRI RESENI ULOHY VYPOCTU BOJOVYCH MOZNOSTI SVAZKU PVOS

Jak bylo fec¢eno, moznosti svazku PVOS se sklddaji z mozZnosti PLRV a SL.

Bojové vlastnosti PLRV a SL vs$ak neumozfuji vZdy soutasné pusobeni proti
cilim v celém prostoru bojové ¢innosti svazku, rozsahu vySek moZné <innosti
nepfitele, za v8ech povétrnostnich podminek apod. Je ptoto ucelné vyhodnocovat
bojové moznosti tak, aby byly patrny jak celkové moznosti svazku PVOS, tak i dil¢i
moznosti PLRV a SL. Pro ndzornost uvadim rozdéleni vysek, které se oviem
muzZe ménit podle druhu bojové techniky a jejich vlastnosti. Podle mého ndzoru
je ucelné vyhodnocovat moznosti svazku PVOS pro &tyfi rozsahy vysek:

200—2000 m na téchto vyskach bude pusobit pfevazné SL,

2000—19 000 m na téchto vyskach bude soucasné pusobit PLRV, a SL.
Tento rozsah muzeme rozdélit jesté na dva, napf. do 15 000 m a nad 15 000m nad
19 000 m kde bude vyhodné pusobit PLRV.

Podle mozZnosti a ¢asu je mozné v kazdém pdsmu vysek pocitat moZnosti
pro nepiiznivéj$i podminky a pro stfedni podminky.

Jinak bereme bud nejpfiznivéjsi podminky nebo vysky pravdépodobné &in-
nosti nepritele. Rozdéleni podle vysek vsak piifeSeni konkrétnich ndleti nebude
mozné vzdy dodrzet. Pii pfedpoklddaném ndletu, ¢lenéném podle vysek, pocitdme
mozZnosti odraZeni nalett soucasné na vSech vyskach. Kromé toho je mozné uvazo-
vat jesté varianty ¢innosti SL podle povétrnostnich podminek.

Bojové moznosti svazku PVOS vyhodnocujeme ze dvou hledisek:

1. moZnosti nedopustit udery prostfedkii vzdusného napadeni na brinéné
objekty a prostory;

2. moznosti dosazeni maximalniho poctu zni¢enych cili pfi pruletu prostfedki
vzdu$ného napadeni prostorem bojové &innosti svazku PVOS.
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Metodika hodnoceni bojovjch moznosti svazku PVOS

Reseni obou loh je nejuidelnéj$i provadét pfimo na mapé. Piistup k vyhodno-
ceni bojovych moznosti je pro viechny varianty stejny. Jako pfiklad rozebereme
vypocet bojovych moznosti pro vysku 15 000 m:

n Vyhodnoceni mognosti znifeni prostiedku vzdusného napadeni pii vderech
na brdnéné objekty (prostory) — viz schéma (obr. 8).

Pfi vypoctu je mozno postupovat nasledujicim zptisobem:

a) stanovit pravdépodobné sméry ndleti prostfedkit vzdu$ného napadeni.

V nadem piipadé zvolime jizni smér;
b) na tomto sméru urdit pravdépodobné sektory naletii na jednotlivé objekty.
Na obrizku jsou zndzornény, pro jednoduchost a nazornost, pouze sektory na-

& PavNINEARY
Lo ZRSRZENTNSL
" 00 BOIE

[\

PRAVDEPODOBNY
SHER NALETO

Obr. 8 Af

73



e s | Podplukovnik Karel Cedrych
Opéraini a taktickd priprava =

letii na objekt B v hloubce prostoru bojové &innosti svazku. Udery budou pro-
vadény pravdépodobné tak, aby nepfitel mél co nejmensi ztrity, tj. budou vedeny
pravdépodobné v mezerich mezi bojovymi sestavami PLRV, nebo v misté nej-
slabsi PVO. V kazdém sektoru si uréime jednu, nejvice viak dvé ,,trati‘ ndleti
prostiedktl vzdu$ného napadeni na objekt, pro ktery provddime vypolty (v nasem
piipadé smér jihozépadni). Vysledky vypocitdvime jen do pravdépodobné hranice
splnéni tkolu (vétiinou je zndm nepfesny termin pravdépodobnd hranice bombar-
dovéni), metodou vypoltu potencidlnich moznosti, nebo moZnosti zni¢eni nepfi-
tele podle modelu ndletu.

Pro ptiklad je vzat model ndletu obr. 1, tj. na objekt bude uskute¢nén nilet
v trvani 6 minut. RS MATADOR, i kdyZ ptisobi podle modelu na vy$ce 5000 m
zahrneme do vypoétu. Rychlost cile je . = 900 km/hod.;

c) stanovit matematickou nadéji poltu sestielenych cila PLRV (M/c)pLrv).

V prostoru ucinné pusobnosti PLRV u objektu B naneseme pdsmo bojové
¢innosti (2Pmax) pro zvolenou néletovou trat. Pro zvolenou vysku 15000 m
vezmeme napf. Pmax = 23 km. OdrdZeni ndletu se mohou zucastnit vSechny
palebné oddily, které se nachdzeji v padsmu bojové ¢innosti. Pro na$ pfipad do hra-
nice splnéni tkolu mohou pisobit dva palebné oddily. Stanovime pocet stieleb
podle vzorce (4) Nstk a vypolitdime matematickou nadéji poctu sestfelenych
cila PLRV podle vzorce (1). Vypocet providime podle vy$e uvedeného postupu
a vzorcl. Pro piehlednost zapisujeme postup do tabulky (viz tabulka I.)

Vypocet:

Nstr =m(t" + T’—+ l).

Tcykl

V naSem piipadé je doba néletu ¢, = 6 minut, podet oddila m =2 a Teyn =
= 2'. Stfedni dobu setrvini v rozsahu ti¢inné puisobnosti T's vypocitime ze stied-
niho parametru P’. Pro prvni plro je parametr 6 km, pro druhy 22 km. P’ =

6+ 22 ;
= —+2— = 14. Pro tento parametr, vyiku 15 km a rychlost 250 m/vt. najdeme
v pravidlech stfelby T, (napf. 1,1 minuty). Rozdilnou dobu setrvéni pro RS
MATADOR (letici podle modelu na vy$ce 5000 m) pro zjednodu$eni vypoltu
neuvazujeme. Vznikld chyba je zanedbatelnd.

6+ 1,
Nstr = 2(+”+ l) =9.

— Soutin pravdépodobnosti zniCeni cile jednou stfelbou a pravdépodobna
spolehlivost systému fizeni Pzc Psg pro vysku 15000 m vezmeme napi. 0,45.

— Matematickd nadéje poétu sestielenych cili ob&ma oddily bude 9 - 0,45 =
4 letouny (RS);

d) stanovit moZné oblasti navedeni pro navddéci stanovi$té, kterd mohou
navadét stihaci letectvo na zvoleném ndletovém sméru za predpokladu, Ze nepfitel
bude provadét udery na jednotlivé objekty soucasné. Jestlize jsme mohli pro
PLRV pocitat s moznosti celé sestavy PLRV, nebo prakticky viech oddild, které
se nachdzeji v pasmu bojové Cinnosti na pfiletu k objektu, pak sily SL. musime
jiz predem rozdélit pro pusobeni na pfiletu ke viem objektim. V nasem piipadé
pfedpokldddme, Ze na jz. sméru muzeme poéitat se dvéma navddécimi stanovisti
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Metodika hodnoceni bojovijch moznosti svazku PVOS

1 a 2. Z téchto NS napiiklad NS-1 je schopné soucasné navést na 3est cila a NS-2
na tii cile. K dispozici jsou napf. letouny s pravdépodobnosti splnéni tikoli
P, aSL — 0’47> ’

e) stanovit prvni ¢dru zasazeni stihaci do boje (S;) z kazdého NS podle
situace bud pro pfedpoklad, Ze se SL nachézi ve stiehu ve vzduchu nebo v bojové
pohotovosti ¢islo jedna na letisti.

Piedpokldddme-li, Ze se letouny nachazeji ve vzduchu a dalka uvédomovini S,
pro prvn{ NS bude 280 km a pro druhé NS 320 km, pak pro NS-1 bude podle
vzorce (12):

Ssy = 0,5 (Sy — e Ipas) = 0,5/280 — 15.10) = 0,5-130 = 65 km a pro NS-2
bude '

Sty = 0,5 (320 —15-10) = 0,5 - 170 = 85 km.

Pii pfedpokladu spole¢né bojova Cinnosti SL a PLRV v jednom prostoru

bojové ¢innosti bude moznd hloubka piisobeni SL od prvnich ¢ar zasazeni stihade
do boje, zméfeno z mapy, pro NS-1 L, = 180 km a pro NS-2 L, = 160 km.

Pocet Car stietnuti pro navddéci stanovis$té bude podle vzorce (19)

R s
Ve * Leykl
pro NS-1 Nem = - = 1,2 zaokrouhlime na 1
15-10
160
pro NS-2 Neng = 15.10 =1

Pocet navedeni z NS-1 bude 1+ 6 = 6 ciltt a z NS-2 13 = 3 cile.
Celkovy pocet navedeni z obou NS bude 6 + 3 = 9 cilu.

Matematicka nadéje poétu sestielenych cili SL navedenych z obou NS bude
rovna, podle vzorce (16):

M(c)sL. = Nsv * PpsL = 9+ 0,47 = 4 letouny.

Vyhodnoceni moznosti znileni prostiedki vzdusného napadeni p¥i priiletu
prostorem bojové &innosti svazku PVOS (viz schéma obr. 9).

Pristup k feSeni tohoto ukolu je obdobny jako p#i vyhodnoceni mozZnosti
odriZeni néletii na objekty. Pfi vyhodnoceni v§ak vychdzime v podstaté z potencidl-
nich moZnosti PLRV a SL, jelikoZ to usnadiiuje vypocty pfi dostateéné piesnosti.

Vychézime opét z nepiiznivé situace, tj. souasného ndletu prostiedkia vzdus-
ného napadeni na Siroké fronté. Pro dostate¢né piesné vyjadieni mozZnosti PVOS
rozdélime prostor bojové Cinnosti ve vyhodnocovaném ndletovém sméru ,,tra-
témi‘‘ letu cile ve vzddlenostech 40—50 km. Na ,tratich® po¢itime moZnosti
obdobné jak bylo popsdno ve zpusobu vyhodnocovéni bojovych moZnosti pfi
odriZeni néletu na objekty. MoZnosti viak vyhodnocujeme od prvni &ary uvedeni
SL do boje az po hranici prostoru bojové &innosti svazku. Napf. podle naseho
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Mi)cely <8
\ M) pLnv= 4
\ M@t <4

_______ - kirka stené Mrcjcek

schématu na ,,trati 4 od bodu ,,a*“ az po bod ,,j*. Opét vyhodnotime matematic~
kou nad&ji poctu sestelenych cili PLRV tj. moZnosti PLRV pfi priletu prostied-
k@ vzdu$ného napadeni bojovou sestavou na usecich ,,c — d*“ a g - h*. Dale pak
matematickou nad&ji poétu sestfelenych cila SL za piedpokladu, Ze stihali
z leti$té 02 pusobi n useku ,a — b* a z letidté 04 na tusecich ,,e — £ a ,,i —j“.

V misté¢ opusténi ,,trati prostoru bojové Cinnosti svazku vpisuji se dilei
i vysledné hodnoty matematické nadé&je poctu sestielenych cilii. Pro snazsi a pfe-
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hlednéj$i vypocet postup vypoétu zapisujeme do obdobné tabulky jako pfi vy-
poctu bojovych moznosti pfi ndletech na objekty.

Béhem vypoctu je mozné sledovat na jednotlivych ,,tratich* nartstani celkové
matematické nadéje poctu sestfelenych cilli, oznadit mista, kde matematickd nadéje
dosahuje celého ¢&isla, jak je vidét z obrdzku. Spojnice mist o stejné matematické
nadé€ji ndzorné graficky vyjadfuji kvalitu protivzdu$né obrany.

BOJOVA UCINNOST PVOS

Matematickd nadéje pocétu sestielenych cili ndm charakterizovala moznosti
vlastniho SL a PLRV zni¢eni prostiedki vzdu$ného napadeni, ale nevyjadiuje
zda svazek je schopen splnit stanoveny kol — nedopustit prizkum a udery pro-
stfedkd vzdu$ného napadeni na objekty a nedopustit priulet vzdusného nepfitele
do hloubky stdtniho Uzemi. Zavérem vyhodnoceni bojovych moZnosti svazku
PVOS je proto matematické vyjadieni bojové tuicinnosti svazku.

Chédpeme-li pod pojmem bojovd ulinnost svazku vyjddieni stupné nakolik
je systém protivzdusné obrany svazku PVOS schopen odrazit tidery prostfedki
zvdu$ného napadeni, pak miuZeme matematicky bojovou tcinnost zapsat jako
pomér mozného pocétu prostiedkit vzdusného napadeni (N.), ktery se zucastni
ndletu, k matematické nadéji poctu sestielenych cili svazkem PVOS (M/c)cex):

_ M(C)celk
e A

Je-1i pocet mozZnych prostfedkit vzdusného napadeni vétsi neZ celkova mate-
matickd nadéje poctu sestielenych cilli, pak < 1. Pfi ideru na objekt v rozebi-
raném pfikladu tab. I. bylo dosazeno M(c)cik = 8, pfedpoklddany podcet prostied-
ku napadeni N. byl 12, pak u =l—82 = 0,67; je-li predpoklddany pocet pro-

sttedkit vzdu$ného napadeni stejny jako matematickd nadéje poltu sestielenych
cil, pak # = 1 a pfi takovém poméru muzZeme fici, Ze protivzdu$nd obrana je
dostatedné spolehlivd; je-li matematickd nadéje poltu sestielenych cild vétsi
nez pfedpokladany pocet prostfedki vzdu$ného napadeni, pak matematicky bojovd
ucinnost je u>1, coZ prakticky jiZz charakterizuje jen nartstani kvality PVOS
nad déelnou miru a proto se obycejné jiz nevyjadiuje a i v tomto piipadé pro kal-
kulaci bojové tucinnost je pokldddna za rovnu 1, 4 = 1.

Zdvér

Bojové moznosti a déinnost svazku PVOS jsou nejdalezitéjsimi
charakteristikami, které ndm umoziuji ohodnotit kvalitu protivzdu$né
obrany. Tyto charakteristiky budou proto nejéastéji pouZivany pfi
zpracovani plini bojového pouziti svazku PVOS a pfi vyhodnoceni
udinnosti v prubéhu bojové ¢innosti pfi odrazeni tdert prostfedkil
vzdu$ného napadeni.

Uvedeny zplsob vypoltu bojovych moznosti svazku PVOS ne-
mohl byt pro omezenost ¢ldnku rozebrdn podrobnéji. Byla timyslné
dopusténa celd fada zjednodu$eni problému, ktera vSak nemaji pod-
statny vliv na pfesnost vyhodnoceni bojovych moznosti. Clinek uka-
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Metodika hodnoceni bojovjch mozZnosti svazki PVOS

zuje jen mozny zpusob pfistupu k Fefeni stanovené ilohy. Urceni
bojovych mozZnosti a ulinnosti svazku bude pifi praktické ¢innosti
$tabll spojeno s vypolty pro velky polet variant Cinnosti nepfitele
a vlastnich vojsk. Cim vice bude téchto variant, tim ndzorn&jsi,
uplnéj$i a piesnéjsi bude matematické vyjadieni bojovych moZnosti
svazku PVOS. JiZz ze zbé&Zného sezndmeni se s problematikou stano-
veni bojovych mozZnosti je ziejmé, Ze vypolty o vét§im rozsahu jsou

" mozné jen s pouZitim automatickych poé&itacich stroji. Vybaveni
§tabu svazk@ a svazl strojné poletnimi stanicemi a dal$imi prvky
automatizace veleni umozZni pouZit uvedenou metodu i pfi vyhodnoceni
moznosti svazku v pribéhu bojové &innosti, co? usnadni spravné
rozhodovani pfi pouZiti jednotlivych druhti vojsk PVOS a tim i k zvy-
$eni ucinnosti celého systému PVOS.

Tam, kde dosud neni zavedena automatickd vypocletni technika,
miZze byt uvedeny zplsob vypolti proveden i ruéné. MuZe byt
viak uplatnén pouze pfi rozpracovdvidni zdkladnich bojovych doku-
mentl feSeni nejvyhodnéjsich bojovych sestav a ohodnoceni stdvajici
sestavy svazku 'PVOS, pfed zahdjenim bojové Cinnosti, nikoli viak
v prubéhu bojové Cinnosti.
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Kosmicka strategie USA

Podplukovnik Otakar Sidldk, major Ludék Stodulka |

Pro imperialistické staty je prFiznaéné,
Ze jejich véda a technika slouZi pFedeviim
militaristickym ucelum. Vyznam kazZdého
objevu je posuzovdn v kapitalistickych pod-
minkdach predevsim podle toho, ,co muze
vyné;t". A protoze na zbrojnim priamyslu
nejvice vydéldvaji, je prevaznd ¢&ast usili
védet a techniku v kapitalistickich stdatech
zamérena prdvé na rozvoj zbrani a vojen-
ské techniky vubec.

Tento rys pochopitelné ovlivnil rozvoj
raketové techniky a s nim spojené pldno-
vani kosmickich leti. Je§té nebylo ani jas-
né, jak bude vypadat prvni americkd ba-
listicka raketa, ale jiz se vyrojilo mnoZstvi
nazoru, jak pomoci této rakety a samo-
zrejmeé ,A" a ,H" pum bude rozbita vo-
jenska sila socialistického tabora. A nejen
to. Smélejsi dvahy ,zalétaly” s touto rake-
tou az na Mésic, Mars a Venusi a rozmis-
tovaly se tam jiz predem zdkladny USA
na obranu proti ,komunistickému nebezpe-
¢i“. Teprve nékde na okraji plani, jak vy-
uzit kosmické prostredky, mluvi kapitalis-
ticti teoretikové o puvodnim, zdkladnim po-
slani téchto védeckjjch objevd, tj. o jejich
urceni k rozkvétu a pokroku lidské spole¢-
nosti.

Rozeberme, kam a% sahaji plany
rozvoje a vyuzivdni americké
raketoveé techniky, ktergmi
sméry se bude Fidit jeji vjvoj
zakotveny v tzv. ,vjvojovych programech”.

S planovdanim kosmickjch leti se zaéalo
v USA v roce 1950 téméF souéasné v letec-
tvu, namornictvu i v pozemnich vojscich.
Kazda tato soucdst, reprezentovand ruzny-

mi monopolistickymi skupinami, pracovala

samostatné a strezila ,sva tajemstvi pred
druhymi. Duvodem byl konkurenéni boj
mezi monopoly a predtucha obrovskjch
ziskl.

V pribéhu dalsich let se ukazalo, Ze sily
nékterjjch monopolnich skupin nejsou dosti
nadéjné, aby prdace na vjvoji raket dosa-
hovala kladnjch vjsledku. Ukazalo se vsak
i to, Ze v této oblasti kynou moznosti ne-
byvaljch zisku témér viem zainteresova-
nym skupinam. Dochdzi proto ke spojovdni
zajmu monopolu, které se samoziejmé ne-
obeSlo bez viech jevu provdzejicich kapi-
talistické hospoddrstvi.

A tak v roce 1954 byl vojenskgm na-
moFnictvem a pozemnimi silami USA usku-
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tetnén spole¢ény projekt zv. ,ORBITER"
(maly satelit Zemé), ktery se pozdéji stal
2dkladem pruvniho pokusného programu
»EXPLORER". Soucasné vojenské vzdusné
sily USA (dale jen USAF) zacaly prdce na
programu druzic slouzicich ¢isté vojenskjm
ucelum. V roce 1958 byla definitivné po-
tvrzena nutnost spoleéného postupu viech
tri slozek. Snahy jednotlivych monopoli
byly usmérriovany od této doby zvld¥tnim
projekénim uradem (Advanced Research
Projekts Agency — ARPA) zfrizenjm mi-
nisterstvem obrany. V témzZe roce byl zri-
zen civilni ufad s podobnym zamérenim.
National Aeronautics and Space Adminis-
tration (NASA).

Tato priliSna snaha po centralizaci viak
narGzela v praxi na odpor predeviim ze
strany monopoli pracujicich pro USAF. Ty
dosud Cerpaly nejuétsi Castky z rozpoltu
uréené na vjyzkum a vijvoj prostiedki urée-
njych pro kosmické lety. Ufadu ARPA za-
stala pak pouze odpovédnost za prdci v ob-
lasti chemie raketovjch pohonnijch hmot,
moznosti odpaleni jadernyjch ndlozi a obra-
ny proti balistickym raketam.

Za ,Celem sladéni snah ruzngch skupin,
které nevedly k ZzZdadoucim cilum, vydal
v lednu 1961 president Kennedy vinos ke
zrizeni komitétu pro prostorové lety. Tento
urad byl primo podrizen presidentovu po-
radci ve védeckiych otazkdch, Dr. Jeromu
B. Wiesnerovi. Po ustanoveni tohoto komi-
tétu byly ucelné prehodnoceny a sjednoceny
vijzkumné programy vSech tFi vojenskijch
skupin, které vSak nevedly k Zadoucimu
zdvojovdni se zajmy NASA.

Jesté téhoz mésice nové nastoupivii mi-
nistr obrany USA McNamara naridil pro-
vérku kompetenci v oblasti vijzkumu pro-
storovfjch leta. Jejim vjsledkem bylo vy-
ddni sluzebnich predpist ministerstva obra-
ny uréujicich vztahy jednotlivjch skupin
a jejich podil na vjvoji a vyrobé raket. Po
vydani téchto smérnic bylo kazdé vojenské
odvétvi povéFeno zpracovdnim novijch tech-
nologickjch metod. Z téchto praci vzeSly
navrhy pro dalsi vjzkum a vyvoj, které
byly predlozeny ministru obrany ke schva-
leni. Schvdlil-li vjvoj wuréitého projektu,
bylo jeho pokracovani predano USAF kro-
mé pripadu, kdy bylo nutno, aby se zu-
castnilo jesté dalsi vojenské odvétvi.
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Z tohoto kratkého prehledu jsou zrej-
mé nejen technické potiZe vjvoje a vjzku-
muy raket, ale predeviim tuvrdy konkurené-
ni boj mezi monopoly o uchuvdceni co nej-
vétsiho krajice pro své akciondre. Vitézstvi
v tomto boji dosahly zatim monopoly USAF
(Boeing, Lockheed, North American, Mc
Donnell), coZ neni nahodné, nebot ministr
McNamara je ,jejich ¢lovék".

Vojensky program USA obsahuje v sou-
éasné dobé v podstaté tyto ukoly:

1. Vjvoj, vgrobu a vypusténi druzic pro
systém vcéasného varovani proti dalkovgm
raketam dalekého doletu (s oznatenim- MI-
DAS).

2. Vijvoj, vijrobu a vypusténi druzic do
systému strategického pruzkumu dzemi
protivnika (s oznacenim SAMOS).

3. Vgvoj, vgroba a vypudténi soustavy
druZic pro ndmofni a leteckou navigaci
(s oznacéenim TRANSIT).

4. Vyjvoj, vgrobu a vypuldténi telekomu-
nikacnich druzic pro prenos zprdv (s ozna-
¢enim ADVENT).

5. Vjvoj, vjrobu a zasazeni pilotova-
ného raketového letounu — obéznice Zemé
a jeho riditelngy ndvrat do hustych vrstev
atmosféry (s oznacenim DYNA-SOAR, nebo
téz podle oznaceni USAF, X-20).

Nejvétsiho duspéchu dosahli prozatim
Americéané s druZicemi TRANSIT a AD-
VENT. Kupr. druzice TELSTAR, kterd je
souddsti ukolu ,ADVENT", md velmi dobré
vysledky, i kdyZ se ji vytjka prilisnd slo-
Zitost. Systémy MIDAS a SAMOS se viak
ukdazaly znatné nepresné a nespolehlivé.
Aparatura druzice MIDAS ma bjt tak cit-
livé na infralervené zdareni, Ze zaznamend
a upozorni na kazdé odpdleni vétSiho ba-
listického kosmiského télesa. PFi provér-
kach (odpaleni ddlkové balistické rakety
TITAN na konci r. 1961) viak tato apara-
tura uplné selhala. Podobné je tomu i se
Spionaznimi druZicemi SAMOS, kterjch
chtéli Ameritané pouzivat nahradou za le-
touny U-2.

I kdyz jsou dosavadni uspéchy kolisavé,
zustava stredem pozornosti americkjjch mi-
litaristic. vgzkum a vjvoj projektu druZic
DYNA-SOAR, od kterych si slibuji, Ze zli-
kviduji naskok Sovétského svazu v roz-
voji raketové techniky a Spojengm sta-
tam tak zajisti prvenstoi.

Raketovy kluzdk X-20, typu ,DYNA -
SOAR" je ¢Cisté vojensky prostredek uréeny
k Fizengm pfesnjym tderim na dilezité ob-
jekty, na kterémkoli misté zemé, k strate-
gickému prizkumu, predeviim viak k zjis-
fovdani odpalovacich zafizeni dalkovich ba-
listickyjch raket protivnika a k boji s od-

palengmi raketami a druzicemi. V pod-
staté jde o prostredek, od kterého Ame-
ricané ofekavaji, Ze jim ve spoluprdci
s ostatnimi systémy zajisti vybojovani a
udrzeni kosmické strategické nadvlddy.
Kluzak md byt vyrabén ve dvou typech —
s osddkou i bez ni. Ma bjt na obéinou
drahu vynesen raketou TITAN 3. Projek-
tovanad raketa typu TITAN 3 (konstruktér
Martin) je zatim prakticky pouze dvou-
stupriovou raketou TITAN 2 (s kapalinovym
palivem) se dvéma pridavngmi raketami
(¢ pevngm palivem) o priméru 3 m.V cel-
ku jeji motory maji vyvinovat tah v hod-
noté kolem 1450000 kp. Z toho pripada
na:

— pruni stupeni se dvéma

motory na pevné palivo 1215000 kp;
— druhy stupen s kapal-

ngm palivem 190 000 kp;
— treti stupen s kapalnjm

palivem 45 000 kp.

Raketa TITAN 3, s jehoz prvnim odpa-
lenim pocitaji americ¢ti védci pred koncem
r. 1964, neni udajné poslednim slovem
v oblasti nosnjch raket. Byly jiZ navrzeny
segmentové raketové motory na pevné pa-
livo o praméru 4 m, jejichz pomoci by se
pry podarilo predstihnout sovétské kon-
struktéry v dosaZeném vykonu raket (kdy-
by na né Cekali — pozn. autori).

Presto viak je nutné pohotovost kE od-
paleni raket TITAN 2 a 3 hodnotit jako
znaénj pokrok proti jingm americkjm ra-
ketam. Ten spocivd u typu TITAN 2 v dlou-
hodobé skladovaci schopnosti paliva a u ty-
pu TITAN 3 na .casové libovolné aktivizaci
pevného paliva jeho motori. Timto zpiso-
bem se doba pro tankovani a prezkouSeni
tésné pred odpdalenim rakety podstatné
zkracuje.

Proni letové zkoulky raketového kluzaku
X-20 maji byt uskutenény jiZ v tomto
roce na letecké zdkladné USAF EDWARDS
zctim bez pouziti nosngjch raket. Podobné,
jako jing raketovy letoun X-15, také X-20
ma byt vynesen letounem B-52 do strato-
sférické vysky a vypustén na klouzavou se-
stupnou drahu k zemi. Md bjt také ovérena
stabilita a riditelnost tohoto kluzdku pFi
zvukovych rychlostech. Pozdéji pak maji
byt dosazeny za pouziti pohonnjch vlast-
nich raket nadzvukové rychlosti.

Pruni let kolem Zemé ma vykonat X-20
v roce 1965 jesté jako druzice bez osadky.
Teprve po ovéreni vSech potrebnych vlast-
nosti- pri letech v kosmu ma byt vyslana
na kosmickou pout s osadkou.

O jeho o¢ekavaném vyznamu svédéi vy-
roky nejpredénjSich americkych militaristi:
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Plk. Otakar Sidlak, mjr. Ludék Stodilka

V rozpoétovém vyboru Kongresu prohlasil ministr obrany McNamara na jafe 1962:
wPilotované letouny pro lety kolem Zemé, napiiklad DYNA-SOAR, se musi hodit pro rozma-
nité vojenské ucely. MiZeme si postavit vSelijaké dkoly, pfesto vSak chceme nejdfive do-
séhnout primérnich cild v programu DYNA{-SOAR".

Jiné odivodnéni o duleZitosti DANY-SOAR pro vzdusSné sily udal zastupce ministra
obrany Gilpatric: ,,Pro Spojené staty je duleZité, pokud mozno co nejrychleji vyvinout pro-
stfedKy pro prostorové lety, prizkum prostoru a bude-li tfeba i pro nifeni nepiatelskych
druZic. Tomuto Ggelu nejlépe poslouzi DYNA-SOAR.“

Nejpadnéjsim diukazem vsak jsou &dst-
ky, které vénovaly a vénuji USA na vjzkum
a vyvoj uvedeného projektu: .

— v roce 1961 58 000 000 dolart;
— v roce 1962 185000 000 dolari;
— v roce 1963 115 000 000 dolari

a dalsich 42 000 000 dolaru, které v posled-
ni dobé byly uvolnény.

Ponechme stranou systém DYNA-SOAR
s ,mnohaslibngmi“ zpusoby vyuZiti @ v§im-
néme si souasné snahy USA prejit plné od
pilotovanjjch bombardéra k balistickjm ra-
ketam velkého dosahu.

Ameri¢ané chtéji vyvinout balistickou
raketu, ktera jako bojovy prostiedek bude
obihat Zemi na protdhlé eliptické draze.
Raketa by mohla proniknout mnohem hlou-
béji do kosmu neZ normdlni balistickd ra-
keta, nelétala by cyklicky kolem Zemé jako
druZzice, ale byla by schopna oprav své dra-
hy letu a koneéné by se zvlast velikou
rychlosti vracela zpét do atmosféry. Tako-
vd zbrani by byla mnohem méné zranitelnd
dalkovymi obranngmi raketovijmi prostFed-
ky a dala by se pfesto pFi vyhld3eni fales-
ného poplachu privést véas na své draze
k samovzniceni. Vzhledem k dosavadnim
uspéchum sovétskjch konstruktéra s LUNI-
KEM, kosmickymi lodmi i MARSEM vyslo-
vuji Ameritané oprdvnéné obavy, Ze jsou
Rusové schopni mnohem drive neZ oni po-
stavit takovou zbran.

Pokud jde obecné o dalkové zbrané obi-
hajici pravidelné Zemi, chtéli ameri¢ti védci
FeSit plné Fizeny systém nosnjch raket
s nukledrnimi hlavicemi (Positive Control
Bombardment Systém — PCBS). Mél se
skladat z velkého mnozstvi asi tri tuny
vazicich druzic § atomovymi hlavicemi.
Projekt predpokladal, Ze tyto druZice bu-
dou létat nad Zemi ve vysi nékolika set
kilometri po takové draze, aby kazdd byla
maximalné 20 minut od cile a bylo ji moZ-
no na radiovy povel privést k sestupu. Ddle
se ve Spojenych stdtech poCitd s druZicemi-
pumami s atomovou ndloZi (Nuclear Armed
Bombardment Satellites — NABS), které
maji obihat Zemu na jelté vétSich vydkach
a maji mit vétsi Zivotnost.

Pro itoéné zbrané na obézZnjch drahdch
mluvi z hlediska Ameri¢ant predevsim tyto
.Strategické duavody":
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1. Ve zbranich obihajicich Zemi se skrjj-
va z psychologického hlediska mnohem sil-
néjsi zastrasovaci efekt neZ u zbrani, které
jsou skryty pod zemi nebo pod hladinou.

2. Vychazejice ze skuteCnosti, Ze odvet-
né xbrané jsou éasteéné rozmistény na zemi
a castecné v prostoru, bylo by treba, aby
protivnik nejdrive zneSkodnil zbrané v pro-
storu. Potiebnd doba pro znieni vétiiho
mnozstvi druzicovjjch pum by varovala na-
padeného a snizila by mozZnost prekvapi-
vého uderu.

3. Nezranitelnost tohoto zastraSovaciho
systému by se dala zvjsit odpovidajicim
mnoZstvim poltu druZicovjjch pum, které
by Zemi obihaly v ruzngch vyskdch a smé-
rech a mély by mozZnost rulit jejich pozo-
rovani ze Zemé.

4. Druzicové zbrané na obéznjch dra-
hach jsou stejné nebezpecné jako bombar-
déry s osadkami a jsou kromé toho mno-
hem vétsim oriskem pro protivzduSnou
obranu protivnika.

5. Podle odhadu maji byt tyto tutolné
systémy daleko lacinéjsi neZ obranng sy-
stém proti balistickym raketdam.

O falesnosti vétsiny téchto divodd, o je-
jich dvojseénosti neni tFeba Siroce hovorit.
Z dosavadnich zkuSenosti vime, Ze poZado-
vany ,zastraSovaci efekt" vice stra¥i sa-
motné puvodce téchto tezi, neZ ostatni svét,
na ktery ma spiSe opaény vliv. Tézko by
také Ameritané pred svétovou veFejnosti
zduvodnili vypulténi druZice s jadernou nd-
plni ,,mirovgmi" snahami. A to, Ze uvedeny
systém tvoFi prekdZku pro protivnika a'’
znemoZriuje mu vyuzit momentu prekva-
peni, je tvrzeni vubec liché, ponévadZ pro-
tivnik muZe vyridit oba systémy soucasné.

Pri téchto snahdch zapominaji militaristé
na dvé véci. Predevsim na to, Ze je nikdo
nechce napadnout, a za druhé pouhgmi pro-
jekty se lze téZko brdnit. Ameriané viak
nechtéji ziastat pouze u projektu DYNA-
SOAR. V rozpoétu na rok 1962 vénovali
nap#. 26 000 000 dolart vojenskym vzdu§-
ngm silam na vyzkum bezposdadkové dru-
Zice (s puvodnim oznacenim ,SAINT). Ten-
to prostredek md slouzit k prizkumu a ni-
Ceni neptitelskyjch nebo neoznacenjch dru-
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zic. O vysledcich vjjvoje této druzice neni
zatim nic bliZ§iho zndmo.

K provéfeni mozZnosti a sprdvné funkce
druzic ,,SAINT“ (dne3ni oznateni WS 621 A)
ma byt zdroveri s ni odpdlena neoznatend
druzice. SAINT md na ni rozeznat nepra-
telské umysly. Kromé toho povéfilo neddv-
no velitelstvi USAF firmy Boing, Lockheed,
McDonnell, North American, Hughes g Ray-
theon pripravngymi pracemi na dal$i verzi
SAINT (621 B), kterd ma bjt schopna se-
beobrany.

Dalsim predvidangm ¢lankem vjvoje
bojovjch druZic je meziprostorova kosmic-
ka stanice s osadkou, kterd se md stat za-
kladem kosmického bojového svazku. Md
slouzit k odpalovdni bojovich druzic nebo
obranngch zbrani proti mezikontinentdlnim
raketam. Podobné stanice maji bjt vyuzity
i jako navddéci stanice nebo zdsobovaci
zakladny — C¢ili koneéngm cilem vjznamu.
QO téchto umyslech se vyslovil zdstupce mi-
nistra obrany Gilpatric v kvétnu 1962.

Tehdy frekl: ,Ministerstvo obrany se usneslo vyvinout meziprostorovou stanici
s osadkou, ktera uskuteéni setkani druzic v prostoru a umozni pristani druZic na pre-
dem presné urc¢eném misté na povrchu Zemé. Tyto pozadavky jsou déle neZ program
NASA (civilni instituce USA — viz Gvod) pro vystavbu kosmického dopravniho pro-
sttedku MERCURY. Je samoziejmé, Ze pii feSeni naseho vlastniho problému setkéani
druZic budeme plné Cerpat zkuSenosti NASA. Trebaze dosud neni naléhava vojenska
potieba takovéhoto systému, citime presto povinnost kosmického prostoru vyuZit pro
uto¢né ucely a prijmout vSechna nutna opatfeni k »obrané« naSeho Gzemi.*

Neni mozZné podat Gplny piehled viech
americkych ,kosmickych“ projektd a za-
mérd. Je vSak jeSté mozno naptiklad
uvést, Ze Americ¢ané soustavné a inten-
zivné studuji otazky sestielu raket ze
zemé nebo z bombardéri. Planuje se rov-
néz vytvoreni celého fetézu nebo skupin
umélych meteoritl, oznacenych jako ,,mi-
nova pole* kosmické valky, kterd maji
vychylovat nepiatelské druzice z jejich
drah. Uvazuje se o vyuZiti druZic k odpa-
lovani protidruzicovych zbrani, jako z&-
kladen elektronickych rusicich systému
proti infra a radiotechnickému prazkumu.

Za zminku stoji projekt ,DEFENDER",
ktery mimo jiné pocitd s vyuZitim vel-
kého mnozstvi druzic obihajicich na niz-
kych obéznych drahach. Ma za ikol niéit
standardni balistické rakety bezprostied-
né po jejich odpaleni. Pro pfrekryti celé
zemékoule témito druzicemi by jich bylo
podle odhadu treba asi 1000 az 3500. O vy-
sledcich vyzkumu téchto projektd u firem
Convair, Hughes a Space Technology La-
boratories neni zatim nic bliz§iho znamo.
Calsi projekt, na kterém se pracuje, ozna-
teny ARPAT (Advanced Research Projekt
Agency Terminal), ma ni¢it dalkové zbra-
né na sestupné draze letu.

Déle se pracuje na navrhu vzdu$ného
vesmirného letounu, ktery by byl schopen
vzlétnout ze Zemé aZz na obé&Znou drahu
a po regeneraci kysliku déale pokracovat
v pronikdni do vesmiru.

Je jasné, ze americkd vlada nezverej-
fiuje své ,kosmické" projekty at vojen-
ského ¢€i civilniho uréeni a vysi vydeju spo-
jenych s jejich vyzkumem a vyrobou. Ni¢im
by totiZz nemohla odlvodnit vyslovené

utoéné plany s témito prostfedky pred
svétovou i vlastni vefejnosti. Je viak zna-
mé, Zze v rozpo¢tu na rok 1963 je pro
NASA pocitano s ¢astkou 3,8 miliardy do-
lard a pro atomovou komisi s ¢&astkou
240 miliéna dolart. Zacatkem roku 1962
zadal Pentagon ¢astku 1,3 miliardy dolart
pro vyzkum a vyvoj prostorovych letd, pri
¢emZ jen 200 miliéont dolard pldnuje na
vyvoj novych prostiedkl. Z toho je patr-
no, Ze ministerstvo obrany a USAF, kro-
mé projektl, jeSté daleko nepokroé&ily.

I kdyz dosahli amerilti védci dil¢ich
ispéchi v pomocnych programech, nepo-
darilo se jim uspét v hlavnim programu,
tj. vytvorit systém aktivnich bojovych
druzic. Je skuteCnosti, Ze se lety americ-
kych kosmonautll nedaji prirovnat kupft.
ke skupinovému dlouhodobému letu kos-
mickych lodi VOSTOK 3 a 4. Rovnéz slova
marséla Malinovského o sovétskych anti-
raketdch a .presné zdsahy urceného cilo-
vého prostoru pii zkouSkach sovétskych
dalkovych balistickych raket jsou dokla-
dem sovétského prvenstvi ve vyvoji kos-
mickych a balistickych téles. Zavérem
konstatoval, ze se rozdil Grovné dosaZe-
nych vysledkd nejen nezmensuje, ale na-
opak vlivem mohutného rozvoje mate-
ridlné technické a védecké zdkladny So-
vétského svazu, neustédle narustad. K tomu
pristupuji zdkonité skutecnosti, které brz-
di vyvoj americkych raket, at jiz jde
o anarchii ve vyzkumu a ve vyvoji, kon-
kurenéni boj mezi monopoly zaintereso-
vanymi v této sfére, ¢i o vSechny rozpory
kapitalistického svéta, které vsak ve svém
souhrnu nemohou zabrzdit nezadrzitelny
predstih sovétskych aspéchu.
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Rizeni operaénich presunu

Podplukovnik Ladislay Jaéek | |

Organizace, planovédni a priprava operacnich presunii zejména v obdobi preskupo-
vani, jsou obtizné a kladou zna¢né naroky na presnost a logickou stavbu celého planu.
Proto vénujeme témto pracim nemalou pozornost, zejména pokud jde o zdokonalovani
v této Cinnosti a zapracovani dalSich prisluSniki $tdbu, s cilem dosahnout bezpeéné
vzajemné zastupitelnosti. Zaroven budeme hledat nové formy mechanizace a automati-
zace, které by pomohly vyfFesit rozpor mezi nutnym rozsahem préace, souvisejici s pla-
novanim presunu a pozadavkem maximaélniho zkraceni doby, uréené pro planovani. Ope-
racni presuny jsou zpravidla slozité akce, ve kterych by nemohly nedostatky taktického
razu rust geometrickou radou. Tim vice vynikd nutnost navykt pro reSeni slozitych
situaci, které se odehravaji ve velkych hloubkach i Sifkach operaéniho prostoru.

Termin ,opera¢ni presuny“ se bézné pouzivd, neni vSak vysvétlen Zidnymi pred-
pisy, které nerozlisuji takticky a operaéni ramec presuni. A tak si kazdy pod pojmem
operacni presun predstavuje néco jiného.

Tento pojem charakterizuji tyto prvky: prostor, tj. délka pfesunu z hloubky a Sifrka
manévru jednotky v pasmu cinnosti; ¢as, doba, po kterou je presun uskuteéiiovan
(tento ¢initel zpravidla tésné souvisi s prostorem); dale velikost, mnozstvi vojsk, ktera
se presunuji, a kone¢né stupein $tabu, ktery presuny planuje -a Fidi.

Podle mého nézoru nejsou cinitelé prostor, ¢as a mnoZstvi vojsk jednoznaénymi
prvky pro charakterizovédni taktického ¢&i operaéniho pfesunu. (V krajnich pfipadech
dojdeme k rozporu, jak oznadit na jedné strané presun pluku na vzdilenost 400 km
a na druhé strané pfesun dvou divizi na hloubku 30 km.) Domnivim se, Ze rozhodu-
jicim cinitelem, ktery charakterizuje presuny, je cil, ucel, pro ktery se presuny pla-
nuji a uskutecnuji. Jde prosté o to, zda vysledek presunu (nebo prfesuni) ovlivni ope-
raci ¢i nikoli. Proto rozhodujicim kritériem je stupen Stabu, ktery presuny plinuje
a ridi. Stab armady a vy3e planuji operaéni presuny (na jakoukoli hloubku, v libovol-
ném case, s riznym mnozstvim vojsk), 5tab divize a nize planuji presuny taktického
charakteru. Z toho je zfejmé, ze ve vétSiné pripada pujde prFi operacnich piesunech
o presuny na velké vzdalenosti a se znatnym mnozstvim vojsk.

Kazdy jednotlivy pfesun je taktického razu. Proto predpis pFi stanoveni zdsad
organizace a uskute¢néni pFesuni nepotfebuje toto rozliSeni. Je otazkou, zda toto
rozliSeni potifebuje praxe. Domnivam se, Ze ano, nebot vyrazem planovani operacnich
presuni didvame na védomi, Ze pri veSkeré presnosti prace nejdeme do taktického
detailu (napf. planujeme pro divizi jako celek, nikoli po utvarech). Dile tim vyjadfu-
jeme, ze jde zpravidla o slozitou akci ruznych druht vojsk a tylu a ze vysledek téchto
presuni ma sehrat didlezitou dlohu pri vedeni operace. Rozdéleni ma i vzrustajici vy-
znam pri pouziti samo¢innych pocitacich stroju, o jejichZ praci pri planovéni a Fizeni
presunti budeme uvazovat vyhradné v oblasti operac¢nich presunu.

Povazoval jsem za nutné zminit se o této otdzce, nebot velmi ¢asto o operaénich
presunech hovorime, nemidme v$ak vsichni stejny nédzor-na obsah tohoto pojmu.

*

Hovorime-li o fFizeni presund, méame
na mysli prace velitelu a Stabu, ktera ma
za cil: dovést vojska do stanoveného pro-
storu v uréeném Case s neporusenou boje-
schopnosti. V podstaté jde o to, aby byl
do dusledku splnén plan. Tento idealni
pripad vSak v praxi téméf nikdy nena-
stane: plan nebyva nikdy dokonaly; za-
sahy nepritele budou neustéle ovliviiovat
nasi ¢innost; plan zpracovavaji lidé, mno-
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hé muze byt Spatné pochopeno; presun
mohou ovlivnit objektivni i subjektivni
priciny; rozhodujicim cinitelem, majicim
remaly vliv na presun, je technika, s je-
jimiz poruchami se v pldnu nepod¢ita.

Tyto divody nas nuti k tomu, aby pre-
suny byly operativné a se v3i naroc¢nosti
Fizeny, velitelé a Staby vSak reagovali na
nové podminky a usmérnovali presunujici
se vojsko.
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Zatimco taktické presuny budeme Fidit
predevSim osobnimi zasahy na osédch pre-
sunu, primym stykem s podiizenymi ve-
liteli, u opera¢nich pfesuni s takovymto
zpusobem vystadit nemuzeme. (To je dal-
§i duvod, pro¢ praxe potiebuje rozlisit
tyto pojmy.)

Operac¢ni presuny je tfeba bezpodmi-
ne¢né koordinovat a fidit z jednoho cen-
tra, které ma mozZnost udrZet si celkovy
prehled o vSech pfesunech.

Nutnymi podminkami pro Usp&3né Fi-
zeni operacnich pfesuni je bezpeéné zna-
lost pland pFesuny, znalost celého prosto-
ru, v némsz se presuny uskuteé&nuji, infor-
movanost o situaci na fronté a o eventu-
alnich rozhodnutich velitele, které by
mohly ovlivnit €innost presunujicich se
vojsk, rychlé doruceni zprav o situaci od
podfizenych velitell, nepretrzité spojeni
¢ vlastnimi organy, které na osach pre-
suny kontroluji a mohou je ovlivnit.

Podminek je zna®né mnoZstvi a vSe-
chny vyzaduji duslednou centralizaci. Tu
podporuje i pomérné velkd rychlost pre-
suni a mozné zvraty situace v pasmu
pfesunu, které mohou zpusobit nepfatel-
ské zbrané hromadného nic¢eni nebo ope-
raéni vzdus$né vysadky. Proto je mozné
Fidit operacni presuny v celém souhrnu
jediné z jednoho mista, které muize odpo-
védné rozhodnout, ktery pfesun ma pted-
nost, ktery je tfeba maximalné zabezpe-
¢it apod.

Jde o to, abychom stanovili, kde ma
byt soustfedéna Fidici ¢innost pFi operad-
nich pfesunech. Rozborem shora uvede-
nych podminek, které fizeni ovliviiuji,
musime dojit k jednoznaénému zévéru, ze
timto mistem mize byt pouze velitelské
stanoviste.

Ne vS$ichni vSak budou s timto nazo-
rem souhlasit. V fadé praci se doporu-
Cuje (a jsou mezi nimi i zkuSenosti ze
cvic¢eni), aby k Fizeni opera¢nich pfesunu
bylo vytvafeno pomocné velitelské sta-
novisté nebo aby timto tdkolem bylo po-
véFeno predsunuté velitelské stanoviSté.
Rozhodné vsSak nelze oCekévat, Ze Staby
tyld budou souhlasit s tim, aby jednotkam
silni¢niho vojska, uréenym k poradkové
sluzbé&, bylo veleno pfimo z velitelského
stanovisté.

Budeme-li v3ak chtit dosdhnout sku-
tecné centralizace, nebude jiného vycho-
diska. Na fizeni operacCnich presunt se
musi bezprostfedné podilet ti dustojnici,
ktefi je planovali — témi jsou predevSim
dastojnici opera¢niho oddéleni a dustoj-

nici $tabu tylu. Jejich hlavni pracovisté
je na velitelském stanovisti, nebot tam
se planuji pfesuny svazk( a utvara vie-
vojskovych i druhd vojsk, které jsou
kostrou, zdkladem ostatnich pfesunl. Za-
svécovat do tohoto pldnu distojniky pred-
sunutého velitelského stanoviité je pro-
blematické, nebot premistovat na obdobi
vlastnich presuni dustojniky, ktefi je
planovali z VS kamkoli jinam, znamena,
ze nesplnime dalsi podminky, aby totiZ ti,
ktefi presuny ridi, méli bezprostiedni zna-
lesti o situaci na fronté, o rozhodnuti
velitele a aby byli rychle seznamovani
s hlaSenimi podiizenych veliteld. Toto vie
Ize splnit jen Uzkou soucinnosti se smé-
rovymi distojniky, ktefi jsou na velitel-
ském stanovisti.

Podminka nepfetrzitého spojeni s vlast-
nimi porddkovymi orgéany je téz duvodem,
pro¢ by velitelské stanovisté mélo na sebe
vzit primé veleni porddkovym jednotkam
silni¢niho vojska, na které zatim muiZe
pouze klast pozadavky prostiednictvim
Stabu tylu. .

Stab, Fidici operaéni presuny, ma moz-
nost ovliviiovat presunujici se vojska
(a naopak ziskavat zpravy) dvéma cesta-
mi. Jednak zndmou cestou velitelské pod-
Fizenosti, jednak prostfednictvim orgéna
poradkové sluzby. Vénujme pozornost
druhému zpusobu. Zatimco by bylo tcelné,
aby taktické presuny se obeSly vibec bez
stabilnich poradkovych organt (s nékte-
rymi vyjimkami, jako je zaujeti nebo
opusténi prostoru soustiedéni, piechod
reky apod.) a aby jednotky byly vedeny
pohyblivymi smérniky na motocyklech,
nelze si Fizeni operaénich pfesunl pfed-
stavit bez sité stacionarnich pofadkovych
organd. .

Chceme-li doséhnout co nejvétsi pruz-
nosti pri rizeni operacnich presunu a dale
toho, aby centrum, Fidici pfesuny (mu-
zeme ho tfeba nazvat ,stiedisko pro Fi-
zeni presunu®, nebo jesté lépe ,stfedisko
presuni“, protoze se odtud budou nejen
piesuny fidit, ale bude i mistem jejich
planovani), co nejrychleji reagovalo na
viechny situace a bylo skutedné G&innym
nastrojem fizeni, musime bezpodmineéné
dosahnout, aby byly zlikvidovany vSechny
mezistupné mezi vykonnymi a fidicimi
orgdny. Nazveme-li vykonny organ kon-
trolnim porddkovym stanovistém, mélo by
idealné toto stanovi$té mit pFimé spojeni
se stfediskem presunu.

Nato se ovSem ozvou spojafi a vy-
vrati tento pozadavek technickymi moz-
nostmi. V daném pripadé nelze predpo-
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kladat, ze kontrolni poradkova stanovisté
budou umisténa kazdych 15—20 km na
kazdé komunikaci. Na prostoru 100 km
krat 100 km by bylo asi 10—15 takovychto
stanovist.

Nelze-li dosdhnout tohoto idealniho
stavu, je mozZné pripustit nanejvy$ jeden
mezistupen, ktery by podaval hlaSeni za
nékolik podrizenych stanovist (napf. roz-
misténych na jedné regulaéni éare). Za-
tim v3ak u silni¢nich jednotek je situace
takovd, Ze hlidka podava hlaseni roté, ta
praporu, prapor brigddé, brigada na ty-
lové velitelské stanovisté a odtud se te-
prve mQzZe situaci dovédét velitelské sta-
novisté. Zachovanim takového poétu stup-
nl je narusena cel4d koncepce centralizace
fizeni operaénich pfesund, nebot doba na
proniknuti hldSeni a zpé&tného pronikani
jakékoli reakce je vzhledem k G&innému
ovlivnéni presunu ptili§ dlouha.

Zakladem dosavadniho Fizeni pfesunu
je rozdéleni celého terénu mezi rozhra-
nimi na poradkova pasma (zény), prosto-
ry nebo rajény (podle nejednotného ozna-
Ceni opera¢nimi a tylovymi Staby). Do-
mnivdm se, Ze toto déleni je jiz zasta-
ralé a ze patii do obdobi pésich a hipo-
mobilnich pfesuni. V soucasné dobé je
nutné pro rizeni operalnich presunt hle-
dat nové, pruznéjsi formy. Pfedeviim je
bezpodminecné tfeba ujednotit rozdé&leni
pasma cinnosti podle operatnich a tylo-
vych nazord. Opera¢ni Staby maji na zie-
teli predev§im ty prostory, kde jsou roz-
misténa jim podrizend vojska, tylové §ta-
by zase déli pasmo ¢Cinnosti podle jednot-
livych zédsobovacich stupiu. MuzZe se stat,
Ze jeden a tyz $tab ma jiné prostorové
z&jmy z opera¢niho nebo z ty]ového hle-
diska. Problém je predevSim v tom, Ze po-
radkové organy tohoto Stdbu jsou vsak
jen jedny — a témi jsou silni¢ni jed-
notky.

Méla by se v zasadé — a to nejlépe
v nafizeni velitele pro operaéni piesuny
— stanovit padsma, v nichZ za fizeni od-
povidaji velitelé svazd, a pasmo, v némz
za fFizeni presunu odpovida velitel vys-
Siho svazku. Bude-li pasmo vyssiho svazu
prili§ hluboké a nebudou-li vievojskové
nebo vojskové svazky rozmistény do celé
jeho hloubky, je moZné toto pasmo jesté
déle rozdélit a za zadni jeho &ast udinit
odpovédnym zastupce velitele pro tyl.
Pritom svaz rozmistény ve druhém sledu
by Zadné své pasmo vyhrazeno nemél,
nebot jeho presuny by byly pfimo Fizeny
Stabem vyssiho svazu, ktery je musi pla-
novat (pri soucasném rozptylovdni dru-

86

hych sledid musi nutné jejich piesuny
planovat ten Stéb, jemuZ je druhy sled
podrizen). To znamend, Ze napf. v rdmci
vySsiho svazku, u néhoZz jsou v prvnim
sledu zasazeny tfi svazy, by mohlo byt
celkem pét poradkovych pasem (kazdého
svazu, operac¢ni a tylové vysSiho svazu).

Presuny v kazdém tomto pasmu by byly
Fizeny z jednoho stfediska presunu, kte-
rému by primo byla podrizena poradkova
jednotka.

Prichazime k otazce, jak ¢asto by mélo
byt stiedisko presuni informovino o si-
tuaci ve svém pofddkovém pasmu. Ideal-
né vzato budeme klast pozadavek na sta-
iou jeho informovanost. Prakticky nam
viak bude stacit, budeme-li kazdy proud
sledovat ve dvouhodinovych intervalech.
Castéjsi hlaseni by ndm zahltila pojitka
a zavalila stFedisko pfesunu takovym poé-
tem hléSeni, Ze by je nebylo schopno vy-
hodnotit a zpracovat. Za dvé hodiny pfe-
sunu lze ujet 40—50 km. Z toho vyplyva,
ze kontrolni poradkova stanoviité bude-
me volit na hlavnich automobilnich silni-
cich (podélné osy pfesunu) asi po 50 km.
Pfitom se budeme snazit, aby zpravidla
kazdym druhym stanovistém prochézela
pri¢nd automobilni silnice (pri¢né osy
presunu). PFi zpracovani planu operaénich
pfesunu se budeme snaZit o to, aby vie-
chna odboCovadni z automobilnich silnic
a naopak napojovani na né se déla v mis-
tech kontrolnich pofadkovych stanovist.
(Pochopitelné, ze to nebude vZdy moZné.)

Dalsi snahou bude, aby rozhrani mezi
porddkovymi pasmy prochézela pravé po
automobilnich silnicich s vyslovnym urde-
nim, kdo za tuto silnici nese odpovédnost.

ProtoZe vSak nelze zaruéit, aby vse-
chny operacni presuny probihaly po vy-
branych hlavnich a pfiénych silnicich,
bude nutné ponechat prislusnému stredis-
ku piesunu uréitou zalohu prostredkd, aby
bylo moZné obsadit dalSi komunikace.

Tato hlaSeni poradkovych orgénu
o pribéhu pfesuni budou dopliiovana hla-
Senimi podfizenych veliteld po linii veli-
telské. Je mozné uvazovat o tom, zda bu-
deme pozadovat hlaSeni z tychz ¢ar, na
kterych jsou rozmisténa kontrolni porad-
kova stanovisSté, nebo zda regulaéni &ary
pro vojska stanovime jinak, abychom zvy-
Sili pocet hlaSeni a snizili dvouhodinovou
mezeru (tato hlaSeni zpracovavaji smé-
rovi dustojnici nikoli stfedisko pfesuni).

HlaSeni kontrolnich pofadkovych sta-
novist by byla velmi stru¢na: obsahovala
by jen tri idaje — Cislo stanovisté, nazev
presunujici se jednotky (bud volacim
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znakem nebo ¢islem proudu, budou-li
uznana za bezpodminec¢né nutnd) a dobu
prichodu &ela této jednotky. Slo by tedy
o tii ¢tyFmistnd ¢isla, kterd by mohla byt
preddvana bud oteviené nebo jednodu-
chym kédem.

Kazdy zasah strediska pfesunu do pla-
nu a do vydanych nafizeni by byl vyda-
van po dvoji linii: jednak pFfimo urcené-
mu kontrolnimu poiddkovému stanovisti
s Ukolem zastavit, zrychlit proud nebo mu
zménit osu pfesunu a jednak po velitel-
ské linii cestou smérovych dustojniku.
V pripadé rozsahlého zamofeni v pasmu
pfesunu bylo moZné manévrovat kontrol-
nimi poradkovymi stanovi$ti tak, aby sama
vySla z ohroZeného prostoru a Fidila pie-
suny vojsk pred vstupem do tohoto pro-
storu. Je pochopitelné, ze v takovém pri-
padé by bylo nutno upravit nebo zrusit
¢asové Udaje pro piesun, vydané kontrol-
nim pofadkovym stanoviStim.

Rada problému vznikne s Fizenim ty-
lovych presunu, které jsou dosud znaéné
nezavislé na vojskovych presunech. Neza-
vislé ovSem proto, ze jde o fiktivni pre-
suny na papirech. Budeme-li v8ak chtit
udrzet porddek v pasmu za bojujicimi
vojsky, nezbytné musime dojit k centra-
lizaci, k jednotnému Fizeni vSech presund,
k udrzeni poradku v celém prostoru &in-
nosti.

Urcité problémy mohou nastat i pri
presunech, které budou zasahovat z jed-
noho poradkového pasma do druhého.
Zfejmé bude muset direktivni formou ob-
drZet podfizeny velitel rozkaz o prevzeti
odpovédnosti za fizeni tohoto presunu
(dosud jsme pro nadfizeny stupefl vyhra-

zovali ¢as a komunikace zaroveifi s vyhra-
zenym prostorem soustfedéni).

*

Tato kratka uvaha zdaleka nemohla
vycerpat vSechny problémy,. souvisejici
s Fizenim operac¢nich pfesunui. Jisté budou
jiné podminky na vlastnim Gzemi a jiné
na uzemi neptitele. Bylo by tieba Fesit
personélni slozeni stfediska presunu a jeho
vybaveni technickymi prostredky, zamys-
let se nad systémem jeho prédce — na-
priklad jak vést prehled o presunech, zda
na mapé kreslenim nebo systému magne-
tickych znafek nebo formou grafikonu.
NedoreSena je déle otédzka kontrolnich
pofddkovych stanovist, organizace spo-
jeni s nimi, organizace poradkové jednot-
ky a koneéné i zpusob veleni témto jed-
notkam.

Otazek je jisté celd Fada, které také
nemohly byt v €ldnku jednoznaéné vyre-
Seny. Nastinil jsem jen principidlni na-
zor na tizeni operacnich presunt.

Jisté by se neminulo cilem, kdyby-
chom s dustojniky, ktefi odpovidaji za
planovani a Fizeni pFesuni, organizovali
na toto téma cvifeni. UCastnily by se ho
jen malé operatni skupiny a poradkové
orgdny s nezbytnym poc¢tem aut a radio-
vych stanic. Bylo by vSak nutné vytvofit
§irsi vyhodnocovaci skupinu, kterd by
zkuSenosti vyhodnocovala a zev3eobectio-
vala.

Tvrdime-li, Ze prFevazna cast c¢innosti
vojsk bude spoCivat v presunech, stoji
za to se nad nimi zamyslet a naucit se
je skuteén& dokonale planovat a obratné
ridit.




K bojové pohotovosti tankové divize

Major Miroslav Rybdk:

V nadich utvarech a jednotkich byla jiz provedena
cela fada opatfeni, kterd sméfovala predeviim ke zkra-
covini stanovenych &asovich norem; chceme-li fedit
tuto otdzku dile, stfetneme se se skutednosti, Z¢ na jedné
stran® jsou pozadavky a na druhé strané moZnosti,
které stoji zdkonit& v rozporu proti sobé. I kdyZ se v sou-
¢asné dobé zd4, Ze viechny moZnosti z hlediska zkracovani

&asovych norem pfi uvédéni jednotek do bojové pohoto-
vosti jsou vyderpany, pfece jen je tieba peélivé zkoumat
a hledat daldi rezervy. Rozkaz MNO pro pfipravu vojsk
ve vycvikovém roce 1963 uklada, abychom usili zaméfili
na rychlé soustfedéni vojsk po bojovém poplachu a dalsi
zkracovani stanovenych lhit. O nékterych moZnostech
zkracovani lhit se chei zminit.

OPUSTENI UBYTOVACIHO PROSTORU DO TRICETI MINUT
PO VYHLASENI BOJOVEHO POPLACHU

Tato norma je, jako krajni mez pro opudténi ubyto-
vaciho prostoru s vesxerou bojovou technikou, s do-
pravnimi vozidly a naloZenym materidlem, plné oduvods
néni. Nafe radioloka¢ni prostfedky rozmisténé podé
statnich hranic jsou schopny s jistotou zachytit neptatelska
letadla letici smérem k nafemu stitnimu tzemi pravé
na takovou vzdalenost, kterd odpovidd dobé letu ptiblizné
tficeti minut.

Soudasné je viak zndmo, Ze'vojska NATO urychlenou
vyrobou novych typu raket chtéji dosdhnout toho,
aby hlavnim prostfedkem jaderného napadeni byly u nich
pfedeviim raketové zbrané, které by nahradily letectvo.

Uvazime-li moZnost nenadélého napadeni z uvedenych
hledisek, nutné musime dojit k zavéru, Ze stanovend
doba tficeti minut pro opuiténi ubytovaciho prostoru
je pfilis dlouha.

odivejme se, které hlavni ¢&initele ovliviuji
tuto ¢asovou normu a jaké jsou moZnosti pro jeji
zkréceni.

K tomu, aby utvary, jednotky mohly opustit ubyto-
vaci prostor do tficeti minut, je tfeba uskuteinit tato
opatfeni:

a) zabezpelit rychlé proniknuti
jednotkdm u Atvaru;

b) vycvidit jednotky tak, aby po vyhladeni poplachu
v nejkrat$im &ase se dostavily k bojové technice a k do-
pravnim prostfedkim;

¢) mit trvale naloZenou vétdinu zisob materidlu
v!cl‘xj‘; dl;uhu;

signdlu ke viem

P rychlé opudténi ubytovaciho prostoru
vetkerou bojovou technikou, viemi vozidly.

Rozebereme-li podrobnéji tato opatfeni, vidime, Ze
¢asové muaZeme ovlivnit (zkratit dobu) opatfeni uvedend
v bodé a) b) a d).

K bodu a) Zabezpe&eni rychlého proniknuti
signdlu ke viem jednotkdm u vtvaru

V uplynulém vycvikovém roce jsme dosahovali
u plukil normy 3 aZz 5 minut. I v tomto sméru byla ¢inéna
opatfeni, aby signél pronikl za 1 minutu,

kazalo se, Ze je moZno dosihnout v tomto sméru

normy 1 minuty, vybudovanim vhodného signalizad-
niho zafizeni u utvaru. Jako nejv¥hodnéidi se jevi
zvukové signalizaéni zafizeni, kdy se po stisknuti ptislui-
ného tladitka u dozor¢iho utvaru rozezvuéi zvonky
u dozorlich orgiani a soulasné se rozsviti pfisluiné
barevné svétlo, které dozordi orgén upozorfiuje na to,
jaky druh pohotovosti nebo poplachu je vyhladen,

Je mo#né v tomto sméru pouZit i rozhlasové zafizeni,
u kterého viak vzhledem k dobé nutné pro nazhaveni
elektronek — 30 vtefin aZ | minutu - dochézi k fasové
ztratd,

K bodu b) Vycvitit jednotky tak, aby po vyhlasen{
poplachu v nejkratdim ¢ase se dostavily k bojové
technice a k dopravnim prostfedkim
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Toho dosahujeme:

— vycviéenosti jednotek, ziskinim trvalych nivykd
v &innosti pfi vyhlddeni poplachu, pfedeviim organizo-
vanosti a ukédznénosti viech pfislu$nika jednotky;

— uvaZujeme vzddlenosti mezi ubikacemi a parkem
kazdého utvaru.

JiZ na prvy pohled je zfejmé, Ze v tomto sméru hlavni
pozornost je tieba zamékit na vycvidenost jednotek,
nebof tam jsou jesté skryté rezervy. Je mozné dosdhnout
toho (a praxe to potvrdila), aby jednotka (rota) opustila
ubytovaci prostor do péti minut.

Neclze viak opomijet ani druhou okolnost a to jed-
notkim je tfeba stanovit nejkrat§i cestu pro pfesun

do parku. U vethny uwan) tento pfesun si vyzidé
dobu minimélné t#i véetné spoulténi vozidel.
K bodu d) Zab &it rychlé $téni ubytova-

ciho prostoru velkarou boiovon teclml.kou. viemi
vozidly.

Na ickych jednoduchych propoétech, chtél
bych zduraznit zavaZnost tohoto problému, ve kterém
je pravé skryto nejvice ¢asovych rezerv.

Pro snadndj§i pochopeni podivejme se podrobnéji
napf. na situaci motostfeleckého pluku:

Vychézejme z ptedpokladd, které jsou didny a mozno
ﬁldi(?e jsou ,,konstantni*‘, nebot jsou spoledné pro vétdinu
pluku

— motostfelecky pluk mé asi 350 vozidel;

— zpravidla pfi vyjezdu z vojenského objektu ne~
pokraduji tato vozidla v jizdé , pfimo*, ale sméfuji
po komunikaci vpravo nebo vlevo.V disledku toho je mo2=
nd rychlost pfi vyjezdu z vojenského objektu v = 10 km
za hod. (men3i rychlost nelze pfipustit);

— vozidla vyjizdgjici se vzdéalenostmi 10 m mezi
sebou, nebot stanovené rychlosti vyjezdu (v = 10 km
za hod.) musi odpovidat bezpeénosti (potfebnd brzdnd
draha).

Celkova délka proudu rovné se:

350 vozidela 5m = 1750 m;
349 mezer 4 10 m = 3400 m;

Celkem = 5150 m.

Po propo&teni dochazime k vysledku, Ze je zapotfebi
31 1/2 minuty k tomu, aby proud o délce 5150 m vyjel
rychlosti 10 km/hod. z kaséren.

Pochopitelné doba 31 1/2 minuty je \clml dlouh&
a je tieba hledat moZnost jak ji zkratit.

Na prvni pohled nejjednodusdi by se zdédlo Feden{
zvf?lt rychlost pfi vyjezdu z kaséren — ale neni tomu
tak

Zvydime-li ji na 20 km/hod. (pokud to vibec moZ-
nosti vyjezdu dovoli), zékonité se mysi zvétdit vzdalenost
mezi vozidly na 20 m. Celkova délka proudu by potom
byla 8550 m a poticbni doba pro vyjezd pfi rychlosti
20 km/hod. = 28 1/2 minuty. Na tomto pfikladu vidime,
Ze jsme zvydili rychlost o 100 % a ziskali jsme ¢asovou
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usporu jen tfi minuty, pfitom viak s vétdi pravdépodob-
nosti vzniku mimof4dnych udélosti.

Kromé toho je tfeba si pfipomenout, Ze v&tii rychlost
nez 10 km za hodinu neni radno volit vzhledem k tomu,
Ze Fididi vyjizdéji s vozidly bezprostfedn po spudténi
motord ~ bez jejich ohfiti.

Jediné a moZné Fe¥eni v tomto sméru je zvitdit
potet vyjezdd i vyjezdovych cest z vojenského
objektu (z parku).

Bude-li mit napf., motostfelecky pluk dva vyjezdy
z ubytovaciho prostoru (z parku), doba potfebn& pro
vy,ezd bomvé techmky a dopravnich vozidel se sniZi
na p , ti. 16

1 za t&chto pfedpokladd je doba potfebnéa pro opuiténi
ubytovaciho prostoru

— proniknuti signdlu . . . . . . 1 minuta;
— pro ustrojeni vojakd, vyzvcdmm

zbrané a opudténi ubikaci . . . . . . . 5 minut;
— pro pfesun k vozidlim,

sputénivozidla . . . . . . . . . . .. 3 minuty;
— pro vyjezd véech vozidel . . . . . 16 minut;
Celkem 25 minut,

Za ptedpokladu, %e by z ubytovaciho prostoru
motostfeleckého pluku byly t#i vyjezdy, je mozno tuto
dobu zkratit na 20 minut!

Pochopitelné tato problemauka jeste vxce vystupuae
do popfedi v téch posadka e ve spole¢nych kasér-
nich je ubytovino nékolik ﬁtvan': pohromadg. Setkévime
se s takovymi pfipady, Ze spoleéné v objektu, kde je
velitelskd divize, jsou je§té& tyto utvary:

— protiletadlovy oddil;

— spojovaci prapor;

— rota chemické ochrany;

— velitelska rota;

— prizkumnd dé&lostfeleckd baterie;

— &eta PVO.

I v téchto pfipadech je tfeba pt zkracovéni &asovych

norem hledat Feleni ve zvyfeni po¥tu vyjezdd
z vojenského objektu.

Upozoriiuji viak, 2e k uvedenym normim v zimnim
obdobi (pfi vétdich mrazech) nutno pfiditat potfebnou
dobu pro nahféti a spuiténi motoru, kter4 je stanovena
pro kazdy druh vozidla.

DOSAZENI BOJOVE POHOTOVOSTI V PROSTORU SHROMAZDISTE

Nejprve nékolik slov ‘’k pojmu ,,shromaZdiste“. Je
tfeba vidét, 2e se jednd o ,prostor* s velmi malymi
rozméry, kde je nahuitén velky podet techniky. V da-
sledku toho je i zna¢né& zranitelny.

Je-li stanoveno, 2e shromaZdi§t® méi byt ve vzdile-
nosti 3 km od posidky, pak je tfeba tomuto ustanoveni
rozumé&t tak, Ze okrajové rostory shromazdi$té nejsou
bliZe jak 3 km k posidce, gpatné je voleno shromazdi§té
u téch utvarl, kde é&ela proudd jsou ve vzdalenosti
3 km od posadky, aviak zid proudu je ve vzdélenosti
jen n&kolika set metri. Zde je tfeba pochopit, Ze jed-
notky vyjizdéji do prostoru shromazdiité, aby nebyl
v posiddce vystaveny jadernym uderam. Vezmeme-li
v tvahu okruh nidivych G&inkd jaderného uderu stfedni
raZe, k tomu jedt& moZnou l!lchylku + 1 az 2 km, )evi se
vi'hodné volit prostor st 2dift&¢ ve vzdal az
5 km od posidky.

Nyni k vlastni ¢innosti jednotek v prostoru shromaz-
didté, Jeji népli je déna ustanovenim rozkazu MNO
pro vycvikovy rok, kde je nafizeno, Ze jednotky musi
byt schopny pfimo z posddek zahajovat organizovang
boj. Znamen4 to tedy, Ze je nutno v prostoru shromaz-
di§t¢ uskuteCnit takovéd opatfeni, aby jednotka po
opuiténf prostoru shromaZdi¥t¥ byla pln&¢ boje-
schopnd. Stanovend &asovd norma pro splnéni viech
téchto opatfeni je 60 minut do doby vyhléSeni bojového
poplachu (P + 60).

Podivejme se nyni podrobnéji na asové lhity pfi plné-
ni jednotlivych ukond ve shroma2di$ti a moZnosti jejich
zkréceni.

JiZz vpfedu jsem zdlvodnil, Z¢ je moZno dosihnout
za 20—25 minut opuiténi ubytovaciho prostoru (nebo
iy kratdim ¢ase); vychzejme viak ze stanovené normy
thiceti minut. Znamen4 to, Ze zbyvi pro zaujeti a pro-
vedeni viech opatfeni ve shromazdisti jen 30 minut
[(P+60) — 30 = 30 minut].

Je vak skutednosti, 2e os4dky s vozidly, které opoudti
ubytovaci prostor jako prvni, ziskdvaji proti poslednim
asi desetiminutovy néskok. Proto je dilezité vyjezd
z ubytovaciho prostoru organizovat tak, aby jako prvni
vyjizdély tanky. Pro¢ je to nutné, muzeme posoudit
z dal$iho rozboru.

Casové lhity p#i plnéni jednotlivich dkond
ve shromaXdisti:

-

a) za pledpokladu, Z¢ shromazdiité je ve vzdélenosti
4 km, pfi rychlosti pfesunu 30 km/hod., je celkova doba
nutné pro pfesun 8 minut. Po vyhlédeni bojového popla=
chu jednotky nevyji2déji z kasdren v organickych celcich
a je tfeba na nistupisti za&lenit vozidla na uréend mista
v sestavé jednotky. Pro tuto &innost nutno vyhradit
minimalni &as: 2 minuty.

Celkova doba pro pfesun a zafazeni do pfisluiného
proudu je tedy 10 minut;

b) aby dtvar byl bojeschopny, je nutno uskuteénit
ve shromazdiiti tato opatfeni:

— pieloZit munici do vycvikovych tankd (tato byla
vyvezena v truhlicich na uloZenych tancich). Celkem
je nutno uloZit 34 kusti nébojii pro kanén; za ptedpokladu,
2e na uloZeni jednoho néboje je zapotfebi 10 vtefin,
celkovd potiebnd doba pro uloZeni stfeliva je 6 minut
(tuto normu muzZe splnit jen vyteén& vycvidend oshdka);

— v dal§im je nutno: vydistit zbran&, provést kon=
trolni rektifikaci, kontrolni prohlidku vozidla, vydat
munici pro osobni ruéni zbrané, ostré filtry k ochrannym
maskédm a zdravotnické bali¢ky. Potfebna doba prosplnéni
téchto tkola je asi 14 minut.

Souétem téchto &asovych lh\'xt', potfebnych pro spln&ni
jaegnoglivych ukold, dostdvdme vyslednou &asovou lhitu
minut

—pfesun. . . . . ... 84 2 = 10 minut;
— Cinnost ve shromaZdisti 6+ 14 = 20 minut;
Celkem 30 minut,

PH rozboru této &innosti povaZuji znovu za nutné
zdlraznit, Ze uvedené dasové lhiuty je schopna plnit
pouze vyteénd vycvi¢end tankovi osddka.

Z uvedeného vyplyvd, Ze jediné cilevédomym
vvjcvlkem, pH vywké organizovnnosd préace a ukdz-

e Zné tyto normy plnit, p¥i-
padné je i zkrdtit,

Zkréceni této nomry iw se dosihlo, kdyby i ve v§-
cvikovych tancich mohla byt uloZena munice pfedem
(alespori v pfednich zésobnicich vedle Fidide).

To by vyZadovalo uréité vipravy, které by napf. zne-

moZiiovaly vyjimani téchto nébojd. Stévajici piedpisy
viak toto nepovoluji.
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Zavér.

Z této &asti vyplyvé, Ze pro splnéni &asové normy P+ 60, ¢ pro d i poh
v prostoru shromazdi3té¢ je tfeba hlavni pozornost zaméFit predeviim na viteiné wcvitoni
jednotlived a celych jednotek. MoZnosti pro zkracovéni ¢asovych norem jsou v tomto udobi &innosti
(ve shromazdi§ti) minimdlni, Je tfeba je hledat jiZ v tom, Ze za pfesunu do shromazdifté nabijeé se stiel=
cem disti kulomet, zévérovy klin kan6nu apod.

PRESUN ZE SHROMAZDISTE DO PROSTORU ROZPTYLENI

Pro snadnéjsi pfedstavu vyjdéme z ptedpokladu, Ze prostor rozptyleni je vzdélen od shromaZdi§té
napf. 10 km. Ve v&tdiné pfipadd maji pluky pro tento piesun stanoveny dvé pochodové osy, ostatni
utvary jednu.

Pii propoéteni pottebné doby pro pfesun viak nelze vychizet jen ze vzdél i, kterou je nutno
piekonat pti pfesunu z jednoho prostoru do druhého (IO km). To je velké zjednodudeni a nedavé
pichled o realném é&ase, potfebném pro pfesun do prostoru rozptyleni.

Je tieba, abychom vychézeli ze skuteénosn 2Ze ka2dy pluk (utvar) mé urlity polet vozidel a za pfe-
sunu, pfi dodrzem depsanych vzdal , mezi vozidly a jednotkami, je tfeba brit v dvahu délky
proudl‘x na oséch.

Jestlize délka motostfeleckého pluku na jedné ose je 22 km, potom pii pfesunu na dvou osich délka
proudi tohoto pluku bude 10 km na kazdé ose. A pravé i tuto délku proudu je tieba pfipoditat k celkové
dob& pfesunu z prostoru shroma2disté do prostoru rozptyleni.

Tim dochézime k vyslednému &asu potfebnému pro pfesun:

';l giekonAnl vzdilenosti 10 km pki rychlosti 30 km/hod. = 20 minut (to se viak tyka jen prvniho
vozidla);

— potiebna doba pro dojeti celého proudu vozidel, dlouhého 10 km = 20 minut.

Celkem = 40 minut.

Ani v tomto pfipadé& ke zkriceni ¢asu naim mnoho nepomazZe zvy$eni rychlosti pti pfesunu, vzhledem
k tomu, Ze pfi zaujimaéni prostoru rozptyleni se jedné o kratkou vzdalenost (asi 10 km)

Zkréaceni tasovych norem je moZno Fedit zvySenim poétu os, které jsou urdeny pro pfesun
do prostoru rozptyleni. Kdyby motostfelecky pluk mél 4 osy pro pfesun (viz uvedeny pfiklad),
potom by se celkova doba zkritila o 10 minut.

K tomu je viak tfeba vytvofit podminky jiZ pH jimani sestavy v prostoru shromaZdisté.

* * »

V &lanku jsem ukézal na nékteré moZnosti zkracovéni &asovych norem, pfi uvidéni Gtvard a jednotek
do bojové pohotovosti a pki jejich rychlém soustfedni po bojovém poplachu. S touto véZnou proble-
matikou souvisi celd fada otdzek; mnoho jiZ bylo v tomto sméru udinéno, aviak jsou je§té rezervy,
které je tieba usilovné hledat a uskutedovat piisluina opatrem Vzhledem k aktudlnosti tohoto pmblé-
mu bylo by velmi zésluZné zvefejnit daldi praktické p yzau
nézord spojenych s bojovou pohotovosti nadich |ednotek mvnrﬁ atim celych svazkd a svuﬁ
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Seznam zahrani¢nich i domacich pramend

uverejnénych v poslednich dvou letech

k otdzkdm presund

Sovétskd literatura:

Prameny
Autor Niézev &lanku
Publikace Rok Cis. Str.
1 2 3 4 5 6

Klimagin J. Bojok ikace - soudist ozbrojeného | Voj ja mysl 1960 2 34—45
zépasu

Gonéarov A. lr‘iéhiré otazky vyuZiti vzdusné pfepravy | Vojennaja mysl 1960 5 43—-50

zpedeni operatniho pfeskupeni

vojsk

Kravéenko J. Kniha o stfetném boji Vojennaja mysl 1960 6 88 -91
(Recenze knihy A. A. Jamanova)

Lagovskij A. Komunikace v soudobé vélce Vojennaja mysl 1960 9 28—-39

Korovnikov J. Otézky zabezpeleni vysokych temp | Vojennaja mysl 1961 7 31-37
piesund

S&edrov V. Zenijni  zabezpedeni pfesunu vojsk | Vojennaja mysl 1961 12 25-34
s pfedvidénim stfetného sraZeni a v jeho
priabéhu

Dng\,ukii D. Pochodovym proudim vysoké rychlost i| Vojennyj vestnik 1962 3 15—19

Luzgin G. O podminkich vzniku, charakteru | Vojennaja mysl 1962 9 30-39
a zphsobu provadéni soudobého stiet-
ného sraZeni

Polské literatura:

Wasilewicz A. O zvld§tnostech pfesund na velké vzda- | Mysl 1960 3 32-43
lenosti Wojskowa

Krywko J. Ptipominky k pfesunim na velké vzdi- | Mysl 1960 4 4451
lenosti Wojskowa

Redakce Presuny vojsk na velké vzdilenosti | My3l 1960 6 15—-22
(zavér diskuse z ¢&lankd &s. 5/1958, | Wojskowa
8/1959, 3/1960 a 4/1960)

Cywinski E. Operaéni pfesuny vojsk po Zeleznici [ Mysl 1960 8 3545
v soudobych podminkich Wojskowa

Rejnson B. Nekteré teoretické otdzky regulace po- | Myl 1962 4 3955
hybu Wojskowa

Némeckd literatura:

Behrendt K. O. Organizace a planovéini pfesunt &ist I. | Truppenpraxis 1961 2 112—-116
a II. (vypolet délky a doby piesunu) 1961 3 205—208

Speisebecher W, Z praxe pfesuni Truppenpraxis 1961 3 212

Stomber B. Stfetny boj a stfetné sraZeni podle | Zeitschrift fiir 1962 4 77-81
ndzord americké arméady Militdrwissen-

schaft

Semmler Co musi v&dét osidky tankd o pfipravé | Die Gefechts- 1961 1 72—-80
a provadéni pfesunu. ausbildung

Schabilon F. Organizace spojeni motostfelecké di- | Zeitschrift fiir 1961 9 L 37-41

vize za pfesunu

Militirwissen-
schaft
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Prameny '
Autor Nizev &lanku
Publikace Rok Cis. Str.
L]

1 2 3 4 5 6
Kolektiv spoj. Spojeni motostfelecké (tankové) divize | Zeitschrift fir 1962 8 98—102
udiliste za pfesunu Militirwissenschaft
Schiiller G. Pfesuny - t&2iité pfi cvidenich Militirwesen 1962 12 1859 — 1867

Cesk4 literatura

Machadek J. Pfesuny tankovych jednotek za vyso-| Bojovd pfiprava 1960 2 60—67
kych pramérnych rychlosti

Liebl K. Zsbezpedeni pfesunu na velké vzdile- | Bojova pFiprava 1960 3 193-195
nosti po vlastni ose

Polcar V. — Organizace a provadéni piesunil na velké | Vojenska mysl 1960 5 3—-14

Kuchta M. vzdilenosti k zasazeni do utoku z chodu

Jindra J. - Pfekonévini rozsdhlych prostord a pi- | Vojenska mysl 1960 5 4251

Lakomy M. sem zamof. vysokymi Urovnémi radiace -

Sebek J. K ¢lanku: Organizace a provadéni pfe- | Vojenskd mysl 1961 2 110—-113
sunit na velké vzdalenosti k zasazeni do
ttoku z chodu

Stépan J. Tankovy pluk ve druhém sledu msd za | Pfiloha &asopisu 1961 3 11=15
pfesunu, pfi zasazeni do utoku z chodu | Bojova pfiprava
a za pronasledovini

Videk J. K ¢&lanku: Organizace a providéni pfe- | Vojenskd mysl 1961 4 102—106
sunt na velké vzdilenosti 0

Korefi J. - Vyvedeni vojsk zpod radioaktivniho | Pfiloha &asopisu 1961 3 24-33

Hujsa A. zamofeni a prekondvani rozsihlych | Bojovd piiprava
prostord o vysoké arovni radiace v sou-
dobém boji msp (tp)

24&k V. - Organizace a provadéni pfesunt tanko- | Pfiloha &asopisu 1961 4 6—13

Fromm V. vého pluku na velkou vzdalenost a pfe- | Bojovd pfiprava
konanim rozsihlych zamofenych prostort

Krémat J. Rozbor klamného pfesunu svazku Sbornik VAAZ 1961 10 55—68

Kolektiv Planovani a organizace pfesuni na velké | Vojenskd mysl 1962 1 8§-24

$tdbu V2VO vzdalenosti

Knotek J. Pfesuny v soudobé operaci Vojenska mysl 1962 1 2537

Kavena J. Nékteré otdzky price §tdbu divize pfipld- | Vojenskd mysl 1962 1 37-51
novani pfesunu vojsk

Chalupa J. Nékteré poznatky z plénovéani pfesunh | Vojenskd mysl 1962 1 5161
a potadkové sluzby v motostfelecké divizi

2akek V. - Pfekonévini rozsdhlych zamofenych | Vojenska muysl 1962 1 102—-105

Kalidn K. prostorll s vysokou turovni radiace

Nedvéd M. K otéazce pfesunu svazku Vojenskd mysl 1962 2 109—112

Ktivsky B. Nékteré poznatky k organizaci planovéni | Sbornik VAAZ 1962 2 46—56
a proviadéni pofddkové sluzby .

Chalupa J. Bojové zabezpedeni motostfelecké divize | Sbornik VAAZ 1962 3 53—61
za pfesunu

Kudrnovsky J. Problém niéeni cild velkych rozméra | Sbornik VAAZ 1962 3 132—154
a pochodovych proudd

Lidicky V. K otazce pfesuni Vojenska mysl 1962 3 112113

JaZek L. K nikterym otazkam pfeskupeni a pfe- | Vojenskd mysl 1962 3 113-117
sunu

Vitanovsky V. Nekteré pohledy na organizaci a zabez- | Vojenskd mysl 1962 4 71-74
pedeni pfesuni

Sebek J. Plénoviani a organizace piesunt na velké | Vojenskd mysl 1962 4 79 —83
vzdilenosti

Hradecky Z. -~ Ro- | Teoretické zékladny automatizace v oblas-| Vojenskd mysl 1962 6 70-90

sicky E.— Vlach J. | ti planovini a fizeni pfesuni.
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