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UvoD

Pri provadéni armadnich operaénich, velitelsko-§tabnich a $tabnich
cviteni se ukézalo, ze vievojskové $taby sice dovedou zpracovavat plany
soustfedéni a preskupeni vojsk, Ze v3ak nékteré otazky feSi povrchné
a nékteré otazky neresi vibec. Pii planovéani je zna¢na nejednotnost
v dokumentaci, ktera ztézuje vzajemnou sou¢innost mezi svazky i pro-
vadéni rozkazli vydanych star§im nacelnikem. .

V tomto €lanku se zaméfim hlavné na zplisob prace 5tibu a na né-
které zakladni normy.

Pri zpracovani dokumentace pro soustfedéni vojsk je nutno se sou-
stfedit na grafickou dokumentaci, a to nejen v planu, ale také ve vypi-
sech pro podfizena vojska.

I. PRACE STABU ARMADY PRI ZPRACOVANI PLANU SOUSTRE-
DENI VOJSK ARMADY

Tento piiklad prace $tdbu armady je vzat z predpokladu, e armada
je soustfedéna v tylu a Ze se bude presunovat k fronté pochodem i pie-
pravou po Zzeleznici.

Podkladem prace §tabu armady je

— rozkaz star§iho nacelnika,
— rozhodnuti velitele,
— situace.

A. OBSAH ROZKAZU FRONTU (HV)

Od stabu frontu (HV) dostane velitel armady rozkaz, v kterém budou
stanoveny:

1. Udaje o neptiteli, pokud maji vliv na pfesuny vojsk.
2. Ukol armady:

— jakym zplisobem bude proveden pfesun (pochodem, po Zeleznici,
automobilnim pievozem),

— kde se m4 armada soustfedit a dokdy,

— kdy zahdjit pfesuny.

3. Udaje pro pfesun a automobilni pfepravu:

— plidélené pochodové osy (padsmo pfesunu) s udanim doby, odekdy
dokdy jsou k disposici;

— které useky pochodovych os reguluje front (HV), pfidéleni ¢isel po-
chodovych proudii, poiddkové ukoly, které provadi armada ve pro-
spéch vojsk frontu (HV);

— které automobilni utvary jsou pro pfepravu ptidéleny a na jakou
dobu, kde jsou umistény a jaké typy vozidel maji, kdy pfedloZit vy-
potet potfeby (bude jen tehdy, neni-li armada plné motorisovana).

4. Udaje pro piesun po Zeleznici:
— pridélené prepravni sméry a jejich tempo piepravy;
— pfidélena ¢isla prevozu;




— zahajeni a ukonceni pfepravy po Zzeleznici;
— kdy predlozit vozovou potiebu.

5. Udaje o bojovém zabezpeceni, které provadi front (HV) ve prospéch
presunujicich se jednotek armady. Ukoly bojového zabezpeteni, které
provadi armada ve prospéch piesunujicich se vojsk frontu (HV).

6. Kdy piedlozit vypracované plany.

7. Hlaseni.

B. ZPRACOVANI PODKLADU PRO ROZHODNUTI VELITELE ARMADY

Jakmile dostane §tib armady tento rozkaz, zaéne zpracovavat pod-
klady pro rozhodnuti velitele.

Je nutno zhodnotit tyto otazky:

Jaky vliv bude mit &innost nepfitele na presuny vojsk armady.
Jak provést soustiedéni vojsk.
Zhodnoceni terénu a komunikaéni sité.
Casova kalkulace soustiedéni vojsk.
Redeni bojového zabezpeceni soustfedéni vojsk.
Zptsob spojeni b&hem soustfedovéani vojsk, spojeni poradkovych
organt.

7. Opatieni, ktera je nutno okamzité provést, aby byl pfesun vcas
proveden.

Na zpracovani téchto udaji se podili v plném rozsahu nejen vse-
vojskovy $tab armady, ale i $taby druhi vojsk.

Oy £3hah 00 13 4

Zpusob zpracovani podkladi pro rozhodnuti ve-
litele v :
K snaz$imu pochopeni uvedu pfiklad pfesunu armady, ktery v jed-
notlivych otazkach rozpracuji:
Priklad
Zakladni tdaje, které jsou dany rozkazem starSiho nacelnika, situaci
a studiem mapy.
Je nutno pfesunout
— armadu o 3 stfeleckych sborech s armadnimi prostfedky, plné moto-
risovanou a mechanisovanou.
Pro presun jsou k disposici
— dva zelezni¢ni pfepravni sméry, na tfi dny, s kapacitou za 24 hodin:
»A«: 31 vlaka, délka 230 km,
»Be«: 35 vlakt, délka 270 km;
maximalni Gnosnost trati 120 naprav, 1200 t.
—= 12 pochodovych os:

osa ¢is. 1 délka 240 km, osa Cis. 7 deélka 240 km,
2 210 km, 8 220 km,
3 255 km, 9 230 km,
4 272 km, 10 248 km,
5 230 km, 11 250 km,
6 245 km — zaloZni, 12 245 km.
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Délky jsou méfeny od vychoziho mista k mistu rozchodu.

Rychlost presunu:
— na zeleznici 30 km,
— na silnicich podle stfednich norem.

Operaéni situace

Presun je provadén v tylu pod hrozbou leteckych udert nepfitele
Neni predpokladu stfetnuti s pozemnimi vojsky nepfritele.

Zapad slunce 20.20 hodin.

Vychod slunce 03.40 hodin.

1. Jaky vliv bude mit ¢innost nepfitele na pFfesuny vojsk armady

Oddéleni prizkumu vyhodnoti ¢innost a moZnosti nepfitele a ve
spolupraci s operaénim oddélenim, oddélenim PVO a veliteli druhi
vojsk se stanovi hlavni opatfeni, kterd nutno provést k utajeni a zajis-
téni soustiedéni vojsk. Zavér musi stanovit:

— zda se piesun bude provadét jen v noci, bez svétel nebo se ztlume-
nymi svétly; )

— zda je nutno vysilat pfedvoje (bo¢ni voje);

— zda stupen letecké ¢innosti nepritele je tak veliky, Ze je nutno pro-
vadét zvlastni protivzdusné zabezpefeni soutések (mostd, meést atd.);

— zda je moZno pasova vozidla pfresunovat po zvlastni ose nebo vzhle-
dem k moznosti setkdni s nepiitelem je ponechat v proudu ostatnich
vojsk;

— jaky musi byt stupen pfipravenosti vojsk k odrazeni nepratelskych
tankovych utok(;

— jaké moznosti mad nepritel k pouziti zbrani hromadného ni¢eni proti
pochodovym proudim a jaka konkréini opatfeni je nutno proveést.

2. Jak provést soustfedéni vojsk

Je-li armadé nafizeno provést pFesun ¢asti vojsk po Zeleznici, snazime
se, dovoluje-li to situace, pfevézt po zeleznici hlayné tanky, samohybna
déla, pasové traktory, obrnéné transportéry, polopasova vozidla, Zenijni
stroje a jinou techniku na pasech. To proto, abychom uSetfrili moto-
hodiny a urychlili pfesun vzhledem k malé rychlosti pasovych vozidel.
Dale se snazime pfevézt ty jednotky, které maji ve vétsi mire koné nebo
nemaji automobilni dopravni prostfedky, pfi ¢emz se snazime pievézt
organické celky, na pf. cely tankovy pluk nebo mechanisovany pluk
i s auty, abychom nedélili organické celky, protoZe by to zpusobilo
naru$eni veleni i zasobovani a technického osSetfeni vozidel. Po vycterpani
veSkeré moznosti pridélené kapacity Zelezni¢ni piepravy planujeme
u ostatnich vojsk presun po vlastni ose.

Pro zbytek vojsk, ktera nemaji automobilni prostiedky, planovat
automobilni pFepravu. Neni-li ptedpoklad, Ze potfebny pocet aut bude
pridélen, je nutno planovat pési pochod.

Zavér musi stanovit:

— které jednotky prevézt po Zzeleznici a jaka bude vozova potieba
(zhruba);




— které jednotky pochodem po vlastni ose;

— které jednotky automobilni prepravou a jakda bude potteba aut
(zhruba);

— které jednotky péSim pochodem,

Moznou kalkulaci prepravy a pochodu ukazi na ptikladé:

Vozova potfeba
pro jeden itvar pro viechny iutvary
<
Utvar > 2
> g3
& L >
‘= ﬁ )2
o o
4 g].5]8 =& = |8 g§|aB
s = AL E Sl & o s |x| 5 <8
) Sin(N|F|a|&Fa] 8 |8 = - -9 O -
pzpr 6| 6 1| 20|10 46/0,8] 36 | 6 174| 60 276 | ‘4,8
bat shd 18] 1 a| 4 700,318 36| 72 126 | 1,8
(sp) = |
= | tsp 6| 16| 3| 57| 14| 27/117| 4| 96 |18 342 | 84 1621102 | 24
Zpr 6 1 6 7103 6 36 42 | 18
(pasy) .
tyl 60,3 o |23l01] 18 12 13,8 0,6
| (pdsy) = s —
velit. 30,3 3| |33/02 09 | 9 99 1,8
— s | — —‘ —
papr 3/7,0| 1| 37 5| 501,00 21 [3] 11 15| 150 3
mp 9| 56| 8|277| 35| [3767,1] 504 | 72 2493 |. 315 3384 | 63
g @ 3| 21| 3| 98| 1| 33156/3,8] 189 | 27| o982 9 |297/ 1404 | 34,2
tsp 3| 21| 3|117| 69| |210/4,8 189 | 27/ 1053 | 621 1890 | 43,2
2pr 31,0 7103 9 4 6 2,7
(pisy) o I I I i i ’
SpoJpr 30,7 2| 24,7102 6,3 18 | 18] 42,3 1,8
(pésy) P N
tyl
- | Goay _3 0,6 4 |46/0,2 5.4 36 41,4 18
w | ZPr 1 1 6 03 3 1 1| o9
“ | (pasy) i 7% 5 . ’
zb 1| 4 21 25/0,7] 4 21 25 | 07
g | (pésy) - |
“'é ttsp 1| 64| 3| 93| 35| 44(199[3,6| 64 | 3| 93| 35|44 199 | 36
«
vypr. T. 1| 2| 6 12 20004 2| 6 12 20 | 04
Celkem 1155,4/162| 5284 | 1412 |536| 8809,4| 190,1
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Tento ptiklad je zpracovan za predpokladu, Ze se prevezou v3echny
tankové, tankosamohybné, samohybné a mechanisované utvary (jed-
notky).

Celkem je tfeba 190 vlak po 120 napravach a 1200 tunach.

Je k disposici:
smér »A« o tempu 31 vlaki za 24 hodin,
smér »B« o tempu 35 vlakd za 24 hodin,

celkem 66 vlaki za 24 hodin X 3 dny = 198 vlaku.

Vzhledem k tomu, Ze je tfeba 190 vlaku, ptidélené tempo pfepravy
staéi a zlstava v zaloze 8 vlakd.

3. Zhodnoceni terénu a komunikaéni sité

Studium terénu, pochodovych os a prostort rozmisténi vojsk se pro-
vadi na mapé a podle vojenskozemépisnych podkladd, které jsou k dis-
posici.

a) Terén je nutno zhodnotit s hlediska pouziti AZ nepfitelem. Je
nutno jej rozdélit na terénni celky, které jsou vyhodné pro pouziti AZ
a které jsou nevyhodné. Zavér o terénu musi dat pfehled o tom, které
prostory je nutno vyloudit z prostori dennich odpoginkii a které je
nutno zvlast chranit letectvem a které jsou nejvyhodnéjsi pro prostory
dennich odpo¢inki.

b) Uréeni pochodovych os

Dostane-li armada pasmo pFesunu, voli se za pochodové osy komu-
nikace:

— nejvyhodnéjsi, i kdyz jsou ponékud delsi;

— kde je jiz aktivovana pofadkova sluzba frontu nebo HV (armady,
pfi presunu posilovych Gtvard a svazk v armadé, kterd ma tylovy
prostor — AVAS);

— jejichz okoli poskytuje co nejvice skrytu pro vojska pii zastivkach
a odpocinku;

— které vyzaduji co nejméné Zenijnich uprav (zesileni mostd, tprava
vozovky a p.).

Pro kazdou divisi urc¢it alesponi dvé samostatné komunikace. Pro
stfelecky sbor jednu z&lozni. Osy se nemaji pfiblizovat vice nez na 5 km.
Jedna pro armadni utvary a jedna zalozni, které se pouZiva pro presun
VS armady a prostfedkd veleni.

c) Stanoveni maximalnich pochodovych rychlosti

Pochodové rychlosti se uré¢uji podle stavu komunikaci a viditelnosti,
za jaké je provadén presun.

Stfedni normy rychlosti jsou tyto:

ve dne v noci
péchota pésim pochodem . . . . 4 km/hod., 4 km/hod.,
péchota odlehéena pésim pochodem 5 km/hod., 5 km/hod.,
péchota na lyzich. . . . . . . 4—5 km/hod., 4—5 km/hod.,
jednotky na autech (transportérech) 20—25 km/hod., 15—20 km/hod.,
tankové jednotky . . . . . . . 12—18 km/hod,, 15 km/hod.,
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d) Hruba kalkulace potfeby Zenijnich sil

Hrubou kalkulaci potreby Zenijnich sil l1ze provést podle vojenska-
zemépisnych podkladi a udaju, které dostane $tab armady od nadfize-
ného 5tabu. Jde tu hlavné o hruby vypocet pracovnich sil a materidlu pro
zesileni most a sjezd(t se silnic, pro objizdky a pro rozélenéni v terénu
pri leteckém naletu. Poc¢ita se s normou 1 az 2 sjezdy na 1 km silnice.

Zavér musi stanovit:

— pocet moznych pochodovych os, jejich Ginosnost a primérné délky;

— stfedni pochodové rychlosti na téchto osach;

— nutné Gpravy na téchto osach a potiebu Zenijnich sil;

— prostory vyhodné a nevyhodné pro pouziti AZ nepfitelem (jen
zvlast charakteristicke).

K tomuto bodu je nutno piedlozit mapu s témito Gdaji:
-— prostory vyhodné pro pouziti AZ nepritelem;
— prostory nevyhodné pro pouziti AZ nepfitelem;
— pochodové osy s oznacenim délek;
— vyznaceni mosti s tinosnosti.

4. Casova kalkulace soustiedéni vojsk

K tomuto bodu je nutno zpracovat kalendafni plan. Zakladem prace
jsou ¢asové udaje dané nadrizenym S$tabem pro provedeni soustfedéni:
— ¢Cas prijeti frontovych smeérnic;

— ¢as zahajeni presunu;
— ¢as ukonceni presunu.

Zavér musi stanovit:

— kdy vydat predbéZna nafizeni;

— kdy zahajit a ukon¢it prizkumy pochodovych os, nakladacich a vy-
kladacich prostort, prostort dennich odpoé¢inki atd.;

— kdy vydat vojskiim rozkaz;

— kolik budou mit vojska ¢asu na pfipravu pfresunu;

— Casova kalkulace vlastnich presunu (zvlas{ ptepravu po Zzeleznici);

— kdy bude ukonteno soustfedéni vojsk.

Pro casovou kalkulaci lze pouzit téchto norem:

— povSechny prizkum pochodové osy lze provadét pii rychlosti
20 km/hod.;

— k przkumu nakladacich a vykladacich prostoru je tfeba nejméné
2 hodin svétlého ¢asu; "

— k pripravé nakladaciho prostoru je tfeba i s prizkumy asi 4 hodin;

— k nakladani jednotek na neorganické dopravni automobilni uUtvary
je treba ve dne do 1 hodiny ¢asu, v noci do 1,5 hodiny;

— pro sestaveni proudu pluku a rozmisténi pluku v prostoru odpoéinku
lze peéitat 30 az 60 minut;

— pro pripravu nakladani na Zelezni¢ni pfevoz se musi nacelnik pfe-
vozu dostavit nejméné 12 hodin pfed nakladanim k vojenskému
spravci zelezniéni stanice;

— na sestaveni prehledu vozové potfeby u svazku (neni-li predem
pripraven) je tfeba 10 az 12 hodin ¢Casu;
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— na vypracovani planu soustfedéni armady je ifeba 14 az 16 hodin
pracovniho ¢asu 2 az 3 duastojniki operacniho oddéleni, za pfredpo-
kladu, ze $taby druht vojsk dodaji potfebné udaje.
Hlavnim tkolem je zjistit, kolik bude tfeba ¢asu na vlastni presun.

Mozny zpUsob kalkulace ¢asu ukaZi na prikladé.

a) Nejdelsi trat je 270 km: 30 km = 9 hodin.
Je treba odeslat 190 vlakli. Za tii dny pfi pridéleném tempu pie-
pravy 65 vlak( za 24 hodin (prumérné 1 vlak za 22 minut) lze pfe-
pravit 195 vlakq. *
Posledni vlak ze 190 prepravovanych prakticky odjizdi na samém
konci tFetiho dne (pfesné 60 minut pfed uplynutim tfi dni — 5 X 22 mi-
nut = 60 minut).
Do vykladaci stanice dojede za 9 hodin, to jest D 4 08.00 hodin,
je-li dne D 1 00.00 hod. zahajen pievoz. Je tedy tfeba na piepravu
po Zeleznici 3'/2 dne.

b) Vypocet presunu po vlastni ose
Armada s organickymi prostfedky vytvofi pfi presunu v noci jeden

pochodovy proud dlouhy 1800 km pii zachovani téchto norem:

mezi vozidly a ¢etami 25 m, mezi rotami 200 m, mezi prapory 1500 m,
mezi pluky 5000 m, mezi divisemi 10 000 m.

Zeleznici bylo prepraveno:

Celkem Délka pochodového
Svazek Utvar v armadé | proudu i s mezerami
itvari n
jednoho viech
sd pzpr 6 3550 21300 m
bat shd (sp) 18 400 7200
tsp 6 10000 60000
md pzpr 3 3750 11250
mp 9 26500 238500
tp 3 16500 49500
tsp 3 16500 49500
arm. ttsp ‘ 1 12000 12000
utv,
Celkem | 449250 m

O tuto vzdalenost se zmensSuje délka proudu armaédy.
Zhstava tedy délka armady 1350 km.
Je tfeba zjistit

— prumérnou délku proudu na ose (po¢itame-li s 11 pochodovymi
osami) 1350 km:11 = 123 km,

— prumérnou délku pochodovych os:
soutet délek pochodovych os 2640 :11 = 240 km (bez zalozni osy),

— délku tmy, kterad je pro presun k disposici (zapad slunce ve 20.20 hod.,
setméni v 21.00 hod., vychod slunce v 03.40 hod., svitani v 03.00 hod.;
— trvani tmy = 6 hodin).




K sestaveni proudit a k ukryti vojsk po pochodu je tieba celkem
1 hodiny, zistava pro pfesun 5 hodin. Za tuto dobu lze ujet pfi rychlosti
20 km/hod. 100 km. To znamend, Ze pochod muZeme zahdajit v 21.30
a musime ukon¢it do 02.30 hod.

Vypoéet maximalni délky proudu vypus$téného
na jednu osu

Délka tmy, ktera je k disposici, t. j. 5 hodin, umoziiuje vypustit proud
dlouhy 100 km za piedpokladu, ze v prostoru denniho odpoéinku nebude
zKkracovan.

Priklad:
celo ¢elo (zad)
02.30 : | | | 21!.30 (02.30)
| | | | |
100 80 60 40 20 0

V tomto pripadé by celo i zad zastavily soucasné, t. j. v 02,30 hod.

Chceme-li v8ak proud zkratit v prostoru denniho odpocinku o uréitou
vzdalenost, musi se ¢elo zastavit o tuto vzdalenost dtive pfed dobou
02.30 hod., aby zad mohl je$té dopochodovat do 02.30 hod. pfislusné
zkraceni. To vyzZaduje, aby vypustény proud byl krat$i nez v prvnim
pfipadé a to pravé o tu vzdélenost, o kterou jej zkracujeme v prostoru
denniho odpoc¢inku.

Priklad:

Chceme-li proud o délce »x« zkratit v prostoru denniho odpo¢inku o 20 km,
musi se Celo zastavit jiz 1 hodinu pfed &asem 02.30 hod., t, j. v 01.30 hod., aby zad
jesté dopochodoval poZadované zkraceni 20 km.

telo 01.30 délka proudu = X celo 21.30
| |
| |

— —

20 km
zad 0230 zad 01.30

Pfi vypottu délky pochodového proudu si nejdiive stanovime, o kolik
jej chceme v prostoru denniho odpocinku zkratit — zda o !/4, 1/s nebo
o /s,

Délku proudu vypusténého na osu vypotitdme tim, Ze délku noci (pfevedenou

na km) pfi zkraceni o '/s nasobime 4/;, pti zkradceni o /s nasobime %4 a pri zkraceni
0 !/2 nasobime %/;.

Bude tedy délka proudu vypusténého na osu, ktery chceme v prostoru denniho
odpodinku zkratit o 4+ — 100 X 45 =80 km (0 /s — 100X %+ = 75 km, o !/ —
100 X %/; = 66,6 km).

Cim vice chceme proud zkrétit v prostoru denniho odpodinku, tim
krat$i jej musime vypoustét. Nejéastéji jej zkracuje o 1/s.

Priklad:
b = 20km d_=60km ¢ =20 km
’ | | | | _
| | | |
100 80 60 40 20 0
a =80 km

a = délka proudu na ose po 4 hodinidch pochodu pfi zastaveni Cela;
b = délka pochodu, o kterou musi zastavit ¢elo proudu drive, aby zad mohl dopo-
chodovat a tim zkratit délku proudu v prostoru denniho odpoé¢inku o '/4;
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¢ = zkraceni zadu pochodového proudu o '4, které vznikne dopochodovénim;
d = délka proudu v prostoru denniho odpodinku po zkraceni o '/« délky.

Pii celkové délce proudu na jednu osu 123 km a pfi délce proudu,
ktery lze vypustit najednou, t. j. 80 km, musi se piesunout armada
ve dvou sledech.

Vypotet trvani pochodu

Primérna délka osy je 240 km. Je vSak nutno pocitat s tim, ze
posledni noc musi cely proud projit mistem rozchodu, a proto je nutno
pfi¢ist délku pochodového proudu k délce pochodové osy (je méfena
od vychoziho mista k mistu rozchodu).

240 + 80 = 320 km,

320 km:80 = 4.

Prvni sled vykond pochod ve 4 nocich.

Druhy sled, ktery vyrazi z vychoziho mista prvniho sledu o noc
pozdéji, vykona pochod rovnéz ve 4 nocich, to znamend, Ze ukonti
pfesun o den pozdéji.

Zavér
Armadu lze soustiedit v 5 nocich v novém prostoru soustiedéni.

5. ReSeni bojového zabezpeéeni soustiedéni vojsk

V tomto bodu je nutno'vyfesit
— zajisténi nakladani, pfesunu a vykladani;

— PVO, PTO, PAO, PCHO nakladani, pfesunu a vyklddani, bude-li
armada zasahovat svymi prostiedky.

Resit bojové zabezpeteni nakladani, presunu a vykladani je véci ve-
liteli stfeleckych sborli. Armada jen zajisfuje svymi protiletadlovymi
prostiedky dulezité soutésky, pfechody pies feky, VS armady nebo
nékteré dulezité Zzelezni¢éni stanice.

Jde-li o pfesuny v tylu, provadi se zajiS§téni jen pfimym zajiSténim.
Pfi pfesunech, kdy je nebezpe¢i napadeni pozemnimi silami, je nutno
vysilat pfi pochodu pochodové zajisténi a pfi ubytovani strazni zajisténi.

6. Zpusob spojeni béhem soustfed&ni vojsk, spojeni pofradkovych
organu

V tomto bodu je nutno dolozit, jakym zplsobem bude provedeno
spojeni se stieleckymi sbory a s poradkovymi organy béhem piesunu,
zda je dostatek permanentnich spoji pro potiebu veleni nebo zda bude
nutno rozvinovat vlastni spojovaci osy nebo sméry.

7. Opatieni, ktera je nutno ihned provést, aby byl pfesun véas pro-
veden

K tomuto bodu je nutno ptipravit hotovd natizeni nebo hlaSeni;
velitel je, souhlasi-li s navrhovanym zptsobem pfesunu, ihned podepise
a ode$le vojskiim nebo nadfizenému Stabu.

Viechny tyto tidaje musi byt zpracovany tak, aby
byly podkladem pro rozhodnuti velitele a pfi ne-
dostatku ¢&asu, podkladem pro pfipravny rozkaz
vojskuam.




C. ZPRACOVANI PLANU SOUSTREDENI VOJSK

Zakladnim dokumentem pii planovani soustfedéni armady je »Plan
soustfedéni vojsk armady«.

Tento plan zpracovava operacni oddéleni armady za souéinnosti ce-
lého Stabu a $tabi druhi vojsk. Je-li pFesun proveden po vlastni ose
a Zzeleznici, sklada se ze dvou ¢asti, a to z planovacich dokument pro
pfepravu po Zeleznici a z planovacich dokumenti pro pfesun po vlastni
ose.

Pro ptrehled vyjmenuji vSechny dokumenty, které tento plan, je-li
pIné rozvinut, obsahuje.

»Plan soustifedéni vojsk armady«

1. Plan pfesunu vojsk armady obsahuje:

a) graficky plan presunu,

b) pochodovou tabulku,

¢) pochodové grafikony,

d) naért pochodové sestavy,

e) plan poradkové sluzby,

f) plan prazkumu pochodovych os, prostorii dennich odpoéinkii a
prostortt soustfedéni,

g) plan Zenijniho zabezpeteni pfesunu,

h) plan materialniho zabezpeéeni pfesunu,

ch) plan bojového zabezpeteni pfesunu (jen nékdy, vétsinou se za-
kresluje do grafického planu presunu).

2. Plan pfepravy armady po Zeleznici obsahuje:

a) vSeobecny (graficky) plan prepravy vojsk armady,

b) schema Zeleznitni sité v prostoru prepravy armady,

c¢) plan bojového zabezpeteni ptrepravy armady,

d) plan piesunu vojsk armady do nakladaciho prostoru,

e) plan presunu vojsk armady z vykladaciho prostoru do prostoru
soustredéni,

f) vypocet vozové potieby.

3. Tabulka soustfedéni vojsk armady
4. Rozkaz (bojové nafizeni) pro soustiedéni armady
Plan kontrol a rozkaz pro soustfedéni armady miZe byt zpracovan,

neni-li dostatek ¢asu, oddélené pro pfesun a pro piepravu. Misto rozkazu
mohou byt vydana bojova natizeni.

Graficky plan pFesunu vojsk obsahuje:

1. prostory soustfedéni jednotek pfed pochodem a jejich VS (stielec-
kych sborli a armadnich prostredki);

2. pasmo pochodu (pochodové osy) stieleckych sborii a armadnich
prostfedki s uvedenim:

a) vychozich mist (&ar),

b) mist rozchodu,

¢) regula¢nich ¢ar,



d) stanovist poifadkovych organt,

e) mosti a soutések,

f) ¢astt prichodia jednotlivych proudi;

. prostory dennich odpo¢inkd;

. prostory soustfedéni jednotek po pochodu a jejich VS;
. bojové zabezpeteni;

. veleni a spojeni;

. materialni zabezpeceni;

. legendu.

K 1. (rovnéz i k 4.)
Prostory soustfedéni

RO =W

Velikost prostort soustiedéni za pouZiti AZ nepritelem:

armada . . . . . . . 2000—2500 km?* (50 km X 50 km),
stielecky sbor . . . . . 400— 500 km?® (20 km X 25 km),
divise (strel., tank., mech.) 100— 120 km? (10 km X 10 km),
Plak: & & w @ @ & ws s 20— 25 km? (5 km X 5 km),
prapor . . . 4 km?.

Pro strelecky sbor je nutno volit zalozni prostory soustfedéni ve
velikosti odpovidajici potrebe ]edne divise. Vétsiho prostoru nebude
treba vzhledem k tomu, Ze neni pravdépodobné, Ze by neprltel napadl
atomovymi zbranémi vétsi prostor.

VS stieleckych sborii a armadnich utvar( ur€uje zpravidla armada.

K 2. 3
Pasmo pochodu
Sifka pasem pochodu:

armada . . . . . 60—80 km,
stfelecky sbor . . . 25—40 km,
divise . . . . . . 10—15 km.

Pro kazdou divisi je tfeba ur¢it 2 az 3 komunikace, které jsou od
sebe vzdaleny do 5 km.

Pro stielecky sbor ma byt alesponi jedna pochodova osa zaloZni.

Na pochodovych osach se vyznaéi vzdalenosti po 5 az 10 km (podle
mefitka mapy).

Vychozi mista a mxsta rozchodu je nutno volit tak, aby jednotky
pii pochodu do vychoziho mista a pfi pochodu z mista rozchodu nekFi-
zovaly nebo nejely po osach jinych jednotek.

Regula¢ni ¢ary se voli

Utvar, svazek Casovy interval Su"cdu'i norma
v km
pluk 1—2 hodiny 25 km
divise 2—4 hodiny 50 km
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Regulatni ¢ary se voli na markantnich terénnich &arach, jako jsou
— piechody pies feky,
— velké osady,
— prechod pfes silnici 1. tiidy a p.

Na mapé je nutno zakreslit mosty a jejich unosnost, tézko priichodné
soutésky a jejich objizdky, cesty, které potiebuji ipravu a p.

K vychozim mistiim, mistim rozchodu, regulaénim ¢aram a mistim,
kde se jednotky kiiZuji, pisi se ¢asy préichodu ¢ela a zadu proudu, na
piiklad:

_I
/
Poch. osa &fs. 1 /'
/e—1 88 Eelo 22.40 4.4./ « 1 83 Zelo 19.30 4.4,
/ zad  02.40 5.4. zad 23.30 4.4.
/ 1 td Zelo 01.00 6.4,
5, / zad 03,00 6.4
-/.
/

— e e — — — e e em e e e e e e e e e e —_

/
- e— 1l 85 ¢Eelo 23.00.

4.4 — 1 ss Zelo 19.40 4.4.
7/ zad  03.00 5.4. z;d 25.20 t.a
-/ 1 td Zelo 01.20 6.4.
ol / zad 03.20 6.4
4
5 Regula®ni &dra &fs, 1
F
iy

Aby byl jasny piehled o sméru pfesunu jednotek na kfiZovatkach,
naznatuje se smeér pochodu Sipkou pred ¢asovym udajem, na pi.:

1 sd ¢elo 00.10 4. 4.
zad 03.00 4. 4.

To je zvlast dilezité pii zpracovani grafickych plant preskupeni, kdy
se jednotky presunuji nékolika sméry.

Neni vhodné psat piimo na pochodové osy ¢isla proudd, nebof mapa
se stdva nepiehledna. Nejlépe je napsat ¢islo proudd do legendy na
mapu.

Pochodové osy je vyhodné kreslit takto:

a) Je-li pfesun provadén nékolik noci,

— stanovit pro kazdou noc jednu barvu (touto barvou podmalovat i pFi-
slusny prostor denniho odpotinku); do prostoru dennich odpoéinki
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je nutno napsat ¢islo jednotky; prekryvaji-li se nékteré prostory den-

nich odpo¢inkili, je vyhodné psat ¢isla jednotek v téZe barvé, jako
je podbarveni prostoru;

— pro kazdy stfelecky sbor a armadni prostfedky stanovit uréity druh

¢ary, ma pf.

1 ss

D B i it e S e

3 8§ —X—X—X—X—x—x— atd.

b) Je-li pfesun providén jen jednu noc, stanovit pro osy pfesunu
kazdému sboru a armadnim prostfedkim rizné barvy.

K 3.

Prostory dennich odpoc¢inkt

Prostory celodennich odpoé¢inkd, nocovani a dennich odpoéinkd je
nutno volit v prostorech, které umozniuji skryt a vyhodné maskovani
vojsk. Je nutno vyuzivat viech wZlabin, Gvozt, strzi, budovat okopy pro
zivou silu a techniku. V lesich a jinych prostorech, kde je nebezpeci
pozaru, je tfeba organisovat protipozarni ochranu.

Prostory odpoéinki se voli podél pochodovych os tak, aby se po- |
chodovy proud svazku zkratil o /s az /s své délky. Vétsi zkraceni se
nedoporuc¢uje vzhledem k tomu, ze dojeti zadu proudu vyzaduje pFilis
dlouhou dobu, o kterou se zmensi vzdalenost pfesunu (viz priklad
na str. 12),

Zv1ast velké jsou ztraty u jednotek s malou pochodovou rychlosti
pfi presunech na velké vzdalenosti, kde je nutno vyuzivat kazdé minuty
tmy pro pochod.

Velikest prostori odpotinkt co do plochy ma odpovidat prostorm
soustredéni.

Celodenni odpoéinky se uréuji po 3 az 4 dnech pochodu. Po usilném
pochodu se ur¢uji po 2 az 3 dnech.

Malé zastavky se na mapé nezakresluji. Planuji se u $tabu divise
a pluku, pri ¢emz, je-li nafizena pochodova rychlost 20 km/hod., je
nutno tuto rychlost brat jako primérnou rychlost i se zapotitanymi
zastavkami.

Na priklad:

Pluk méa rozkaz projit ¢elem vychozim mistem ve 22.00 hod. a
mistem rozchodu ve vzdalenosti 90 km ¢elem v 02.30 hodin, t. j. za
4 hodiny 30 minut. Primérna rychlost je 20 km/hod. Podle Polniho
fadu je nutno udélat jednu malou zastavku po 1 hodiné jizdy, t. j. na
dvacatém kilometru na 10 minut, a druhou zastavku po 2 aZ 3 hodinach
jizdy na 20 az 30 minut, t. j. na Sedesatém kilometru na 20 minut. Za
cely pochod je ztraceno 30 minut, t. j. 10 km. Téchto 30 minut (10 km)
je nutno nahradit vys$i pochodovou rychlosti.




Podle Polniho fadu se malé zastavky a veliké zastavky provadéji
takto:

Malé Prvni Velka
zastiavky mala zastavka zastavka
pési pochod 10 minut po po 30 minutich na zaditku druhé
50 minutiach pochodu poloviny denniho
pochodu pochodu 2—4 ho-
diny; v noci se ne-
délaji
motorisované jednotky 20—30 minut po | po 1 hodiné
tankové jednotky 2—3 hodinich pochodu
délostielecké jednotky tazené | pochodu
traktory
K 5.
Bojové zabezpeceni — viz stat »Bojové zabezpeleni«,
K 6.

Veleni a spojeni

Pii feSeni spojeni pii pochodu vojsk je nutno fedit dva systémy spo-
jeni. Je to spojeni poradkovych organi a spojeni s vojsky.

Kdyz je to mozné, vyuziva se permanentniho vedeni.

Pro poradkové organy se rozvinuje nejnutnéj$i mmozstvi polniho

- vedeni.

Zakladnim poZadavkem je mit linkové spojeni s kazdym pofadkovym
prostorem. PFi pouziti radiovych stanic je nutno pracovat jen s radiovymi
signaly a se stanicemi omezené donosnosti. Pouziti radiovych stanic je
zavislé na predpokladaném stupni utajeni presunu a na vzdalenosti
presunovanych vojsk od nepfitele.

Priklad

V pochodovém pasmu armady prochéazi jen jedno stalé vedeni. Na
toto vedeni se pripoji vSechna VS poradkové sluzby sbori a divisi.
Poradkové prostory budou mit spojeni se svymi divisnimi VS poradkové
sluzby pomoci radiovych stanic malé donosnosti. MoZnosti spojeni budou
mit znaény vliv na sestavu pofadkovych organu, zvlasté pii dlouhych
piesunech.

Pro veleni vojskiim se vyuziva porfadkové linkové sité, styénych
distojnikd, pohyblivych pojitek a hlavné letounti. Radiové stanice Stabu
jsou na piijmu.

Velitelé se 5taby se pfesunuji v pasmu pohybu svého utvaru (svazku)
v ¢ele hlavnich sil od mista k mistu. Nadrizeny $tab musi znat pfesné
pochodovou osu podfizeného S$tdbu, mista a doby zastadvek. TotéZ musi
znat podfiizeny S$tdb o nadfizeném: Stabu.

Podaci stanice se rozvinuji na pochodové ose $tabu na planovanych
zastavkach Stabu.
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V grafickém planu musi byt zakresleny:

a) osy piesunu VS streleckych sbort, mista a doba zastavek;

b) mista a doby ¢innosti podacich stanic;

¢) ustfedny (KIP) na linkovych pojitkach, kde je moZno navazat
spojeni;

d) letistni plochy, kde miZe pfistat spojovaci letoun.

KT

Materialni zabezpeceni

V grafickém planu je nutno zakreslit stanice technické pomoci, zdra-
votnicka zafizeni, sklady PHM a proviantu, jsou-li zfizovany .armadou
nebo frontem (HV) pro potfeby pfesunujici se armady.

KX 8.

Legenda

V legendé je nutno uvést

a) vysvétleni nepiedepsanych znacek, jako vychozi mista (¢ary), mista
rozchodu, regula¢ni ¢ary atd.;

b) vyznam barevného oznaleni pochodovych os a prostord odpo-
¢inku; .

¢) struénou tabulku pfesunu, v kieré je uvedeno:

|

"% i Vychozi | chulaéni_é&m_ o Misto
w ”
= _.é <2 p a-:c’ o misto Hs. 1 s, 2 rozchodu
| 8| g [BEAEE4 —
(- 0 S [B&>|QA>| dlo | zad | &lo | zad | &elo | zad | delo | zad
i $ 010 | 40 |3:-6-]3.6 |46 |46 |46 |46 |6 6. |6 6.

M 21,00 | 23.00 | 0.15 | 2.15 | 22.00 | 24.00 | 1.00 | 3.00

22 ss
3.6./3.6.|4.6.|4.6.|4.6.|5.6.|5.6.]|5.6.

2 2 | 200 | 50 57562330 | 0.00 | 2.30 | 2150 | 0.20 | 1,00 | 3.30

Pochodova tabulka
Pro zpracovani pochodovych tabulek je moZno volit nékolik zptisobi.
Jeden z moznych zpusobl je tento:

= Délka Pocho
8 Slogeni Etsl Délka Pocho- | pocho- d CV 4 “ | Prove-
~ ozcgu & 3. proudu dovia dové . gllost deni Poznamka
g | Prov provca v km 0sa osy yckm pochodu
3 v
-9 | v km
péasové
1 23 ss 254-290 40 A, B, C, 210 15 proudy
kolové
60 X,Z,Z, | 200 20 oot
atd.
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Sloupec provedeni pochodu je nejvyhodnéjsi zpracovat takto:

l Cas prichodu
Provedeni pochodu — . et
| éelo | zad
|
Vychozi misto: DOL. NIVY 18.11 19.11
21.30 1.30
Poradk. stan. — 3223a DAVIDOV 18.11 19.11
: 22.00 2.00
Dennf odpodinek LITOV, KVETNA, MILHOSTOV, DOL.
LUBY
Misto rozchodu: LITOV 18.11 19.11
23.00 3.00
Vychozi misto: MILHOSTOV 19.11 20.11
21.30 1.30

Do sloupce »Slozeni proudu« se na stupni armady piSe jen stfelecky
sbor nebo armadni prostredek (nékdy i po divisich).

V sloupei »Cislo proudu« se-uvadéji &isla, ktera se prislusnému svaz-
ku pfidéluji; ten provede sam rozdéleni ¢Cisel na . jednotlivé divise a
shorové utvary. Stab divise pFidéli pochodova &isla pochodovym prou-
dim pluki tak, ze kazdy proud pluku (samostatného oddilu), ktery jde
po jedné ose, ma jedno cislo.

Do sloupce »Délka proudu« se vepiSe cela délka proudu i s mezerami
mezi pochodovymi proudy a sledy, ktera se ma presunout po ose.

Vzdalenosti mezi jednotkami a vozy jsou obyéejné tyto:

mezi vozy . . . . 50 m,
mezi rotami . . . 200 m,
mezi prapory . . . 1500 m,
mezi pluky . . . . 5000 m,
mezi svazky . . . 5 az 20 km.

K provedeni pfesunu je vyhodnéj$i mit vétsi mezery mezi proudy,
avSak vzhledem k nutnosti provést pfesun v kratké dobé snazime se
proudy co nejvice zkracovat.

Pro vlastni praci $tabu je vyhodné vypracovat predem tabulku délek
proudl u viech podfizenych jednotek.

Tato tabulka se muze vypracovat pro predepsany pocet vozidel.
Chybéji-li néjaka vozidla, prislusna délka pripadajici na tento pocet se
odecte.

Do sloupce »Pochodova osa« je vyhodné vypsat celou pochodovou
osu, nez jen ¢islo osy, vzhledem k tomu, Ze vypis pro stfelecké shory
z uplné zpracované tabulky miZe zpracovat samostatné pisaika a v roz-
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kaze 1ze se na tuto tabulku odvolat. Je-li napsano jen ¢islo osy, musi
vypisy diktovat zpracovatel za pomoci mapy nebo je uvadét v rozkaze.

Priklada-li se sborim k pochodové tabulce mapa, je vyhodné psat
jen tislo pochodové osy.

Grafikony pochodovych os

K zpracovéani grafikoni pochodovych os lze pristoupit po stanoveni
— pochodovych os a jejich pridéleni,
— délek proudi na osach,
— pochodové rychlosti.

Grafikony se zasadné zpracuji pro pochodovou osu a nikoli pro
jednotku. |

Na grafikonu se uvadéji
— vychozi mista,
— mista rozchodu,
— pofadkové organy (do stanovisté vto, je-li stavéno armadou),
— regulacni ¢ary,
— prostory dennich odpodinkii,
— stmivani, rozednéni,
~— Cas zah4jeni a ukonc¢eni pochodu,

Zpracovavaji se pro hlavni pochodové osy.

Pripojky na tyto osy se zpracuji na stejném grafikonu.

Grafikony pochodovych os se zpracovavaji jen pfi velmi slozitych
pfesunech, kde se fada jednotek kiiZuje nebo pochoduje po stejné ose
v rliznych smérech a riznymi pochodovymi rychlostmi.

Pridéleni pochodovych os a stanoveni délek proudi pfi piesunech
v tylu lze proveést takto:

Divisi pridélit nejméné 2 osy, t. j. pro strelecky sbor 4 az 6 os
(pfi 4 osich se presune ve dvou sledech), z nichZz jedna jako zaloZni
(pro stielecky shor).

Stanoveni délky proudu ukaZzi na prikladé.

Stfelecky sbor ma pfidéleno 6 pochodovych os (z nichZ jednu jako
zalozni) o téchto délkach:

200 km,
230 km,
F 180 km.

B
C 180 km,
D
E

Jednu z os je nutno uréit jako zalozni. Nejvhodnéjsi je uréit jednu
ze stfednich os. V nasem pripadé je to osa »D«.

Soucet vSech os (bez osy »D«) je 1000 km:5 = 200 km (primérna
délka osy).

Délka streleckého sboru je 550 km:5 = 110 km (na jednu osu).

Soucet pramérné délky pochodové osy a délky proudu, ktera pripada
primérné na jednu osu, je 310 km' (200 + 110 = 310).
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Pri stanoveni délky proudu na jednotlivych osach se snazime dodrzet
pfi souétu délky pochodové osy a proudu délku 310 km.

Pochodova osa A B C E F
Prumérna délka osy a proudu 310 310 310 310 310
Délky pochodové osy —200 —210 | —180 —230 —180
Délka proudu na ose 110 100 ‘ 130 80 130

Takto sestavené proudy davaji zaruku maximalniho vyuZiti komu-
nikaci a &asu daného k disposici pro piesun,. pfi ¢emZ proudy na vsech
osach pii soutasném vyraZeni z vychoziho mista soucasné konéi pochod
v misté rozchodu.

Priklad pfi celodennim pochodu za pochodové rychlosti 20 km/hod.

Proud na ose »A« vyrazi ¢elem v 0.00 hodin, zad projde vychozim
mistem v 5.30 (110 km:20 km/hod. = 5.30 hodin).

Celo dorazi do mista rozchodu v 10.00 hodin (200 km :20 km/hod. =
= 10 hodin), zad v 15.30 hodin. '

Proud na ose »E« vyrazi ¢elem v 0.00 hodin, zad projde vychozim
mistem v 4.00 hodin (80 km: 20 km/hod. = 4 hod.). Celo dorazi do mista
rozchodu v 11.30 hod. (230 km : 20 km/hod. = 11.30 hod.), zad v 15.30 hod.

Takto 1ze ovSsem kalkulovat pfi pochodu proudd se stejnymi pochodo-
vymi rychlostmi. PFi riznych pochodovych rychlostech je nutno provést
zvlastni kalkulaci pro pasova vozidla a zvlasi pro kolova vozidla, pii
¢emZ pasovym vozidlim pridélujeme co nejkrat$i osy.

Grafikon jedné pochodové osy v armédnim planu mizZe vypadat
takto:
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V téch pripadech, kdy je pfesun jednoduchy, neni nutno zpracovat
grafikony.

Nacrt pochodové sestavy

Tento naért se u armady zpravidla nezpracovava. Zpracovava se
jediné pfi zajiSténém pochodu, a to jen od prizkumnych jednotek po
¢ela hlavnich sil.

Tento naért je nejvyhodnéjsi kreslit na milimetrovém papife v mé-
Fitku s uvedenim:

— sestavy, hloubek a vzdalenosti prizkumnych jednotek, predsunutych
odradii a odiadi k zabezpeteni pohybu od hlavnich sil,
— ¢ela hlavnich sil.

Plan bojového zabezpeéeni pFesunu

Musi feSit vSechny otazky bojového zabezpeleni vojsk. Tyto otazky
budou rozpracovany v takovém rozsahu, v jakém je pro konkrétni situaci
tieba. Zpravidla se zpracovava na grafickém planu presunu.

Je-li plné rozvinut, obsahuje

a) plan prizkumu,

b) plan zajisténi vojsk,

¢) plan protivzdusné obrany,

d) plan protitankové obrany,

e) plan maskovani,

f) plan protivysadkové obrany,

g) plan protiatomové a protichemické ochrany.

a) Plan prizkumu zpracovavd oddéleni prizkumu. Jeho forma
je obdobna jako pii titoéné operaci. Pii pfesunu v tylu se nezpracovava.
Pozemni pruzkum provadi

— pruzkumny odfad v sile od zesilené roty do zesileného praporu
(dél., tank., Zen. a chem. jednotky) v pasmu u roty do 5 km, u pra-
poru do 8 km; nékdy lze stanovit jen smér prizkumu; pruzkum
muzZe provadét do vzdalenosti 30 km (je-li motorisovan) od vlastnich
vojsk;

— samostatna pruzkumna hlidka v sile druZstva az c¢ety; dostava smér
prizkumu a muze provadét prizkum do 20 km (je-li motorisovana)
od vlastnich vojsk.

b) Plan zajiSténi vojsk se na stupni armady obydejné za-
kresluje pfimo na graficky plan pfesunu a obsahuje
— &ary nebo objekty s uvedenim doby, kdy maji byt obsazeny pred-

sunutymi odiady nebo piedvoji;

— Cary stojicich boénich voji s uvedenim doby obsazeni, sily a pod-
fizenost jednotky;
— ¢Cary nebo objekty, které obsadi strazni zajisténi pii odpoéinku vojsk,

s udanim doby obsazeni, sily a podfizenosti jednotek.

Pfi pohybu k fronté, kterd neni celistva, a kdyz se predpoklada
stfetnuti s pozemnim neptitelem, zaji$fuji se vojska predvoji, boénimi
odfady nebo bo¢nimi pochodovymi zastitami, zadnimi odfady nebo zad-
nimi pochodovymi zastitami. Predvida-li se stfetnuti s mepritelem, vy-
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silaji se k obsazeni vyhodnych ¢ar a dulezitych objekti pfedsunuté
odfady.

Vysilat predvoje je povinnosti divisi prvniho sledu. Pochoduje-li po
nékolika osach, vysila kazdy pluk na samostatné ose predvoj v sile
zesileného praporu. Pochoduje-li divise po jedné ose, vysila jako pfedvoj
jeden stielecky pluk.

Vzdalenost ¢ela hlavnich sil od zadu predvoje:
— u svazku pohybujicich se pésky do 6 km,

— u svazku motorisovanych (tankovych) do 12 km.

Bo¢ni odfady nebo bo¢ni pochodové zastity se vysilaji na vzdalenost
do 3 km.

P#i pohybu od fronty do tylu se vojska zajisfuji stejnym zptsobem, ale
sily zajisfovacich jednotek jsou opacné.

Vzdalenost zadniho voje od zadu hlavnich sil je 10 km.

Zadni odfady nebo zadni pochodové zastity od zadu proudu se vy-
silaji na ‘vzdalenost do 3 km.

Vzdalenost ¢elnich odfadi nebo ¢elnich pochodovych zastit od cela
hlavnich sil do § km.

Jednotky pohybujici se v proudu hlavnich sil divise vysilaji jen
primé zajiSténi.

Divise pohybujici se po pochodové ose za jinou divisi, ktera postupuje
vpiedu, vysila stejné zajisténi jako pii pohybu v samostatném proudu
po samostatné ose.

Tyto Gidaje plati pro pochod, kdy se predpoklada stfetnuti s pozem-
nim nepritelem. Jestlize armada pochoduje v tylu vlastnich vojsk a
neni pfedpoklad stfetnuti s pozemnim neptitelem, jednotky vysilaji jen
primé zajisténi.

¢) Plan protivzdu$né obrany se zpracovava zpravidla pfimo
na grafickém planu pfesunu.

Pii jeho zpracovani je nutno zakreslit:

aa) Protiletadlové délostrelectvo

— umisténi protiletadlovych jednotek armady (do baterii), ktera chrani
vojska, s uvedenim skupiny, okruhem u¢innosti a doby, odekdy dokdy
provadi obranu; manévr po dnech vyjadfit podbarvenim baterii bar-
vou dne;

— prostory, které chrani prostfedky sbori podle planu sboru, oznatit
na priklad »Chrani PLD 4 ss od 8. 3. 19.00 do 9. 3. 4.00, hustota
0,8 hl/km?2«;

— prostory, které chrani protiletadlové délostielectvo frontu nebo PVOS.

bb) Cinnost stihaciho letectva:

— prostory chranéné stihacim letectvem s uvedenim zplsobu ochrany
a sily jednotky, kterd provadi ochranu;

— zakéazané prostory pro stihaci letectvo;

— letisté stihacich jednotek chranicich preskupeni vojsk;

— ¢ara stfetnuti vlastniho stihaciho letectva s nepratelskym letectvem.

cc) Hlasnou sluzbu:
— organy armadni hlasné sluzby s ¢arou dosahu radiolokatord.



Mapa se doplni legendou, v které se uvadéji

— ukoly PVO,

— prostiedky PVO,

— tabulka doby zasahu stihaciho letectva nad chranénymi prostory,

— zésady a signaly pro soulinnost protiletadlového délostfelectva a
stihaciho letectva,

— vystrazné signaly.

Hlavnim prostfedkem PVO arméady pii pfesunech v tylu bude stihaci
letectvo (hlavné noc¢ni) frontu a nékdy i PVOS, které bude pusobit
podle planu frontu nebo PVOS. Vlastni stihaci letectvo armada nema.

Stihaci letectvo chrani presuny vojsk piehrazovanim nebo stfehem
na letitich a lety ma vyzvu.

Protiletadlové délostfelectvo je hlavnim pozemnim prostiedkem PVO
armady. Zpravidla armada v tylu nebude zesilena protiletadlovym délo-
stfelectvem. Jen tehdy, bude-li prochazet objekty, které jsou chranény
protiletadlovym délostfelectvem frontu nebo PVOS, mize této ochrany
vyuzivat.

Vzhledem k nedostatku protiletadlového délostielectva je nutno za-
bezpetit alespoil nejdhlezitéjsi prostory hustotou 1 hlavné na 1 km?

Vzhledem k délce pochodovych proudua a $ifce pasma piesunu armady
neni moZno plné zajistit ochranu wvojsk organickym protiletadlovym
délostielectvem armady. Proto je nutno v maximalni mife vyuZit jedno-
tek frontu a PVOS.

Sttedorazni protiletadlové délostielectvo zaujima palebna postaveni
u dalezitych objekth (kiizovatek, mosti atd.) a presunuje se po prujezdu
véech proudl. Pfi pfesunu ve dne musi zabezpecit celou délku proudu.
Malorazni protiletadlové délostielectvo je zatlenéno v proudech po bate-
riich nebo ¢etach a vede palbu z chodu nebo z kratkych zastavek.

Hlasna sluzba musi byt plné rozvinuta u divisi a sbori. Prostredky
armady budou, je-li armada zasazovana, v zaloze. Jde-li o pfesun v tylu,
budou rozvinuty.

VKPL a péchotnich zbrani v prostorech soustfedéni a béhem ptesunu
mize byt téméf vSech pouZito na obranu proti nizko leticim letountim.
Zvlastni pozornost je tfeba u péchotnich zbrani a VKPL vénovat zabez-
peceni ¢innosti téchto jednotek za presunu nalozenim téchto zbrani na
vozidla a jejich piipravé ke stfelbé z chodu z vozidel, dale pak zabez-
pe¢eni vedeni palby v noci pomickami pro osvétleni mifidel v noci.
Téchto zbrani podle rozkazu organickych veliteli je pouZito k obrané
VS, komunikaci, bojové techniky a jednotek v souéinnosti s uréenymi
jednotkami pro salvovou palbu a s dvojicemi vyteénych strelct.

d) Plan protitankové obrany se mlZe zpracovavat tehdy,
je-li pfedpokladino stfetnuti s pozemnim nepfitelem a je-li dostatek
¢asu.

Uplny plan obsahuje
— sméry moznych uderi nepiatelskych tankd a jejich kapacitu;

— osy postupu DPTZ a POZ, ¢asy, kdy dosdhnou dulezitych terénnich
¢ar nebo objektt (z pochodové tabulky);
— planovana protitankova postaveni DPTZ a POZ s prijezdovymi osami

a ¢asem, kdy mohou byt pfipraveny na téchto postavenich, poé&itano
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od posledniho objektu na ose, u kterého je uveden ¢as piijezdu
DPTZ a POZ;

planované udery letectva na predpokladané prostory soustiedéni tan-
ki a jejich vychozi postaveni s uvedenim sily a doby zésahu po
vyzadani;

v legendé uvést po jednotlivych svazeich pocéty protitankovyech pro-
stiedki.

Svazek PT dél. E‘a;]]‘cg Tarasnic Celkem
4 sd 48 63 36 147
5 sd 48 63 36 147
28 |—
6 md 36 184 36 256
shor. prostf. 12 — —_ 12
Celkem 144 310 108 562

VsSechny zakresy se provadéji jen pro armdadni prostiedky.

e) Plan maskovani mé zahrnovat tyto tkoly: y
provadéni klamnych presunt,

budovani klamnych objektd v starych prostorech soustfedéni, -
klamny provoz na starych radiovych sitich,

opatreni proti nepratelskému radioloka¢nimu a vzdu$nému prazkumu
a infraprostiedkim.

V planu maskovani musi byt stanoveno:

kdo, kdy a jakymi prostfedky provadi klamné pfesuny;

kdo, kdy a v jakém mnozstvi zfizuje klamné objekty, které jednotky
a v které dobé provadéji klamnou ¢innost v starych prostorech sou-
stfedéni; je vyhodné ponechat vidy celou jednotku v starém prostoru
soustfedéni, aby provadéla klamnou ¢innost v celém prostoru sou-
stfedéni podle predem zpracovaného planu, na p¥. stfeleckou divisi
v prostoru soustfedéni armady;

kdo, na kterych radiovych sitich, z kterych mist a kterymi prosttedky
provadi klamné vysilani;

jaka opatfeni provadéji vojska, aby utajila pfesuny (pohyb jen v noci,
stanoveni doby =zahajeni a wukonceni, bez svétel, pouziti svétel
NOTEK); . ‘
maskovani prostortt dennich odpoéink a prostori soustfedéni (zakaz
vafeni ve dne, pohyb vozidel po cestach v prostoru soustfedéni, zdkaz
dojizdéni porouchanych vozidel ve dne, zastfeni stop po tancich a
vozidlech, maskovani linkového spojeni atd.);

— aktivni opatieni proti radiolokaénimu prizkumu (pasivni jsou za-
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Je nutno si uvédomit, Ze pfi dnednich prostfedcich vzdu$ného a radic-
loka¢niho prizkumu nebude moZno soustfedéni a pifesun armady plné
utajit. Je vSak tfeba, aby neptitel nemél Gplné jasno o sméru piesunu,
o velikosti pfesunovanych jednotek atd. Klamnymi opatfenimi rozptyli
se pozornost nepfitele na fadu cili a tim se i snizi mozny uéinek vzdus-
ného napadeni.

Zv1asté dalezita je otazka priisné palebné kazné jednotek PVO, aby
predéasnym zah&jenim palby neprozradily pfitomnost vojsk.

Plan maskovani je zpracovan ve formé tabulky:

Cil Ukoly

maskovin{ maskoviani

Lhiita

splnéni Kontrola

Organisuje Prostredky

f) Plan protivysadkové obrany se zpracovidvd na mapé.
Zpracovava se, jen je-li vaZné mebezpe¢i shozu vysadku, a hlavné pii
prechodu vodnich prekaZek k obrané mostti a jinych komunikaénich
staveb.

Obsahuje tyto udaje:

— objekty na komunikacich (mosty a p.), které je nutno chranit pfimou
ochranou, s uvedenim doby ochrany, sily a podfizenosti ochranné
jednotky, na pft.

Jedna rota 7 ss
1. 6.—9. 6.

— umisténi, sila, pasmo ¢&innosti a podfizenost protivysadkové zalohy
armady a stfeleckych sbort s uvedenim doby pohotovosti a ukonéeni
ukolu;

— vyznaceni letist, vyhodnych pristavacich ploch pro vysadkové jednot-
ky a dulezité objekty s osami pfesunu pro zasah protivysadkové
zalohy s uvedenim doby mozného zasahu;

g) Plan PAO a chemického zabezpeceni se zpracovava
na mapé.
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Ma obsahovat tyto udaje:

— mista a prostory zvlast ohrozené shozem atomovych a chemickych
zbrani, t. j. prepravisté, dualezité komunika¢ni uzly a hospodarska
stiediska, soutésky a p.;

— osy pfesunu a ¢asové udaje o piresunu arméadnich odfadi k zabezpe-
¢eni pohybu a zdravotnického praporu zvlastniho uréeni k témto
mistim;

— ukoly radia¢niho a chemického prizkumu pochodovych os a prostory,
kam je nutno zaméfit usili radiaéniho a chemického pruzkumu;

— prostory, kde jsou zfizena mista specialni o¢isty (cizich svazku [svazi]
a frontova, kterych miiZe armada podle smérnic frontu pouZit) a pro-
story, kde je planovano zfizeni mista specialni o¢isty armadnimi pro-
stfedky s udanim doby ¢innosti;

— hlasné signaly,

— prostory vyhodné pro ukryti vojsk pred atomovym tuderem.

Armadni prostfedky, dostane-li je armada v prostoru soustfedéni
nebo béhem presunu, se nerozvinuji, nybrz jsou pripraveny ve formeé
letu¢ek. Umistuji se na pfi¢nych osach v nebezpeénych prostorech (sou-
tésky, pfechody pies feku atd.), a kdyZ je toho treba, se rozvinuji.

Dale se na mapu zakresli ¢ara, po kterou zabezpeluje pfesun armady
front (HV) svymi prostfedky, po piipadé odkud zabezpetuji armady
prvniho sledu.

Je-li mozno pouzit i prapora CO, zakresli se i jejich stanovisté.

Poradkova sluzba

Poradkova sluzba je organisovana Staby vSech stupnu
Ukolem poradkové sluzby je

— udrzovat vSeobecny pofadek v prostorech rozmisténi vojsk;

— regulovat pohyb vojsk na pochodovych osach (pasmech), na pfepra-
vach a v prostorech rozmisténi vojsk;

— kontrolovat dodrZovani maskovacich opatieni;

— stfezit objekty na oséch postupu vojsk;

— shromazdovat vojaky a jednotlivd vozidla, ktera zistala vzadu, a
odesilat je k jejich utvarim.

Ukolem $tabu vzhledem k poradkové sluzbé je

— urtovat sily a prosttedky pro poradkovou sluzbu;

— urlovat ukoly pofadkové sluzbé a systém organisace pofadkové
sluzby;

— urcovat ¢as pohobovostl a ¢as ukonéeni ¢&innosti potradkové sluzby
v prislusném prostoru (pochodové ose);

— vydavat nafizeni pro pofadkovou sluzbu;

— kontrolovat ¢innost potradkové sluzby;

— udastnit se v pofadkové sluzbé.

Za organisaci poradkové sluzby ve svém pasmu pfesunu a v pro-
storech soustfedéni (dennich odpoc¢inkt) zpravidla odpovida $tab pfi-
slusného svazku.
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Stab armady vydava na zakladé rozhodnuti velitele nafizeni pro
pofaddkovou sluzbu. Sam organisuje pofadkovou sluzbu tam, kde se
protinaji pochodové osy dvou rtznych sbordi, a na armadnich oséach.

Poradkové organy vSech druht pii operadnich piesunech vojsk plni
hlavné regulacni ukoly. Nelze proto rozliSovat tkoly nebo jednotky po-
radkové od tukoli a jednotek regula¢nich.

Dalezitost regulaéni sluzby jako soutasti pofadkové sluzby se projevi
pravé pfi presunech vojsk.

Mimo normalni poradkové organy pro pfimé tizeni dopravy vycleni
Stab armady zvlastni skupiny dastojnika jak ze vievojskového stabu, tak
ze §tdba druhtt vojsk k provadéni kontrol a k udrZeni vSeobecného
pofadku na pochodovych osach fizenych streleckymi sbory a v prosto-
rech soustfedéni (dennich odpoéinkl) stieleckych sbord a armadnich
prostiedk.

Nejdfive nékolik zakladnich udaji o poradkové sluzbeé.

Poradkovy prostor je izemi obsazené sborem (divisi, utvarem, sklady)
s organisovanou pofadkovou sluzbou. Sklada se z potradkovych prostort
podiizenych divisi (atvard).

Poradkové osy jsou pochodové osy s organisovanou poiadkovou
sluzbou. : )

Poradkové organy a jejich ukoly

VS potfadkové sluzby armady

Armada ztizuje zpravidla jedno az dvé. Dvé se zfizuji na p¥esunech
armady na velké vzdalenosti a pak jedno z nich je pomocné.

Ukolem VS poradkové sluzby armady je Fidit pfesuny v celém pasmu
armady, prostfednictvim VS poradkové sluzby sbort nebo VS potfadkové
sluzby divisi. Provadi-li armada pofadkovou sluzbu na nékterych osach
vlastnimi prostfedky, zfidi pomocné VS pofradkové sluzby, které ma
tytéz uUkoly jako VS pofadkové sluzby divise.

VS potadkové sluzby armady se sklada zpravidla z 2 az 3 distojnikd
opera¢niho oddéleni, z 1 az 2 dustojniki spojovaciho oddéleni a po
1 az 2 dastojnicich ze $tabt druha vojsk, tylu a slozek.

Musi znat presné situaci vSech pochodujicich vojsk a iniciativné
zasahovat pfi vSech poruchdch pfi pfesunu. Pii nepratelském uderu,
ktery narusil piesun, je opravnéno v nepritomnosti velitele nebo né-
¢elnika 3tabu armady vydavat rozkazy o zménach pochodovych os nebo
casu. .

Podléhaji mu veSkeré poradkové organy v pasmu armady, dilenské,
vyproSfovaci a zdravotnické prostfedky armady urené k zabezpeéeni
presunu vojsk. S pfimo podfizenymi VS pofadkové sluzby ma mit lin-
kové (smeérové) spojeni. .

Zpravidla je umisténo na VS armady nebo v prostoru, kde probihaji
nejslozitéjsi presuny. i

VS poradkové sluzby shoru

Ukoly a sloZeni tohoto VS jsou stejné jako armadniho, ale v pasmu
presunu sboru. S pofadkovymi VS divisi ma mit linkové (smérové)
spojeni.
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Zpravidla je umisténo na VS sboru.
VS poradkové sluzby divisi

Ztizuje se zpravidla jedno a postupné se pfemisfuje s pohyby divise.
Vzhledem k pozadovanému spojeni s VS poradkové sluzby sboru a
s podfizenymi spravei pofadkovych prostort neni vyhodné, aby se
piemistovalo vickrat nez _]ednou za noc.

Ridi veSkeré piesuny v pasmu divise prostredmctwm spraveu po-
‘i'adkovych prostori a spravett pochodovych os. Je vyhodné, aby tito
spravei pofadkovych prostort byli spojeni s VS poradkové sluzby divise
linkovym pojitkem.

Prava a povinnosti VS poradkove sluzby divise jsou stejna jako VS
poradkové sluzby sboru, ovSem v pasmu divise.

Zpravidla je umisténo na VS divise.

Spravce poradkového prostoru

Spravce pofadkového prostoru je dustojnik povéfeny Fizenim porad-
kové sluzby v urteném pofadkovém prostoru. Je nejvhodnéjsi, kdyz to
je wvelitel jednotky, ktera provadi pofadkovou sluzbu. Ma k disposici
2 az 3 zastupce, 2 az 3 druZstva motocyklisti a zalohu hlidek k zesileni
nebo postaveni novych poifadkovych stanovist.

Podléha pfimo VS poiadkové sluzby.

Spravce poradkoveho prostoru ma ukol Fidit pfesun v uréitém useku
pasma piesunu, zpravidla od jedné regulaéni ¢ary k druhé, t. j. na
hloubku 40 az 80 km. Jsou-li regulaéni ¢ary vzdaleny od sebe vice neZ
80 km, je nutno zfidit dalsiho spravce pofadkového prostoru.

VS spravce poradkového prostoru se zpravidla umistuje na hlavni
pochodové ose na ¢are vychozich mist nebo mist rozchodu nebo na regu-
la¢ni ¢are. VeSkeré piesuny fidi pomoci spraved useku pochodovych os
a samostatnych poradkovych stanovist.

Spravce pofadkového tdseku pochodové osy je
distojnik povéfeny Fizenim pofadkové sluzby na tseku jedné pocho-
dové osy v pasmu ¢innosti jednoho potradkového prostoru (40 az 80 km).
Podléha spravei pofadkového prostoru. Jsou mu podfizena pofadkova
stanovisté na pochodové ose, K disposici pro nepiedvidané okolnosti ma
pofadkovou zalohu.

Poradkové stanovisté ‘

Velitelem byva niz$i dustojnik. Obytejné jsou stavéna ve vychozich
mistech, mistech rozchodu, na regulaénich ¢arach, pochodovych osach a
na kfiZzovatkach dvou pochodovych os.

Poradkova stanovi§té ma pochodovych osach obsluhuji tisek pochodové
osy v délce 4 az 6 km. Ve vychozich mistech, mistech rozchodu, na re-
gulaénich ¢arach a prepravach zpravidla obsluhuje jen tato mista.

Poradkové stanovisté ma byt vybaveno pohyblivymi pojitky a na
tézko schudnych mistech nebo v soutéskach linkovym pojitkem.

K zajisténi regulace stavi poraddkové stanovisté smérniky. Je po-
vinno provést vytyCeni svéfeného useku pochodové osy i pripadnych
objizdék.
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Poradkova stanovisté podléhaji spraveiim useki pochodovych os. Jen
ta poradkova stanovisté, ktera stoji na kfiZovatkach pochodovych os
nebo tam, kde je toho z jinych divodi tieba, podléhaji primo spravei
poradkového prostoru.

Spravce pochodové osy se uréuje tam, kde nejsou uréeny po-
fadkové prostory, na pf. na armédni ose atd. Podléhaji mu spravcové
porddkovych tusekd na téchto osach. Jeho povinnosti jsou stejné jako
spravce poradkového prostoru,

Kazdy poradkovy organ musi byt vybaven prostfedky pro regulaci
a udaji o pFesunech vojsk, které musi regulovat. O dokumentech regu-
laénich organt se zminim pozdéji.

Plan pofadkové sluzby je jednou z nejdileZitéjsich soudasti planu
piesunu vojsk. Sklada se z téchto dokumenti:

1. z grafického planu pofadkové sluzby,

2. z prehledu organisace pofadkové sluzby,
3. ze seznamu ¢isel pochodovych proudd,
4. z planu spojeni pofadkovych organii,

5. z dokumentt pro poradkové organy.

Graficky plan pofdadkové sluzby se zpravidla zpracuje
na mapé v méfitku 100 000 nebo 200000 s potlatenym tiskem.

M4 obsahovat

— pochodové osy,

— zalozni osy,

— vyznaleni soutések a obtiZnych mist na komunikacich s uvedenim
objizdék,

— které proudy se piesunuji na osach (v &islech proudi),

— rozdéleni poradkovych prostoru,

— rozmisténi poradkovych organt a jejich podfizenost,

— vychozi mista, mista rozchodii a regulaéni &ary s uvedenim doby
prichodd proudd,

— spojeni pofadkovych organt,

— materialné technické prostfedky rozvinuté nebo pripravené k roz-
vinuti ve prospéch presunovanych vojsk,

— dobu pohotovosti pofadkovych organi,

— Cinnost po splnéni ukolu.

V planu armady budou plvodné jen ty organy pofddkové sluzby,
které pfimo podléhaji VS poradkové sluzby arméady, teprve po pired-
lozeni planu pofadkové sluzby podfizenych jednotek budou zakresleny
dalsi poiadkové organy (sborG a divisi).

Ve vétSiné pripadi se graficky plan pofadkové sluzby zpracovava
piimo na graficky plan pfesunu.
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Piehled organisace porfadkové sluzby muaze mit tuto

formu:

Prvni strana

Prisné tajné

Vytisk éis. 1

Piiloha 1

k planu poradkové sluzby

Prehled organisace poradkové sluzby p¥esunu vojsk 5. armady
v dobé od 16. 11. do 19, 11.

VS poradkové sluzby 5 A:

Stanovisté: 16. 11. 18.00 — 17. 11. 5.50 OSTROH
17. 11 18.00 — 18. 11. 6.00 KADAN
SloZeni:
Osoby Material
Po- z Po- -
F 3 Doda ot Doda
Dustojniki ‘ 6 | 5tab 5 A Nikl, auta 1 | Sregr.
Poddustojniki ‘ 6 | 5reg.r. Osobni auta 2 | stab 5 A
Muzstva ‘ 17 | 5 reg. r. Motoeykly 3 | Sreg.r.
Telefonisti ‘ 2 | 5 spojp Telefony 2|5 ~pl)jp
Motocyklista a Fidi¢n 6 | 5reg.r. Vyproitovaci vozidla 2198 vyprosf.
&tabu 5 A rota
Ukol: Ridf pfeskupenf vojsk 5 A v PASIIU .. eeunneennneennneeiinaacnneenn
Druha strana
VS pofadkové sluzby sbora ’ Pridélena &isla pro
Stanovigté ‘ Spoient ’
] Spojeni
x C 7 sadkov. 2hdkové
e | Kia | IV oo | Pt | Bt
Misto e pote AT g uzb} dx\m BRIETOX] Ssy
armady |
od ’ do ‘
1 1 ss | telefonické 10—19 100—190, ‘ 1000—1999
a radio
2 3 e | telefonické | = 20—29 200—299 | 2000—2999
a radio )
3 3 ss | telefonické 30—39 300—399 3000—3999
| a radio

Oznaéeni pofadkovych stanovigt pismeny malé abecedy.

(o)
13



Pridéleni ¢isel poradkovych organti se provadi tak, Ze na priklad VS
poradkové sluzby divise, které ma p#idéleno &islo 20, ma pofadkové
prostory ofislovany 201, 202, 203 atd.

Poradkovy prostor s ¢islem 200 méa pofadkové useky s 2001, 2002 atd.
az do 2009.

Poradkova stanovisté poradkového tuseku &is. 2002 jsou oéislovana
2002 a, 2002 b atd.

Seznam ¢isel pochodovych proudu miZe mit tuto formu:

l::;:;:) d SloZeni proudu
1 12. délostrelecky pluk
2 36, stelecky pluk

Stab armady zpravidla ptidéluje uréity rozsah &isel sborim a ty
divisim. Divise teprve pfidéluji ¢isla proudiim.

Plan spojeni pofadkovych organid, je-li uplny, muze
obsahovat

a) nac¢rt linkového spojeni,

b) naért smérového spojeni,

c) smérnice pro spojeni,

d) smérnice pro radiové spojeni,

e) tabulku radiovych signald,

f) spojeni pohyblivymi pojitky,

g) rozpocet sil a prostiedku,

Regulace pfesunu arméadnich prostiedku

Presun armadnich prostfedkli se provadi bud na samostatnych osach
a pak Fidi regulaci organy armady nebo pfislu$né armadni jednotky nebo
v nékterych pripadech na pochodovych osach sboru a pak Fidi regulaci
organy sboru a divisi.

Nékteré praktické otazky pofadkové sluzby

Pofadkové organy je nutno rozvinout béhem dne pfed pochodem ale-
sponi k mistu prvniho denniho odpoéinku.

Pro zabezpecteni pfesunu je nutno udrZovat v pochodujicich vojskach
tuhou pochodovou kazen. Je zakézano predjizdét pochodové proudy bez
svoleni velitele sboru.

K ulehéeni tizeni presunu je vyhodné viechna vozidla oznatit ¢islem
proudu na dobfe viditelném misté, jako je blatnik a p. Umisfovat é&isla
proudi na sklo pred tidi¢e je nevyhodné vzhledem k moZnému oslnéni
ridi¢e pfi zjisfovani ¢isla v noci. Na éelnim a poslednim vozidle kazdého
proudu je vyhodné umistit velkou desku se svétélkujicim ¢islem proudu.
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Kazdy prislusnik proudu musi znat éislo svého proudu.

Pokyni poradkovych organt je povinen kazdy uéastnik pochodu upo-
slechnout. Pofadkové organy jsou povinny bezohledné zakrocovat pii
poruseni pochodové kazné nebo pfi ruseni pfesunu.

Pti velkych operac¢nich piesunech je nutno pouzit pro pofadkovou
sluzbu kromé regulacnich rot divisi i normalnich stfeleckych jednotek.

Dokumenty poradkovych organa

Kazdy potradkovy organ musi byt vybaven prukazem, ktery jej oprav-
nuje provadét kontrolu. Dale musi byt vybaven dokumenty, které udavaji
¢isla a dobu prijezdd jednotlivych proudi.

VS pofadkové sluzby vSech stupnt musi mit plan piesunu svych
jednotek a vypis z planu presunu jednotek cizich, jejichZ pochod Fidi.

Spravce poradkového prostoru musimit tyto dokumenty:

1. rozkaz spravci pofadkového prostoru,
2. plany spravea potadkovych tusekd,

3. graficky plan poradkové sluzby,

4. nidaje pro spojeni.

Rozkaz spravei poradkového prostoru

Tento dokument se zpracovava ve dvou vytiscich, z nichZ prvni je na
VS poradkové sluzby divise a druhy u spravce potadkového prostoru.

Prvni strana:

Rozkaz spravei poradkového prostoru ¢is. 200

kapitdn Josef Maly H-115328

Spriavee potradkového prostoru
~ kfizovatka na j. okraji BLA’I'IYAi -
VS poFidkové sluzby 3 sd éis. 20

Stanovisté_

Potidkovy prostor je podfizen

u vidlice silnic na j. okr. BREZNICE

které ma stanoviité B

SloZeni:
Osoby Material

Pocet Doda Poéet Doda

Dastojniki 3 12 sp Nikl. auta 2 12 sp
Poddist. a muZstva 8 12 sp Osobni auta 1 12 sp
Telefonistii. 2 12 sp Telef. pristr. 1 12 sp
Motocykl. a Fidiéa 9 12 sp Motocykli 6 12 sp
Vyprost. voz. — —

Buldozer —_— —
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Ukol: Dbd na maskovaci a pochodovou kdzen, reguluje a kontroluje pfesuny vojsk v prostoru BLO-
VICE, NEPOMUK, PISEK, ST. SEDLO

Spojenf 8 VS pordd. sluzby divise: ¢is. 20 — telefonni, zapojenim na polni kabel na Vasem stanovisti
je zajisténo pédi: Stabu 3 sd

Doba pohotovosti: 14, 4. 55 v 23.00

Ukonéeni ikolu: Na rozkaz VS potddkové sluzby divise éis. 20

Druhi strana
Podfizené poradkové useky
Sprivei poradkového prostoru éis. 200 jsou podfizeny pofiadkové useky ¢is. 2001—2002

SloZeni pofadkovych dseki:

=
= ] =] o
I - . — .-
| = -] o o b
>, - i " - = b~ = = S 2 .
S .|l | = - AR N g Poznamka
Q ) - [ I IO R Y] =] 4 ';‘ T | s
=5 | = | .5 zi>el 8 (2B |9 oy ] A
:g_‘é s =] w | = | = 2 s M = h ~
wg | G| B |BISE| =2 X[ |8 |=2]| & =
S 5 y = - ~ @ | 8 & o g -
A R KRB Bale |2 |02 & |» [
I = | »
2001 5 8| 16 5 1 | 1| — 4 ‘ 1| — 7
|
1 _ ‘ .
2002 | 4| 7|15 5| 1 { 1| — | 4| 1|— 6 |
|

Ukoly poradkovych stanovidf a spojeni s nimi jsou uvedena v pfiloze
1 az 2.

Nacelnik oper. oddél. 3 sd 3
major J.Kolar
Podpis
Kulaté razitko

x
Plan spravce pofadkového useku

Zpracovava se ve dvou vytiscich, z nichZz prvni ma spravce prostoru
a druhy je u spravce useku.

Sklada se ze 4 stran:

Prvni strana

Plan spravce poradkového useku
Spravce poradkového useku: nadporudik Frantifek Novy K-115372
Stanovisté: namésti BLATNA

Pofadkovy usek.Cis. 2001 je podiizen spravci pofadkového prostoru &is. 200, ktery
ma stanovisté:

kfiZovatka na j. okraji BLATNA




SloZeni
Osoby Material
Pocet Doda Poéet Doda
Distojnikit 5 12 sp Nakl, auta 1 12 sp
Poddustojnikiu 8 12 sp Osobni auta
Muzstva 16 12 sp Motocykly 4 12 sp
Telefonistit 1 12 sp Telefonni pfistroje 1 12 sp
Motocyklisti a Fidicu 5 12 sp Vyproét. vozidla
Ukol: Ridi pFesuny vojsk po ose NEPOMUK, BLATNA, PISEK
Spojeni s regula¢nim stanoviitém ¢&is. 200 — spojkou ma motocyklu
Doba pohotovosti 14. 4. 55 v 2245

Ukonéeni ukolu: Na rozkaz spravce poradkového prostoru ¢is. 20

Druha strana

[
2 |
o =
Tl g |3 g
@ n o o 5 sy >
2 2 = 2 | 3 3 = & Stanoviité
o b= - ] < -] = : s
= = 7 : =g = « - &~
@ =y o= Z o8 S 3 o ;
s S = Iz 5! = = S <
= I — |§ P _4_{ L - <~ :
& 3 s E | 8™ S = R < =
Ns] ~ = =] = z = = s
2 1 9 1 . i — — = — NEPOMUK
7 7 ” o hd
b 1 \ 2 3 1 - - — 1 — — | ZIVOTICE
|
atd.

Treti a ¢tvrta strana

Ridi prtchod proudi

Dol ichod
Vychozi misto Pf?}]d Smér pochodu 008 Prichocu
. C1S. v

éelo | zad

BLATNA 105 MALKOV, MACKOV 23.15 1.10

116 HASANY, BUZICE 1.40 3.10

134 MACKOV, MALKOV 3.10 3.50

K#iZ. na j. okr. 194 TCHOROVICE, 3.55 4.10
BLATNA MACKOV




V pfiloze graficky plan poradkové sluzby (mapa).

Nacelnik pofadkového stanovisté bude mit naért a v ném uvedeny
sméry pochodu prouda s ¢isly proud a &asy prijezdu.

Plan kontrol

Po vydéani vSech nafizeni pro pfesun je hlavni prace $tibu zaméfena
na kontrolu piiprav pfesunu a provedeni piesunu. Kontrol se zuéastni
kromé pFislusnikd vSevojskovych $tabii i $taby druhti vojsk.

Predmétem kontroly mize byt
— stav pfiprav k presunu (planovéni, technicky stav vozidel, piiprava

nakladacich prostordi, materialni zabezpeéeni, tuprava pochodovych

os atd.);

— maskovaci kazen v prostorech celodennich odpodinkti a v prostorech
soustiedént;

— dopravni kazen;

— organisace bojového zabezpeteni;

— materialni zabezpeéeni pfesunu a pod.

Forma planu muzZe byt tato:

Porad. Slozeni Prostor (péasmo) kol Doba Posiitnika
éis, skupin cinnosti skup. price
|
1 R 3 ’ s | s 6

| | |
Plan prizkumu pochodovych os a prostort dennich odpo@inkt

Pfi prazkumu pochodovych os potitdme, Ze jejich prizkum lze pro-
vadét pri primeérné rychlosti 20 km v hodiné.
Pro prizkum pochodovych os a pro prostory dennich odpoéinkii je
nutno vytvofit rizné skupiny.
SloZeni prizkumnych skupin:
— dustojnik Stabu (vSevojskovy);
— dustojnici chem., Zen., aut., tank. a spoj. vojska;
— velitel regulaéni jednotky, ktery bude provadét poiadkovou sluzbu;
— lékaft;
— jednotka chemického a radia¢niho prizkumu.
Ukoly skupiny pro prizkum pochodovych os:
— z]jiSténi technického stavu osy pfesunu a objektd na ni;
— z]ji3téni rozsahu Zenijnich tiprav na osach (mosty, silnice atd.);
— zjiSténi zdroji Zenijniho materialu a pitné vody;
— z]jidténi obtiznych usekd na ose, soutések a moznych objezdi;
— prizkum pro potieby pofadkové sluzby;
— stanovit zpisob bojového zabezpeéeni;
— radia¢ni a chemicky prazkum;
— zdravotnicky priuzkum;
— spojovaci pruzkum.
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Ukoly skupin pro pruzkum prostortit dennich odpotinkii a prostoru
soustiedéni je stejny jako pt¥i prizkumu pochodovych os. Navic musi
—- provést rozdéleni prostoru pro jednotky,

- zjistit, jak prostory vyhovuji s hlediska maskovani a skrytu vojsk
a zjistit potfebu a zdroje maskovaciho materialu.

Plan se zpracovava ve formé tabulky:

| Doba g
< Slozeni Cil . provedeni Zpasob
= S . \ Ukoly priizkumu o ) hlaZeni (Poznimka
= . skupiny pruzkumu | priuzku- | reledk
(S| i vysledku
1 2 3 \ 4 5 6 7
velitel: zjistit stav | — radi&ni prizkum po- 8.9.56 | Osobné
— dast, a nutna opa- chodové osy s dira-  [8.00-16.00| do 20.00
oper. oddél. | tfeni na zem na prostor..... 8.9.56
1 1A poch. ose — zjistit stav mostu
— po jed- | &is. 1 pies OHRE a moz-
nom dust. | SOKOLOV, nost vystavby vypo-
druhit vojsk| LOKET atd. moc. mostu o nosnosti
atd, 40t
o nld.,

Plan Zenijniho zabezpeceni pFesunu
zpracuje $tab Zenijniho vojska. Musi obsahovat veSkeré Zenijni ukoly
a opatfeni, ktera béhem pFesunu provadéji vojska, a to jak Casové, tak
prostorové s rozpottem sil a prostfedka.
Hlavni tkoly zenijniho vojska budou:
— Zenijni prizkum pochodovych os a prostort dennich odpotinki,
— uprava pochodovych os,
— specialni maskovani (proti radioloka¢nimu prizkumu a infrapro-
stiredkim),
— zasobovani Zenijnim a maskovacim materidlem v prostorech dennich
odpotink,
— zasobovani pitnou vodou,
— zFizovani pruchodd na zamofenych cestach.

Na upravu pochodovych os je nutno pocitat na jednu osu, kierda po-
tfebuje upravy, jeden Zenijni prapor s prislusnou mechanisaci mostnich
a silni¢nich praci.

Pii pfechodu Yeky je nutno poéitat s 50% zalohou piepravnich pro-
stiedkit k odstranéni nasledki atomovych udert na prechody.

Plin materialniho zabezpeCeni pFesunu

zpracuje §tab tylu a technické slozky Stabu druht vojsk. Musi obsahovat
veskera materialné technickd a zdravotnicka opatreni, ktera provadi
armada ve prospéch pfesunovanych vojsk,
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Tylova opatreni pred zahajenim presunu:

— doplnit zasoby do norem, néktery material jako PHM a proviant
i nad normy (ke kryti spotfeby po dobu presunu);

— uvolnit zdravotnické utvary od ranénych a nemocnych a dilenské
prostfedky od poskozeného materialu;

— organisovat pohyblivou zalohu materialu k odstranéni nasledkl ato-
mového uderu;

— armadni zasoby materidlu presunout pfedem do nového prostoru
soustfedéni (to, co se neuveze na dopravnich prostiedcich armady)
a cast materialu do skladi v mistech dennich odpoc¢inka vojsk k do-
plnéni pohyblivé zasoby vojsk béhem pfesunu (az 2.—4. den).

Tylové opatfeni za pfresunu:

— armadni nemocnice vést po skupinach na zadu stieleckych sbori;
— odstranéni néasledki napadeni atomovymi zbranémi zpravidla pro-
vadi front, armada svymi prostfedky provadi nezbytnd opatfeni do
zasahu frontu; proto se vede prapor zvlastniho uréeni se silnou sku-
pinou zdravotnickych odsunovych prosttedki a se 2 az 3 CHPPN po
zalozni ose pripraven k zasahu do prostoru atomového tuderu;

— pti déle trvajicim p¥esunu doplnit vojska proviantem a PHM béhem
pfesunu z pfedem pfipravenych skladit v prostoru dennich odpodinkii
(2. az 4. den);

— ziidit technické oSetfovny vozidel zesilené vyprostovacimi rotami na
priénych cestach k odsunu a oSetfeni porouchanych vozidel.

Tabulka soustfedéni vojsk armady

Je souhrnny dokument, ktery dava piehled o celém pfesunu armady.
Jedna z moznych forem je tato:

y Pochod
Poad, | Srek | Dosovadnl | gy o

S utvar) soustfedéni presunn .Osy Zz}hujcni U]fon(‘,eni
pfesunu presunu presunu

1 2 3 | 4 5 6 7

Zelezniéni pieprava Nowe
ovy prostor
Piepravni Zahajeni Ukonceni soustredéni Pozngmka
sméry prepravy prepravy
8 9 10 11 12
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Rozkaz pro pfesun

Rozkaz pro presun se zpracovava na zakladé planu. MoZny vzor
rozkazu pro presun:

1. Udaje o nepftiteli (jen ty, které nejsou jiz znamy).
2. Ukol armady a rozhodnuti velitele:

—— co prevézt po Zeleznici a co pochodem;

— v kolika nocich provést presun;

— po kterych osach (v kterém pasmu);

— regulacni cary; ,

— osa ¢islo 6 zalozni osa armady vyhrazena pro presun VS armady,
zdravotnického praporu zvlastniho urceni a pro veleni;

— sestava divisi prvniho sledu (kam délostfelectvo a p.).

3. Ukoly sousedu,

4. 1 ss piesunout v pasmu ... po ose Cis. 1—5, z ¢ehoZ osa &is. 3
jako zalozni, v nocich na ... do prostoru ...,

vychozi ¢ara ...,

¢ara rozchodu ...,

denni odpoé¢inek dne ... v prostoru ...,

denni odpoé¢inek dne ... v prostoru ...

Pochod provést podle pFipojené pochodové tabulky.

VS 1 ss presunout po ose ¢&is. 3.

Tp, tsp, mp, samohybné baterie stfeleckych plukd, pasové traktory
a tanky ostatnich tutvarQ pievézt po Zeleznici.

Pridélena nakladaci stanice:

. 0 kapacité ... vlaki denn§,

. 0 kapacité ... vlaki denné.
Nakladani, vykladani a pfepravu provést podle vypisu z vSeobecného
planu pfrepravy. Souéinnost s organy vojenské Zelezni¢ni dopravy navéazat

5. 288 +ss

6. 3 .58 .

7. Armadni prostfredky ...
8. Tyl e

9, Poradkova sluzba

Ukoly poradkové sluzby:
— regulovat presuny vojsk,
— udrzovat poiadek na osach pfesunu,
— dbat na dodrzovani maskovaci kazné.
Organisace poiadkové sluzby
VS pofadkové sluzby armady od ... hod. na VS ... A v prostoru ...
Pomocné VS pofadkové sluzby armady od ... hod. v prostoru ...
Poradkova sluzba na ose ¢is. 7 pé¢i Stabu armady.
Pofadkovou sluzbu v pasmu pfesunu stieleckych sbort provést péci
stieleckych sbori. U kazdého svazku zfidit VS poradkové sluzby.
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Poradkové organy stidhnout 10 minut po prujezdu posledniho vozidla
proudu svazku.

Velitelé vSech stupnt zajistit regulaci podfizenych jednotek do vy-
chozich mist, v prostorech dennich odpoéink@ a z mist rozchodu, i kdyz
jejich pfesun bude po pochodovych osach Fizen péci velitela jinych
jednotek.

Spojeni VS potradkové sluzby armady a VS potradkové sluzby sbort
a 3 td zajistit prostredky armady.

Pridéleni ¢isel potradkovych organti ... Kazdy sbor a divise zFidi
nejméné dvé pofadkové hlidky z poétu distojniku $tabu.

Veskery pohyb vojsk nezahajit pred 21.30 a ukoncit do 4.30. Béhem
dne nedojizdét s poskozenymi vozidly do prostort soustfedéni vojsk.

Pouzivat jen svétel NOTEK.

Zakazuji pouzivat otevienych ohrid, a to ani v noci, ani ve dne.

Hustota vozidel 20 na 1 km.

Vzdalenosti mezi rotami 200 m,

Vzdalenosti mezi prapory 1500 m.

Vzdalenosti mezi pluky 5000 m.

Vzdalenosti mezi divisemi 5000 m.

Pochodova rychlost kolovych vozidel 20 km/hod.

Pochodova rychlost pasovych vozidel 15 km/hod.

a) 1 ss zFidit VS poradkové sluzby sboru
v noci na ... v prostoru ... pohotovost od ...
v noci na ... v prostoru ... pohotovost od ...

Ridit pfesun tylovych ntvard armady podle prilozené pochodové
tabulky po ose ¢is. 1 a 2 po &aru ...

b) 2 ss ... «
c) 3 ss...

d) arméadni utvary ...

e) tyl ...

10. Materialni zabezpeceni

Svazky doplnit pfed zahdjenim piesunu na pohyblivou zasobu.

Utvarum, které se presunuji po Zeleznici, pfidélit o 2 ddvky proviantu
nad pohyblivé zasoby.

Svazkim, které se pfresunuji po vlastni ose, pfidélit pfed zahajenim
pfesunu o !/s davky PHM nad normu. V prostoru tfetiho denniho odpo-
¢inku doplnit tyto svazky na uplnou pohyblivou zasobu PHM a pro-
viantu.

Zdravotnicky prapor zvlaStniho uréeni a CHPPN ¢&is. 102, 103 a 104
pfesunout po ose ¢éis. 6 pripraveny zasahnout ve prospéch stfeleckych
sbori a armadnich prostfedka.

V dobé od ... do ... soustfedit v prostoru ...,

v dobé od ... do ... soustfedit v prostoru ...

Z¥idit stanice technické pomoci:

— ¢is. 1 na ose ¢is. 2 v prostoru ... od ... do ..., pro potfebu jednotek
1 ss;
sloZeni: PADZ 132 a 3/130 vyprostovaci rota;




— ¢is. 2 na ose ¢&is. 7 v prostoru ... od ... do ..., pro potfebu armad-
nich tutvary;
slozeni: PADZ 132 a 2/130 vyprosfovaci rota;
— ¢&is. 3 ...
Technickou uzaviraci hlidku kazdého pochodového proudu vytvorit
vlastnimi prostfedky. VSechna vozidla poskozena béhem presunu, vyza-
dujici opravy, vzit s sebou.

11, VS 1 A:
do ... v prostoru ...,
od ... do ... v prostoru ...,
od ... do ... v prostoru ...

Osa presunu: osa ¢Cis. 7.

12. Spojeni

Radiova stanice $tabu na pfijmu. Zakaz vysilani.

Spojeni VS potradkové sluzby sbori armady zdvojit smérovym spo-
jenim.

K spojeni VS poradkové sluzby divisi a pofadkovych prostortt pouzit
RF 11 nebo linkova pojitka.

Pro potfebu pofadkové sluzby armady jsou vyhrazeny
— 0sy:

zemni kabel ¢is. 20 224 OLOMOUC ...

zemni kabel ¢&is. 21223 ...
— rokady

Gis. 1 .ea

8is: 2 i

Pro potiebu 1 ss je vyhrazeno stalé vedeni ... a viechna ostatni stala
vedeni zapojeni na tuto osu, ktera jsou v pasmu presunu sboru.

Pro potfebu 2 ss ... atd.

13. HlaSeni:
— prichod &ela a zadu svazkli vychozim mistem a mistem rozchodu —

telefonicky — ihned;
— ukonéeni pfesunu v prostorech dennich odpo¢ink a v prostoru sou-

stfedéni — telefonicky — ihned, s naértem sestavy do 2 hodin po
ukonceni presunu.

Prilohy:

Prehled organisace regulace o ... listech,

Tabulka pochodu o ... listech.

Velitel

Nacelnik stabu

Pro PAO, PTO a PVO se vydavaji bojova nafizeni podobného obsahu
jako pro utok.
Dale je nutno vydat tylovy rozkaz a nafizeni nacelnika spojeni a
zenijniho nacelnika.
*
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II. PRAKTICKE POZNAMKY K ZPRACOVANI PLANU
SOUSTREDENI VOJSK

ZPRACOVANI GRAFICKEHO PLANU

Chceme-li zpracovat graficky dokument, jako je graficky plan pre-
sunu, ktery obsahuje fadu udaji, a chceme-li zachovat jeho piehlednost,
musime pracovat takto:

Na pripravenou mapu provést jen zakresy bez textovych udaji. Tex-
tové udaje vypsat do piipraveného se§itu. Mapu zpracovat tak, zZe se
snazime uplné zpracovat jednu ¢ast mapy (na pF. pravou polovinu). Na
zakreslenou ¢ast mapy rozvrhnout textové uUdaje (do volného mista),
které se vztahuji konkrétné k zakresu, a pomocné tabulky.

Hotovou c¢ast mapy odstiihnout a odevzdat kresli¢i k pfekresleni
¢istopisu.

V tistopise vyhradit nékolik okrajovych map, na kterych neni zakres-
lena situace, pro tabulky. Tyto mapy nevlepovat do soupravy, nybrz po-
nechat je volné. Na rub téchto map napsat na psacim stroji vsSechny
potiebné pomocné tabulky nebo textové udaje, jako jsou opatfeni bojo-
vého zabezpeéeni, pochodové tabulky atd. Mapy pak vlepit do soupravy
rubem nahoru.

Tento zphsob ma nékolik vyhod, a to
— napsani textovych ¢asti strojem je daleko rychlejSi nez perem na
mapu;
— text psany na rub mapy (bily papir) je lépe citelny;
— mohou se psat prupisem i vypisy pro podrizené svazky,
— textova ¢ast je soucasti mapy a nemize dojit k odlepeni (jako pfti
nalepovani textu na mapu);
— kresleni c¢istopisu po ¢astech znacné urychli dokonéeni dokumentu.
Je moZné psat textové tidaje na papir a nalepit je na mapu. Pak je
nutno na mapu napsat dolozku:
»Nalepeno: — 1 list A 2 pochodova tabulka,
— 1 list A 3 bojové zabezpecCeni«.

Soudinnost uvnit¥ velitelstvi pfi zpracovani planu presunu armady

Zakladem soucinnosti je
— plan prace,

— piehled pozadavk( na prispévky sloZek velitelstvi do planu presunu,
— rozhodnuti velitele.

Je vyhodné, aby opera¢ni oddéleni armady, které je zpracovatelem
planu, vydalo slozkdm velitelstvi pfesné pozadavky na jednotlivé pri-
spévky do planu, na pf.

VSechny druhy vojsk a tyl
— umisténi armadnich jednotek a posilovych jednotek (iyla) pfed pie-

sunem;

— prostory, kam pfesunout armadni a posilové jednotky (tyly) a v kte-
rych nocich je presunout.
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Velitelstvi délostifelectva

— zvlastni pozadavky na presun délostfelectva divisi a shord (na ¢elech
proudu divisi a p.);

— navrh na PTO pochodovych proudd, umisténi armadni DPTZ v prou-
dech, sloZeni a Cary rozvinuti.

Velitelstvi Zenijniho vojska

— zvladtni pozadavky na pfesun Zenijnich jednotek divisi a sbor(;

— navrh pochodovych os, jejich stav, mosty a jejich tnosnost;

— navrh na budovani vypomocnych mosti, umisténi zalohy pfeprav-
nich prostfedkt (kdo a kdy provede);

— navrh na upravu pochodovych os, prostorii dennich odpo¢ink(t a no-
vych prostort soustiedéni (kdo a kdy provede);

— navrh na umisténi armadniho POZ v proudu, jeho sloZeni a zasahy:

— plan Zenijniho zabezpe¢eni piesunu;

— navrh na prizkum pochodovych os.

Velitelstvi TMV

— navrh na piesun tankovych jednotek (po kterych osach, jakou rych-
losti, co po Zeleznici a p.);

— navrh na pouziti tankové zalohy (slozeni, misto v pochodovém proudu,
tary rozvinuti),

— organisace technického zabezpeceni.

Oddéleni PVO

— navrh na PVO pfesunu; ,
— navrh na PVO prepravy po Zeleznici, nakladani a vykladani.
Tuto stat zpracovava v tésné soudinnosti s leteckym piedstavitelem
a zastupcem velitele délostielectva pro PLD.
Chemicky nacelnik
— kam zamérit chemicky a radiaéni prazkum, v jaké sile (které jed-
notky);
— kdo, jak a kdy rozvine MSO — nebo bude pfipraveno k rozvinuti;
— jak, kdy a kym provést zadymovani pfechodi;
— kde jsou rozvinuty MSO frontu a cizich jednotek, kterych lze pouzit;
— jak maji byt jednotky vybaveny materidlem protichemické ochrany.
VD

— plany tykajici se prevozi.
Tyl

— materialni zabezpeceni (jak jednotky vybavit proviantem, vystrojem
a PHM, kdy a kde béhem piesunu provést pfisun materialu);

— zdravotnické zabezpeceni (kam odsunout ranéné a nemocné, piesun
zdravotnického praporu zvlastniho uréeni atd.).

Oddéleni priazkumu
— vyhodnoceni nepfitele,
Dale je nutno stanovit, kdy tyto prispévky maji byt hotovy.
Operaéni oddéleni musi dat vSak slozkam velitelstvi uréité podklady
pro praci, a to:
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— v kterych nocich bude pfesun proveden;

— hrubé prostory soustiedéni jednotek po dnech;

— o0sy pfesunu;

— které jednotky budou pfevezeny po Zzeleznici.

Je-li takto stanoveno, kdo, co a dokdy zpracuje, znaéné se ulehéi
praci celého velitelstvi armady, protoze nebude nutno neustile se do-
rozumivat, vyzadovat dodate¢né podklady a p.

Je jasné, ze i pfi tomto systému bude nutno béhem zpracovani pod-
kladi nékteré otazky resit pri vzajemné soucinnosti.

Po dokonceni takovychto podkladi se za Fizeni nacelnika 3tabu nebo
nacelnika operaéniho oddéleni upfesniuji otazky provedeni ptesunu. Tato
porada zpravidla netrva déle nez hodinu. Nacelnici slozek nebo primi
zpracovatelé prednaseji své zpravy a ty se ihned upfesnuji a schvaluji.
Prislusnici operac¢niho oddéleni je zakresluji do mapy.

Tento zplusob prace ma tyto vyhody:

— nacelnik stabu primo wvnasi svoji vali do planu, coz jde dosti tézko
tehdy, kdyz se mu pfredklada jiz ¢istopis planu a neni ¢asu k pro-
vedeni oprav;

— slozky $tabu mohou piesné naplanovat svoji praci, protoze védi, kdy
a co maji predlozit;

-— z takto zpracovaného konceptu lze jiz vydavat natizeni pro piesuny.
Pii obvyklém zpusobu prace se ztraci mnoho ¢asu ¢ekanim na pfi-

spévky slozek velitelstvi a kreslenim ¢istopisu, které trva 5 az 6 hodin.
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I.GVOD

Soudobé stretnuti ozbrojenych sil valéicich statd na valcisti za po-
uziti atomovych zbrani je charakterisovano témito rysy: zkracena doba
ptiprav operaci, Sir$i pasma a hlubsi ukoly, vy3si tempo a vysoce vy-
zdvizeny vyznam vSech druhl zaloh a jejich pruZné a rychlé pouZiti.

Pohotové a rychlé pouZiti zaloh operaéniho (strategického) vyznamu
kdekoli na fronté je podminéno zpusobem pfesunu vojsk na valéisté
z hlubokého tylu, kde se vytvareji strategické zalohy a uvoliuji ope-
racni uskupeni, postradatelnd na pasivnim tseku fronty. Je pochopitelné,
ze piesuny svazkl, provadéné pésim pochodem na velké vzdalenosti, patii
minulosti. Za dneSniho stavu armad s bohatou, riiznorodou technikou pti-
padd hlavni dloha motorim a rovnéz i Zzeleznicim jakoZzto soudobému
nejvykonnéjSimu dopravnimu prostfedku piepravy vojsk na velké vzda-
lenosti.

Zeleznice jiz od svého zrodu se staly stfedem pozornosti vojenskych
odbornik@, nebot skytaly v historii vojenstvi dosud nezndmy masovy
dopraviii prostredek pro pfepravu statisicovych armad, umoznujice rychly
manévr a prekvapeni nepritele na zvoleném opera¢nim smeéru. Prvniho
vétsiho pouziti dosahly Zeleznice v prvni svétové valce v podzimni ope-
raci roku 1914 pod nazvem »Béh k mofi«. Za této operace bylo pfepra-
veno 70 francouzskych divisi na vzdalenost az 400 km o celkovém poétu
2169 vlakd, v prameéru asi 135 vlakt denné. Nebyvalého rozsahu vsak
dosahly operacni prepravy ve Veliké vlastenecké valce uz z toho divodu,
ze takika 65% Cinnosti vojsk zalezelo v pfeskupenich a pfesunech, kdezto
35% ¢innosti vénovala vojska skuteénému boji. V pribéhu Veliké vlas-
tenecké valky piemistovaly se mezi fronty nebo ze zalohy hlavniho veli-
telstvi na rtzna bojisté celé skupiny svazk (divisi, sbor)) a dokonce
i celych armad, Tak jenom v obdobi piipravy berlinské operace byly
prepraveny pro 1. bélorusky front t¥i armady. Zeleznice mély za Veliké
vlastenecké valky rozhodujici vyznam v rychlém a masovém pieskupeni
vojsk na velké vzdalenosti.

Osvobozenim prace od Kkapitalistického vykotistovani a nastolenim
vlady lidu nabyl i u nas dopravni systém nesmirného vyznamu pro
budovani socialismu a pro obranu statu. Nezname kapitalistickych krisi
dopravnich odvétvi, nezdravé konkurence a boje soukromych dopravel
0 maximalni zisky.

U nas je dopravni systém organisacné, materialné a politicky jed-
notny a sladény celek slouZici potfebam celé spoletnosti.

Vedouci misto v dopravnim systému pripada Zeleznicim, které se za
valky stavaji nejvykonnéjS$im a nejrozsifenéjSim prostfedkem pro hro-
madnou prepravu lidi a materidlu,

Zelezniéni doprava méa tyto vyhody:
— umoznuje hromadnou pfepravu na velké vzdalenosti, ¢imz Setfi lidi,
bojovou techniku i material;
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— je pomérné rychld (pramérny vykon na trati jednokolejné 480 km,
na trati dvoukolejné 720 km/24 hod.);

— je levna (lokomotiva tdhnouci vlak o 50 vozech spotfebuje asi 35 kg
uhli na 1 km — tomu odpovidajici proud 200 aut spotfebuje asi 80 az
100 1 pohonnych hmot na 1 km. Vlak obsluhuje ¢eta o 5 muzich, pro
proud aut je tteba 400 lidi);

— neni zavisla na roéni a denni dobé ani do znaéné miry na pocasi.
Naproti tomu nevyhodou Zeleznice je

— pomérné znacna zranitelnost se zemé i ze vzduchu;

— pfepravni traté nevedou vzdy podle operacnich pozadavki;

— udrzovani, obnova a vystavba Zeleznic (stanice, mosty) je pomérné
zdlouhava a nakladna;

— zastaralost uzkého rozchodu koleji omezuje unosnost a loznou plochu
vozu, takze velmi objemné a tézké naklady je nutno rozkladat v casti.

V néasledujicich statich budou struéné rozebrany otazky organisace
a planovani bojového zabezpeleni s durazem na protivzdusnou obranu a
protiatomovou ochranu, politického zabezpeceni, opera¢niho maskovani
a utajeni a materialniho zabezpeéeni prepravy vojsk po Zeleznici s hle-
diska pouziti zbrani hromadného niceni.

-

11, CAST ODBORNE INFORMATIVNI

Operaé¢ni pfeprava zahrnuje pfepravu svazka (utvart) s ves-
kerou bojovou technikou a materidlem. Zasadami operacni prepravy se
fidi téz pfevozy doplnk osob, koni, transporty k ukajeni kulturnich a
zivotnich potfeb vojsk, pfepravy odsunové (zdravotnické, veterinarni),
demobilisa¢ni do mirovych posadek, repatria¢ni a reparaé¢ni. Uskutecnuje
se vojenskymi prevozy. Tvoii asi !/3 vSech vojenskych vlakt za valky.

Zasobovaci pFfeprava zahrnuje transporty stfeliva, trhavin,
PHM, bojové techniky, proviantu a materialu. Tvofi asi ?/3 poétu vSech
vojenskych vlakt. Uskuteériuje se vojenskymi transporty.

Vojensky prevoz je utvar (jednotky, skupiny lidi a koni) orga-
nisovany pro prepravu po Zeleznici v jednom vlaku. Kazdy vojensky pre-
voz ma své Cislo (zpravidla pétimistné), které musi znat vsichni prislus-
nici prevozu,

Vojensky vlak nema podle dnesnich norem CSD piesahovat
pocet 120 naprav a hrubé zatizeni 1200 t. Vyjimky jsou pfipustné v kon-
krétnich pripadech.

Prevozni jednotku tvofi zpravidla prapor, oddil, rota tanki
(samohybnych dél), které vyzaduji pro piepravu jednoho vojenského vla-
ku (stFelecka divise potfebuje 35—40 vlakt, asi 1800 az 2000 vozli; me-
chanisovana divise 50—55 vlaki a asi 2500 voz; stfelecky sbor celkem
asi 150 vlakG o celkovém poctu asi 7000 vozl; armada asi 550 vlakt
a 3000 voza.

Vykonnost (kapacita) Zelezniéni stanice (trati) je
dana poétem vlakd, které je mozno naloZit nebo vyloZit (pfepravit) béhem
24 hodin. Souhrnné ma/ ptekra¢ovat tempo prepravy asi o jednu polovinu,
aby byla ziskana zaloha.
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Nakladaci (vykladdaci) Zelezniéni usek je Gast pre-
pravniho sméru, ktery zadind v nakladacim prostoru (konéi ve vyklada-
cim prostoru) a na némz se uskuteéiiuje nakladani (vykladani) vojsk.

Pfepravni smér (asek) je zelezniéni traf (usek) mezi naklada-
cim a vykladacim Zzelezniénim usekem, po niz se prepravuji jednotlivé
pievozy. Potet pfepravnich smért se uréuje jen poétem vykladacich tse-
ki bez ohledu na poéet prepravnich trati.

Nakladaci (vykladaci) prostor tvoii Zeleznitni tsek, na
némz jsou rozloZeny stanice (mista) pro nakladani (vykladani), i s vyeka-
vacimi prostory pfevozi nebo jejich shromazdisti. Hloubka téchto pro-
stori ¢ini pro divisi (asi 3 aZz 4 stanice) kolem 20—30 km, pro sbor
(6 az 8 stanic) asi 40—60 km. Pro svazky se uréuji je$té zalozni prostory.

Nakladaci (vykladaci) misto je jedna i vice ploch ve sta-
nici, kde je moZno naklidat (vykladat) jeden pifevoz. Maji mit délku
rnejméné 250 m.

Tempo (hustota) pFfepravy je pocet vlaki (pfevozi), které
je tfeba piepravit za 24 hodin na uréeném piepravnim sméru. P¥i pfe-
pravé divise po jednokolejné trati ¢ini 8 az 12 vlakii/24 hodin,

Stfedni rychlost pfepravy se poéitai 20 a7 30 km/hod.
Bude vétsi na trati dvojkolejné a pii dobrém stavu trati a pfiznivych
sklonovych pomérech.

Uzlova stanice je kfizovatkou nebo stykem nékolika trati. Bu-
dou nejvyhledavanéjsim cilem nepiatelského letectva a atomovych zbrani.

Mezilehld stanice je takova dopravna na Zelezniéni trati,
kterd ma kolejisté (3 az 6 koleji), dovolujici kfizovani i predjizdéni vlaki
a stalé operace spojené s odvéSovanim a privéSovanim vozt manipulaé-
nich vlaki. Bude jich zhusta pouZivano vojsky pro nakladani (vykladani).

Mirova vojenska zelezni¢ni sluzba je organisovana po-
dle schematu v p¥iloze 1.

Organisaci vojenské Zelezniéni dopravy za val-
k y uvadi schema v p¥iloze 2,

Mirové Zelezniéni vojenské organy na vlastnim tzemi konaji sluzbu
jak v hlubokém tylu, tak i v operaénim prostoru. Polni Zelezni¢ni organy
pracuji vyhradné v opera¢nim prostoru a déli se na organy

a) Fidici
— sprava vojenské dopravy HV (SVD/HV),

— sprava vojenské dopravy frontu (SVD/F),
— oddéleni vojenské dopravy armady (OVD/A).

Planuji, ridi a kontroluji pfepravu po odborné strance v obvodu svého

uzemi;

b) vykonné (trafové)

— vojensky spravce rozdélovaci stanice frontu (VSRS/F),
— vojensky spravce zasobovaci stanice armady (VSZS/A), frontu

(VSZS/F).

Jsou odpovédny za bezvadny pribéh piepravy vojsk a za vypraco-
vani navrhi na ochranu a obranu stanic a trati za pfedpokladu maxi-
malniho vyuziti bojového zabezpeteni organisovaného vojsky.

Vojenské osoby jsou povinny uposlechnout viech pokyni vojenskych
zelezni¢nich orgdnt a nikdo z nalelnikid (velitelil) nema prava vméSovat
se jim do vykonu sluzby.
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Vsevojskovy velitel uplatiiuje sviij vliv na organisaci a provedeni
prepravy vojsk po Zeleznici zasadné prostfednictvim vojenskych Zeleznic-
nich organi (nacelnika pfepravy vojsk, spravce Zzelezni¢niho useku).

Veskeré udaje o vojenskozelezni¢nich zafizenich (vykonnosti) v ob-
jektech jsou pfisné tajné.

Planovani pFepravy provadéji vojenské Zelezniini organy dvojim zpu-
sobem:

1. Pru%n é planovani — bude ve valce nejcastéjsi. Zalezi jen v ram-
covém usmérnéni jizd vlakt bez predepsani podrobného jizdniho radu
na celou prepravu. Dispecerské organy vojenské dopravy voli samy nej-
vhodné&jsi trasu vlaku podle dopravni situace svého tseku pii dodrZovani
zavaznych ¢asovych lhit, které vydal nadiizeny organ.

2. Pevn é planovani — zalezi v pfesném stanoveni jizd vlaka podle
pfedem zpracovaného jizdniho Fadu, potinaje odjezdem vlaku z mista
nakladéani, jeho jizdou a kon¢e jeho ptijezdem do mista uréeni (instra-
dace). Nedovoluje operativné piizpusobit jizdu vlaku pifipadnym poru-
cham v dopravé, a ma proto své opravnéni hlavné pii mirové prepravé
vojsk. Pro vale¢né pouziti se nebere prakticky v Gvahu.

Operaéni preprava vojsk muze byt provedena
— ze zapoli (ze zalohy HV) na bojisté;

— mezi fronty (okruhy) t. zv. mezifrontova preprava;
— mezi armadami téhoz frontu t. zv. frontova pfreprava.

Prepravy frontové organisuje SVD/F podle rozkazu velitele frontu,

mezifrontové organisuje SVD/GS podle rozkazu HV.

1II. PRIPRAVA, ORGANISACE A PLANOVANI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

K prepravé vojsk po Zeleznici muze dojit
-— na zatatku valky za mobilisace a pri soustfedovani armad v poli;
— v prubéhu valky pfi operacnich prepravach vojsk ze zalohy HV

(frontu) do operaéniho uélenéni armad prvniho sledu (za prilomu,

rozvijeni uspéchu v operaéni hloubce, pronasledovani nepritele)

v ramci operacniho (strategického) preskupeni vojsk;

-— po skonéeni valky pfi pfepravé demobilisaénich pFevozu.

V zasadé bude pouzito zeleznice pfi pfrepravé na velké vzdalenosti.
Pfi rozsahlé piepravé vojsk bude mnohdy vyhodné kombinovat razné
zpasoby presunu (auty, vlakem, vzduchem, po vodé), pfi ¢emz se tézky
material (tanky, déla a j.) dopravuje hlavné po Zeleznici. Vezmeme-li
za zaklad normu celodenniho pochodového vykonu pfi usilném pochodu
stteleckych (tankovych, mechanisovanych) svazkt 200 km, vidime, Ze
bude jiz vyhodné pouzit Zeleznice na vzdalenosti vétsi nez 200 km.
abychom Setfili lidi, bojovou techniku a zejména cenné motohodiny
tankovych jednotek. ’

Neméné rozhodujici vliv na volbu zplsobu pfesunu bude mit &as,
ktery bude pro piesun k disposici. Pfeprava po Zeleznici nebude nékdy
Gcelna, kdyz vykladaci prostory vojsk budou pro nesjizdnost trati po-
mérné vzdaleny od fronty (nékdy az 200 km) a kdyZ proto bude treba
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vice ¢asu na prekonani daleko v&t$i vzdalenosti od mista nakladani do
koneéného prostoru soustfedéni neZ pfesunem po vlastni ose.

Pro vojska urtend k pfepravé po Zeleznici voli se nakladaci pro-
story co nejbliZe prostoru rozmisténi svazku. V prostoru rozmisténi je
tieba zajistit dostatek mista s hlediska PAO (nejméné: prapor — 4 km?,
pluk — 25 km? divise — 150 km?, sbor — 500 km?® armada —
2500 km®) s dostatkem skryti a krytd. Celo sestavy svazku v pro-
storu rozmisténi musi byt v3ak vzdaleno od nejbliZSich Zelezniénich
stanic nejméné 5 km.

Volba po¢tu prepravnich smérii pro ptepravu svazki po Zeleznici zé-
visi na rozvinutosti, priitbéhu a stavu Zelezni¢ni sité. Cim vice je trati,
tim vétsi je jejich vykonnost a tim kratdi je doba trvani piepravy,
ktera se vypoéita ze vzorce:

L 2
T = tn+ —v—+ (N-1) X T4+ tv, v némz

tn == doba nakladani prvniho pfevozu (2 aZz 3 hodiny),
L. piepravni vzdalenost v km,

V = piepravni rychlost v km,

N celkovy pocet vlakd,

n = tempo prepravy (hustota),

tv = doba vykladani posledniho pfevozu (2 az 3 hodiny).

Vhodnost Zeleznic pro piepravu vojsk po Zeleznici a pozadavku mi-
niméalniho poétu pfepravnich sméri nidm objasni piiklady:

Il

I

1. Strelecky sbor (dvé stielecké divise, jedna mechanisovana divise,
organické sborové utvary) se ma pfesunout po Zeleznici na vzdalenost
600 km. K disposici je jeden prepravni smér. Prostor soustiedéni sboru
po vyloZeni asi 20 km od vykladaciho prostoru.

Tempo: 16/24 hod. Stiedni pFepravni rychlost: 30 km/hod.

Otézka. Jak dlouho potrva pieprava sboru o 150 vlacich od okamzi-
ku vydani rozkazu pro prepravu star$im nacelnikem do doby uplného
soustfedéni celého sboru v novém prostoru?

Vypocet:
Doba pripravy Zzeleznice a vojsk . . . . . . . 10 hodin
Doba nakladani prvniho pfevozu . . . . . . . 3 hodiny

Doba jizdy prvniho pfevozu e W & v e

Doba potfebna k propusténi nasledujicich 149 vlak
(mezidobi 1'/2 hodiny) 149X1'/: . . . . . . 2235 hodiny

Doba vykladani posledniho pfevozu . 2 hodiny

Celkem . . . 258,55 hodiny

20 hodin

Zavér: Preprava stfeleckého sboru o tfech divisich na vzdalenost
600 km po jednom Zelezni¢nim piepravnim sméru bude trvat 258/ ho-
diny, t. j. vice nez 10 dni a noci.

Presun stfeleckého sboru po vlastni ose (vSe motorisovano) na touz
vzdéalenost bude trvat za predpokladu normalniho denniho pochodového
vykonu s jednim dnem celodenniho odpo¢inku (Oper-I-1, &l. 729),.....
600 : 150 = 5 dni.




Bude-li nutné a sbor provede pfesun usilnym pochodem, je mozné
tuto dobu zkratit na 4, po pfipadé i 3 dny.

Z uvedeného srovnani vyplyva, ze za danych pfedpokladii je pod-
statné krat$i (o polovinu i vice) pfesun sboru po vlastni ose nez pie-
prava sboru po Zzeleznici pfi pouziti jediného prepravniho sméru. Ca-
sova rentabilnost Zelezni¢ni pifepravy stfeleckého sboru za danych pod-
minek se ukadZe az pfi prepravé na velké vzdalenosti kolem 1000 aZz
1500 km,

Priklad:

Stielecky sbor ve stejném slozeni, jeden piepravni smér, primeérna
rychlost 30 km/hod., tempo 16/24, vzdalenost 1500 km.

Doba potfebna na piripravy . . . . . : 10 hodin
Doba nakladani prvniho pfevozu . . . . . . . 3 hodiny
Doba jizdy prvniho pfevozu . . . . . . . . 50 hodin
Soucet intervali 149 x1'/» . . .« . . . . . 2235 hodiny
Doba vykladani posledniho pievozu . . . . . . 2  hodiny

Celkem . . 288,5 hodiny

t. j. asi 12 dni a noci,

Pfesun shoru pochodem potrva: 1500 :150 = 10 4 2 dni celodenniho
odpoc¢inku (nejméné) = 12 dni a noci.

7 provedeného srovnani vystupuje jasné piednost Zelezniéni dopra-
vy, protoze cile pfesunu bude dosazeno ve stejné dobé jako po vlastni
ose s tim kladem, Ze lidé i material budou uSetfeni naméhavého vy-
konu a zna&ného opotiebeni.

Stielecky sbor bude nejcastéji pfepravovan aspon po dvou pieprav-
nich smérech tak, Zze na ptiklad dvé stfelecké divise budou pfepraveny
na jednom sméru a mechanisovana divise a sborové utvary na druhém
sméru. Volbou dvou prepravnich sméru se zkrati doba trvani pfepravy
pFiblizné na polovinu i vice podle poétu pouzitych piepravnich sméru
a dale zvySenim tempa pfepravy a stfedni rychlosti. Vale¢né zkuSenosti
viak ukazuji, Ze vysSiho tempa piepravy lze dosdhnout jen omezenim
jiné dopravy nebo jejim dofasnym zastavenim, coz bude odivodnéno
jen ve vyjimeénych pfipadech. RovnéZ zvySovéani piepravni rychlosti
nad 30 km/hod. bude ve valeénych podminkach dopravy ziidkakdy
mozné.

Stirelecky sbor pfi pfepravé po Zeleznici na d vou smérech na vzda-
lenost 600 km dorazi do mista urceni asi za 6 dni a noci, na vzdalenost
1500 km asi za 7 dni a noci. V porovnani s pfesunem sboru po vlastni
ose jde v prvnim pfipadé takika o stejnou dobu trvani pfesunu, ve
druhém pfipadé znamena Zelezni¢ni pieprava ¢asovy naskok 5 dni a noci.

ZAaveér: Pri pouziti dvou pirepravnich sméri je vyhodnéjsi, rych-
lej$i a pohodlnéjsi provést piesun sboru na vzdalenosti kolem 1000 a
vice km po Zzeleznici nez po vlastni ose.

Na vétsi vzdalenosti bude ¢asto pifeprava kombinovana tak, Ze tan-
kové a samohybné utvary a jednotky, po pripadé déla tazenad traktory
(152mm H) se pfesunou po Zeleznici, zatim co stfelecké a mechanisova-
né utvary a Gtvary ostatnich druhd vojsk se presunou po vlastni ose.
Z fttvarta stieleckého sboru prichazeji v tvahu tankosamohybné pluky
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stfeleckych divisi a mechanisované divise, tankovy pluk mechanisované
divise, samohybna déla stieleckych a mechanisovanych plukt, dale od-
dily 152mm houfnic sborové délostielecké brigdidy — celkem asi 20
az 25 vlakt (pfrevozu).

Pii takovém kombinovaném zpusobu presunu Setfime nejcennéjsi
material shboru a velmi potfebné motohodiny, aniz pfitom zasahujeme
nepfizivé do Casového planu pfesunu sboru. Na vzdalenost 600 km po
jedné trati za shora uvedenych podminek potrva pfeprava 20—25 vlaku
tfi dni a t¥i noci (shor po vlastni ose ukoné¢i pfesun za 3 az 5 dni). Oba
zpusoby pfesunu je nutno Casové sladit tak, aby mista uréeni bylo dosa-
Zeno s obou stran soucasné.

2. Mechanisovana divise o 55 vlacich provede prepravu po Zeleznici
na vzdalenost 600 km po jedné trati (tempo 16/24, rychlost 30 km/hod.)
za 1172 hodiny, t. j. za 5 dni a noci. Pifesun po vlastni ose potrva
4 az 5 dni, pfi usilném pochodu 3 dni.

Z avér: Prepravovat mechanisovanou divisi po Zeleznici po jedné
trati na vzdalenosti pod 500 km nebude zpravidla vyhodné.

3. Stielecka divise o pot¢tu 40 vlak absolvuje tutéz vzdalenost za
podminek ad 2. asi za 3 dni a noci. Po vlastni ose se pfesune na vzdi-
lenost 600 km stejné jako mechanisovana divise, t. j. za 4 aZ 5 dni, resp.
3 dni pfi usilném pochodu. V tomto piipadé je vyhodnost Zelezni¢ni
prepravy ziejma.

Zaveér: Streleckou divisi lze s vyhodou pfepravit po Zeleznici po
jedné trati na vzdalenosti vétsi nez 400 km.

Samostatné prepravované divise (nikoli ve svazku sboru) lze nékdy
piepravit i po dvou Zelezniénich tratich. Tim se zkrati doba prepravy
asi o jednu polovinu.

Nékolik zde uvedenych prikladi a kombinaci pfesunu sboru a jeho
svazkQ vychazi z predpokladu, Ze se bude nakladat ve dne v noci. To
dale znamena, Ze vlaky pojedou po tratich nepfetrzité celé dny a noci.
Vykladani je vSak bezpodmineéné nutné provadét za tmy. Bude véci or-
gant vojenské dopravy, aby vhodnou volbou vykladaciho prostoru a
vykladacich usekll zabezpetily noéni vykladani vojsk pifi minimalnim
zadrzovani vlakt v mezilehlych stanicich. Kdybychom uplatnili zésadu
nakladat jenom v noci, dojdeme k poznéani, Ze preprava svazka po Ze-
leznici se nesmirné prodlouzi podle délky noci v jednotlivych roénich
obdobich a ze na priklad v 1été by pieprava jen stielecké divise na
600 km vyZadovala celych 14 dna! Teprve pii vzdalenostech kolem
2000 km by se objevil soulad délky presunu po vlastni ose a po Ze-
leznici.

Nema-li béhem jizdy vlakd na trati dochazet k jejich nezadoucimu
zadrZzovani ve stanicich (vyjma z dopravnich divodl, za ti¢elem brani
vody pro lokomotivy a pod.) a naklada-li se jenom v noci, je mini-
malni vzdalenost pfepravy pfi rychlosti 20 km/hod. rovna 2024, t. j.
480 km a p¥i rychlosti 30 km/hod. se zvySuje na 720 km. ZadrZovani
vlaki ve stanicich pfes den je na prekdzku Zelezniénimu provozu, vy-
dava prevozy v nebezpeli neptatelského vzdusného napadeni a navic
prinasi velké narodohospodaiské ztraty nevyuzitim rychlého kolobéhu
ve valce beztak nedostacujiciho vozového a lokomotivniho parku.

55




Cinnost velitele a 3tabu svazku, jakmile dostanou rozkaz
k prepravé po Zeleznici

Rozkaz k piepravé dostane velitel svazku (sboru, divise) od starsiho
nacelnika (HV, F, A) bud pfimo na jeho VS nebo prostfednictvim styé-
ného dustojnika na svém VS. Pred rozkazem bude zpravidla piedchazet
vydani predbézného nafizeni.

Vojska uréena k Zzelezni¢ni piepravé a za tim ucelem vhodné ptisu-
nuta pobliZ Zeleznice musi byt v stalé pohotovosti zahajit co nejrychleji
a organisované nakladani. Ve Stdbech svazk® (Gtvart) musi byt pifipra-
veny nezbytné kalkulace potfeby Zelezni¢nich vozi podle konkretnich
poétt jednotek ve formé »Rozdéleni a vypolet vozové potieby... stFe-
lecké divise po Zeleznici« — pf¥iloha 3.

Clanek 413 Oper-II-1 uklad4 kazdému $tabu svazku vést tyto hotové
vypocty. Toto ustanoveni nema vSak jisté na mysli, aby $tab sboru (di-
vise) sam zpracovaval podrobné vypocty pro vsSechny pievozy divisi,
atvari a jednotek. Stab sboru musi oviem vést tyto vypolty pro vlastni
sborové utvary obdobné jako $tab divise. RovnéZz $taby svazkd musi
mit také prehled o potfebé vozi a vlakt pro cely svazek. Tento piehled
zpracuji na zakladé opis vypoéti a rozdéleni vozové potfeby, které
dostanou od veliteld utvard.

Jakmile dostane velitel svazku rozkaz k prepravé po Zeleznici, vejde
prostfednictvim svého $tabu (operaéniho oddéleni) ve styk s pFislusnym
vojenskozelezniénim organem (vojenskym spravcem Zzelezniéniho useku
[nakladaciho prostoru], nac¢elnikem prepravy vojsk), aby s nim projednal
viechny otazky souvisici s pfepravou {pocet vozua, &isla pfevozu, nakla-
daci stanice, zafizeni a pomucky, vytkavaci prostory prevozu, cesty, opa-
tteni PAO, PVO a j.). Jindy bude ucelnéjsi, aby Zelezni¢ni organ piisel
na VS svazku k navazani soucinnosti se Stabem. PTi pfepravé vyssich
svazkli (od sboru vyse) bude vyhodnéjsi vytvorit zvlastni operaéni sku-
pinu svazku, v niz vedle nacelnika opera¢niho oddéleni budou téz za-
stupei druh@t vojsk a tylu. Tato skupina, disponujici potfebnymi orga-
nisa¢né technickymi vypoéty projednd v duchu pokyni svého velitele,
zpravidla na VS vojenskoZelezni¢nich organti, vSeobecny plan piepravy,
po piipadé nakladani svazkd.

Velitelé a staby jsou povinny poskytnout maximum ¢asu voj-
sktim na pripravu a uskutecnéni pfepravy. Toho se dosahuje véasnym
vydanim predbéznych nafizeni (nakladaci prostor, doba zahajeni pre-
pravy) a organisaci rekognoskace nakladaciho prostoru. Preprava vojsk
po Zeleznici musi byt zpravidla zahajena do 9 az 12 hodin po dojiti roz-
kazu k pfrepravé, coz je dano dobou, kterou potiebuje zeleznice k sou-
stifedéni a pristaveni vlakti pro prvni pfevozy. Omezeny ¢as na pripra-
vu piepravy vojsk po Zeleznici bude jednim z dllezitych pozadavki
jejiho utajeni.

Piiprava rozhodnuti velitele svazku

V zajmu utajeni piepravy nebude Stabu svazku a vojskim ozna-
meno, kde bude cil prepravy. Pro praci $tabu v nakladacim prostoru
toho neni ttreba.
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Velitel svazku se rozhodne a vyda své rozhodnuti pro piepravuy,
v némz vytesi predevSim organisaci nakladiani a bojového zabezpecteni
jak nakladaciho prostoru, tak i pfevozt. Otazkami vykladani pro ne-
dostatek zprav se nemuze ve svém rozhodnuti zabyvat. Pfed svym roz-
hodnutim muze si velitel svazku vyzadat velmi struéné informace
a navrhy nékterych funkcionaft (nacelnika prazkumu, zastupce ve-
litele pro PVO, Zenijniho, chemického nacelnika, nacelnika politického
oddéleni, tylu a j.). Ve svych pokynech pro tyto zpravy uréi, kdo, kdy,
na co a v jakém rozsahu mu poda vysvétleni (navrh). Doba, predvidana
na vyslechnuti odpovédi na dané otazky (navrhy), nesmi piesahovat 1
az 2 hodiny. Vidy v8ak vyslechne svého nacelnika $tabu, ktery mu poda
navrh na usporadani prepravy svazku. Svij nédvrh na uspofadani pre-
vozli miZe predlozit graficky podle prilohy 4, kterou zpracuje operaéni
oddéleni. Na stupni sboru posta¢i uvést jen ¢asové udaje o zahajeni
a ukonceni nakladani divisi a po¢tu pfevozli a o nakladacim prostoru.
Podrobné do prevozii je nutno vSak organisovat pfepravu sborovych
utvara (pfidélenych). Pofadi piepravy svazkii muze nafidit star$i na-
¢elnik i pfimo, ma-li k tomu presné podklady a je-li dost Casu.

Rozhodnuti velitele svazku (sboru, divise)

Podkladem pro jeho vydani jsou: rozkaz nafizujiciho star$iho nacel-
nika (HV, F, A) a udaje vojenskych Zelezni¢énich orgéanti, po pfipadé
informate a navrhy funkcionaii Stabu.

Metodicky postup pii rozhodovani velitele pro Zelezni¢éni pfepravu se
v podstaté nelisi od vzité praxe pii jakémkoli bojovém rozhodovéani.
Zvlastnosti rozhodnuti velitele pro pfepravu vojsk po Zeleznici je pre-
véZné organisatné technicka napln jeho obsahu, jak vyplyva z razu samé
zelezni¢ni dopravy.

Pri ujasnéni ukolu studuje velitel nakladaci prostor (vzdalenost, ve-
likost), potet a kapacitu piepravnich smérli, dobu zahajeni pfepravy
(kolik ma casu na pripravy).

Pri hodnoceni situace bere v uvahu situaci vlastnich vojsk (rozmis-
téni, vzdalenosti, pocty, materidlni a moralni stav), situaci nepratelskou
(¢innost letectva, zaskodnikli, mozZnosti atomového, chemického, biolo-
gického a jiného napadeni), terénni a dopravné technické podminky pie-
pravy (pocCet a skrytost vyckavacich prostort a stanic, ¢lenitost terénu,
vykonnost a vybaveni stanic), povétrnostni poméry (polasi, délku noci
aj.).
Obsah rozhodnuti stanovi ¢l. 759 Oper-I-1. Je tfeba v ném dale uvést
zpusob uspofadani prepravy, urcit zastupce velitele pro Fizeni nakladani
(vykladani) a VS svazku za prepravy.

Cinnost Stabu svazku po rozhodnuti velitele

Po rozhodnuti velitele je $tab povinen zpracovat rozkaz a schema
pochodu svazku do vyt¢kavacich prostord, rozkaz k prepravé, plan na-
kladani, organisovat bojové zabezpeCeni, rekognoskaci a pofadkovou
sluzbu v prostoru nakladani, veleni, kontrolu a piredsunutou operaéni
skupinu pro vykladaci prostor.

Rozkaz k pochodu a schema pochodu stanovi ¢l. 32, 85—87 Oper-I11-2
a nebude tu rozbiran. Hlavni otazky bojového zabezpeteni budou pro-
brany v dalsich statich.




Rozkaz k pfepraveé po zeleznici je pfedepsan v ¢l. 34 Oper-II-2.
I kdyz v predpise neni zminky o situaci nepritele, bude presto ucelné
o ni se zminit v prvni ¢asti rozkazu, nebot nakladaci prostor svazku
i v sebehlubsim tylu miZe byt kdykoli ohroZen neptitelem, zejména ze
vzduchu (letectvo, atomové zbrané, fizené stiely, BRL). Hlavnim plano-
vacim dokumentem 3tdbu je plan nakladani. Jeho moZné zpraco-
vani uvadi p¥iloha 5. Zpracuje jej operacni oddéleni tabu v souéinnosti
s druhy vojsk (tylu) a za tuéasti vojenskych Zelezni¢nich organt. Po-
depisuje jej nacelnik Stabu, nacelnik operaéniho oddéleni a prislusny vo-
jenskozelezni¢ni organ. Schvaluje jej velitel svazku.

Plan nakladani se pripojuje k rozkazu k ptrepravé, v némz je odvo-
lani na plan nakladani v ¢asti »Provedeni pfepravy.

Jako prilohy planu nakladani je mozno vydat schema pochodu, plany
PVO, PAO, PCHO, poradkové sluzby a kontroly. V casové tisni se omezi
po¢et a rozsah porizovanych dokumenti a potfebné rozkazy se vydaji
osobné podiizenym velitelim, ktefi si je zakresluji do mapy a zapisuji
do pracovnich se$it anebo se k tomuto ukolu pouzije dastojnikl $tabu.

Po vydani rozkazt dochazi k piepravé, kterd se déli na 3 faze:1.na
nakladani, 2. na vlastni pfepravu a 3. na vykladani.

Organisace a Fizeni nakladani

Utvary uréené k nakladani se obylejné pfesunou za tmy z prostoru
rozmisténi svazku do vyckavacich prostora utvard, které se voli ve vzda-
lenosti do 10 km od nakladacich stanic. Odtud se pfesunuji po prapo-
rech, oddilech anebo jednotkéch, které tvoii vzdy jednu prevozni jed-
notku (vlak) do t. zv. vytkavaciho prostoru pfevozu, vzdaleného 5 km
i vice od nakladaci stanice. Pfi vzdalenosti vyckavaciho prostoru ttvaru
od nakladaci stanice do 10 km neni nutné volit zvlastni vyckavaci pro-
stor pfevozu. Za vyckavaci prostor prevozu slouzi v tom pfipadé vycka-
vaci prostor qtvaru.

Ve vytkavacim prostoru pievozu se jednotka rozdéli pfesné podle
skupin, které je moZno ve stanici postupné nakladat, ur¢i se ji d&isla
vozli a na signal zahaji prislu$na ¢ast jednotky pfesun do nakladaci
stanice (mista). Je-li moZno nakladat celou jednotku (prapor, oddil) na-
jednou, vyrazi tato jednotka z vyckavaciho prostoru prevozu do nakla-
daci stanice jako celek.

Nékdy nebude nutné volit vyckavaci prostory prevozi, jestlize bliz-
kost a poloha vytkavaciho prostoru utvaru vzhledem k nakladacim sta-
nicim vyhovuje podminkam, které klademe mna vyékavaci prostor pie-
vozu. Neni-li vzdalenost atvaru v prostoru rozmisténi svazki od nakla-
dacich stanic vét$i nez ptldenni pochod, nemusi byt vyckavaci prostor
dtvaru uréovan a zaujiman. Pluk potfebuje 1 az 2 stanice, divise 3 aZ
4 stanice. Vedle stanic zékladnich je tfeba je$té uréit prostory (stanice)
zalozni, vzdalené od sebe asponi 5 km. S vyhodou, zejména v atomovych
podminkéach boje, bude pouzivano Siré trati a zastavek. Nakladano bude
hlavné v noci. Schema prostoru rozmisténi a nakladaciho prostoru stre-
leckého sboru je naznaceno v priloze 6.
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Organisovanost a hladky prabéh nakladani vojsk je podminén spo-
lehlivym vzajemnym spojenim jednotlivych prostorid, a to
— mezi nakladaci stanici a vytkavacim prostorem pievozu,
— mezi naklddaci stanici a VS utvaru,
— mezi vytkavacim prostorem pievozu a VS dutvaru.
Nejspolehlivéj§im prostfedkem spojeni je spojeni linkové. VyuZiva
se jiz zrizenych stalych vedeni postovni spravy, po pfipadé doplnénych
kratkymi ptipojkami mnebo se buduje zvlastni linkové vedeni z pro-
stredki atvard.

Radiového spojeni se da pouzit jen v hlubokém tylu. K zabranéni
odposlouchani a prozrazeni ¢éinnosti vojsk je vSak tfeba pouzivat jen
signali. Za tim Géelem vypracuje $tab prepravovaneho svazku seznam
(tabulku) rozkazu, povelu a jinych vétnych vyznami, nutnych k doro-
zuméni pii Fizeni presuntt a nakladani jednotek a 1utvard,

Tato zakladni pojitka se vhodné doplinuji optlckyml 51gnély podle
mistnich pomért. Optické mgnallsace se da pouzit ze]mena v terénu,
ktery svou konfiguraci umoznuje pfimé zrakové spojeni obou prostoru
a kde pujde o predavani pokynu a hesel jiz dfive smluvenych.

Akustickych znameni se da pouZit jen v omezené mife zpravidla
uvniti jednoho prostoru a béhem presunu do nakladaci stanice. Velitelé
si vSak 'musi uvédomit, Ze je nepiipustné pouzivat optickych a akustic-
kych signala v nakladacich stanicich, které by mohly vést ke sméSo-
vani se signaly Zzelezni¢nich zaméstnanci a tim i k ohroZeni dopravy.

Spojeni se zajisfuje spojkami, motocyklisty.

Pro plynulost nakladdni ma rozhodujici vyznam spojeni nacelnika
prevozu (velitele praporu, oddilu) s jednotkami jeho prevozu ve vycka-
vacim prostoru prevozu, odkud se soucasti pfesunuji po skupinkach do
stanice ur¢ené k nakladani. Zastupce velitele divise (Gtvaru) pro fizeni
nakladani musi mit dobré spojeni s velitelem (Stdbem) utvaru nebo
svazku, aby mohl operativné a rychle usmeérnovat piesun a nakladani
jednotek a atvart a v souladu s planem nakladani.

K ftizeni nakladani se urcuje zastupce velitele svazku
(@tvaru) pro fizeni nakladani. Tuto funkci zastava bud prede-
psany zastupce velitele nebo jiny starSi dastojnik. Jeho ukolem je Fidit a
kontrolovat nakladani svazku podle planu nakladani az do odbaveni po-
sledniho pfevozu. Vzniknou-li poruchy jedna iniciativné, stale tésné spolu-
pracuje s vojenskymi zelezni¢nimi organy a s veliteli jednotek bojového
zabezpeteni. Svého velitele informuje prostfednictvim vojenskych ze-
lezni¢nich organt ihned o kaZdém naruseni planu. Po dobu své funkce
ma pravomoc svého velitele. VS tohoto organu byva umisténo na vhodné
stanici uprostfed nebo bliZze &ela nakladaciho prostoru a je spojeno te-
lefonicky (hlavné po siti Zeleznice) s podiizenymi zastupei veliteld utva-
ri pro nakladani.

K vykonu sluzby se ptidéluje zastupci velitele pro nakladani potieb-
ny personal a prostfedky (dtstojnici nakladaci skupiny, poradkova sluzba,
Zenijni jednotky, dosimetrické hlidky, zdravotnicky personal, spojovaci
personél a pojitka, pisati a j.).
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“Cinnost velitele svazku a jeho $tabu za pfepravy a po jejim ukonéeni

Velitel svazku se svym Stdbem odjede po vydani rozkaz podiizenym
co nejdrive do vykladaciho prostoru, ponechavaje v nakladacim prostoru
svého zastupce pro Fizeni nakladani. Hlavni tkol otekava velitele svazku
po vyloZeni vojsk, kdy dostane bojovy ukol od svého nového starSiho
nacelnika (velitele frontu, armady). Podle situace piesune se velitel se
svym Stabem bud s prvnimi pfevozy anebo pouZije sam, po pripadé
nékolik dalsich distojnikG Stibu (nacelnik S$tabu, opera¢éniho oddéleni
a j.) spojovacich vrtulnikd (mechanisované divise).

Béhem prepravy je velitel svazku ve spojeni se svym zastupcem pro
nakladani (vykladani) prostrednictvim vojenské Zelezni¢ni sité. Smi ji
vSak pouzit jen v naléhavych piipadech. Pfi pouziti spojovacich letount
ziska velitel dost ¢asu (na vzdalenost 600 km p#i rychlosti letounu
150 km/hod. &ini zisk 16 hodin proti pfepravé po Zeleznici — rychlosl
30 km/hod.), ktery mizZe vénovat pripravé a organisaci boje podle roz-
kazu starSiho nacelnika v novém prostoru.

Organisace a Fizeni vykladani

Vykladani ve vykladacim prostoru organisuje a Tidi zastupce velitele
svazku pro vykladani s analogickymi povinnostmi, jako ma zastupce
velitele pro Fizeni nakladani. U divise jim byva nacelnik $tabu, u sboru
nacelnik operacniho oddéleni. Odesila se napied do vykladaciho prostoru
ihned, jakmile star$i nacelnik vyda rozkaz k prepravé svazku po Zelez-
nici. Odjede nejpozdéji s prvnim prevozem, nejlépe jesté diive nékte-
rym vhodnym vlakem, po pftipadé autem (letounem). Idedlnim bude
pfipad, kdy zastupce velitele svazku pro vykladani dorazi do vyklada-
ciho prostoru tak zavcas, Ze muZe podle rozkazu star$iho nacéelnika
(frontu, armady) nebo jeho organu a v sou¢innosti s vojenskozelezni¢nimi
organy vykladaciho prostoru naplanovat podrobné vykladani jiz prvnich
ptrevozi, jejich presun do shromazdisté, po pripadé do prostoru soustie-
déni. Nedorazi-li vtas do vykladaciho prostoru, je povinnosti starsiho
nacelnika v prostoru vykladani vzit tyto Gkoly na sebe nevyjimaje orga-
nisaci bojového zabezpeteni, zejména PVO a PAO a PCHO.

K zvladnuti ukold spojenych s organisaci a planovanim vykladani
musi byt zastupce velitele pro vykladani vybaven potfebnym pracovnim
a pomocnym aparatem (dastojniky oper. oddéleni, druht vojsk a tylu),
¢astmi sil poradkové sluzby, Zenijnimi, chemickymi a spojovacimi ¢astmi
jednotek. Vzhledem k postupnému dojizdéni prevozi bude nejnaléha-
véjsi cinnosti organisovat a naplanovat vykladani prevozi 1. dne.

Hlavnim dokumentem S$tabu svazku ve vykladacim prostoru je plaa
vykladani— pi¥iloha 7. Svym vyznamem je postaven na roven planu
nakladani. Zpracuje jej operaéni skupina ve vykladacim prostoru podle
rozkazu star$iho nacelnika a v soudinnosti s vojenskymi Zelezni¢nimi
organy, za Fizeni zastupce velitele svazku pro vykladani.

Prevozy svazku (atvaru) se po skonéeni piepravy vykladaji ve vykla-
dacim prostoru. Ma byt co nejblize prostoru soustredéni, dovoluje-li to
stav Zzeleznic a neptatelska situace. Za valky bude nuto poéitat s tim,

60



ze se budou vojska vykladat az 200 km od fronty, protoze Zelezni¢ni
sit bude zpravidla zni¢ena (poskozena). Bude tomu tak zejména p¥i roz-
vijeni 1toéné operace do hloubky, kdy tempo obnovy trati nebude
statit vysokému tempu postupu vlastnich vojsk.

Hloubka vykladaciho prostoru zavisi na velikosti svazku, ktery se ma
vykladat. Ma mit zpravidla dvojndsobnou vykladaci vykonnost stanice
(mist), nez ¢ini tempo pfrepravy. Je to nutné z toho duvodu, Ze vykladaci
prostor bude daleko vice ohroZovan nepiatelskym letectvem a zbran&mi
hromadného ni¢eni nez nakladaci prostor, a Ze bude tedy ti¥eba mit dosta-
tek zaloZnich stanic pro vykladani. Dale téZ proto, aby mohlo byt v moci
vyloZeno co nejvice pfevozi, z nichZ nékteré pfes den byly zastaveny na
trati v nacestnych stanicich, takZe se setménim dojde k nahus$téni pie-
vozil, kieré bude tfeba rychle a bez ¢ekani vykladat.

S ohledem na zvySené ohroZeni Zelezni¢nich stanic a trati zbranémi
hromadného ni¢eni v pristi valce budou prevozy zadrZzovany ve stanicich
jen v krajnim ptipadé podle situace a mistnich poméra.

Organisace vykladaciho prostoru je celkem obdobnéd jako organisace
prostoru nakladani. Po vyloZeni se pfesune jednotka ihned do shromaz-
disté prevozu, které je soucasti vykladaciho prostoru stejné, jako je vy-
¢kavaci prostor prevozu soucasti nakladaciho prostoru. Vyklada se za-
sadné za tmy s rozsahlym vyuzitim $iré trati a vleéek.

Ve shromazdi$ti pfevozu, které se voli ve vzdalenosti aspoii 5 km
od vykladaci stanice, uspofada se jednotka (prapor, oddil) a odpochoduje
dale do shromazdisté utvaru. Pri vzdalenosti shromazdisté wtvaru do
10 km od vykladaci stanice mtze byt shromazdisté prevozu p¥imo sou-
¢asti shromazdisté utvaru. Pii mensi vzdalenosti prostoru soustfedéni
svazku od vykladaciho prostoru je shromazdisté utvaru souéasti prostoru
soustiédéni. Ve shromazdisti utvaru se usporada cely utvar (pluk), ktery
se pak presune do prostoru soustfedéni divise anebo podle rozkazi star-
siho nacelnika.

IV. PVO PRI ZEL.EZNICNI PREPRAVE VOJSK

Nepritel jsa si védom vyznamu Zelezni¢ni dopravy pouZije v rameci
strategickych leteckych zasahti hned z pocatku valky mohutnych pro-
stredkii, hlavné letectva a atomovych zbrani, k rozruSeni dopravniho
systému. Pajde o letecké zasahy a o zdsahy Fizenych stiel, raket a torpéd
s atomovou naplni proti strategicky dulezitym dopravnim Zelezniénim
objektim. Cilem téchto tderl bude ochromit mobilisaci armady a jeji
strategické rozvinuti, V dalsim pribéhu valky pajde o isolaci armad od
vyrobnich a hospodaiskych stredisek a o ruSeni operaénich pieprav,
piisunu materialu po Zeleznici s cilem oddélit zapoli od armady v poli.

K leteckym 1tderim atomovymi zbranémi a ostatnimi prostiedky hro-
madného niceni na objekty Zelezni¢ni dopravy pouzije neptitel hlavné
letectva bombardovaciho a bitevniho, vedle Tizenych stiel a raket.

Velky okruh ptisobnosti letectva, znaénd tnosnost a rychlost moder-
nich letoundi, moznost pouzit vysoce G¢innych zbrani hromadného niéeni
vytycuje pro PVO Zelezniéni pfepravy za valky vazné a vrcholné dule-
zité ukoly.
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Ukolem PVO Zelezniéni pfepravy je

— ni€it nepratelské letouny s dlirazem na nosite atomovych zbrani a
bojovych radicaktivnich latek a zplsobit vzdusnému neptiteli ztraty
jiz na vzdalenych piistupech k Zelezni¢nim objektim,;

-— odrazet pfimé letecké tidery neptitele na vojska a jeho bojovou tech-
niku, se zvlastnim zfetelem na ochranu vojsk:

v prostorech rozmisténi (soustfedéni),

ve vyckavacich prostorech pfevozt a utvarg,

pfi presunech vojsk do prostort nakladacich,

pii vlastnim nakladani,

pii pfepravé na tratich a pii pobytu ve stanicich za prepravy,
pii vykladani,

ve shromazdistich po vyloZeni,

pii presunech do prostoru soustiedéni po vyloZeni;

— chranit dualezité Zzelezni¢ni objekty (uzlové Zelezniéni stanice, Zelez-
niéni depa, vytopny, zelezni¢ni dilny a sklady, Zelezni¢ni mosty, via-
dukty, usti tuneld a t. p.) na hlavnich prepravnich smérech;

— zabranit vzdusnému prazkumu v prostorech nakladacich, vykladdacich
a na prepravnich smérech;

— organisovat prazkum, pozorovani a vyhlasovani (hlasnou sluzbu);

— ztizit nepfiteli volbu Zelezni¢nich objektt k leteckym uderim, jakoz
i jejich vlastni provedeni maskovanim vojsk a bojové techniky pti
Zelezniéni piepravé, maskovanim dualezitych zelezniénich objektd, kla-
manim nepfitele a aktivni pohotovosti prostiedki PVO;

— ucinit v8echna organisaéni a materialni opatieni k odstranéni nasledku
po nepratelském vzduSném napadeni a wudrzovat tyto prostiedky
v prisné pohotovosti,

Prostredky P VO pfi Zelezni¢ni piepravé lze vSeobecné rozdélit
na prostiedky:

— PVOS, koordinované s opatfenimi civilni protivzdusné obrany,
-— armady (frontu),

-— piepravovanych vojsk,

— zelezni¢ni spravy.

Prostiedby PVOS jsou zdkladem PVO Zelezni¢ni piepravy a zabez-
peéuji plynulost dopravy hlavné v zapoli. PVOS spolupracuje s zeleznic-
nimi organy jiZ v miru podle smérnic ministerstva narodni obrany ve
vSech otazkach PVO Zelezni¢ni dopravy za valky.

Prosttedky arméadni PVO a frontové PVO zabezpetuji vSeobecné tuze-
mi armady (frontu) i jejich tylovych prostort a zasobovacich zéikladen.

Prosttredky PVO prepravovanych vojsk jsou jejich organické proti-
letadlové prostfedky a jsou zameéfeny hlavné na pfimou ochranu vojsk
pfi prepravé.

Prosttedky PVO Zelezni¢ni spravy jsou svym charakterem vlastné
pasivni ochranou. Maji pfedevsim tukol odstranit nasledky neptatelskych
vzdusnych napadeni a ztizit nepfiteli jejich provedeni. PVO Zelezni¢ni
spravy je vlastné souhrn organisacnich, materidlné technickych a mo-
ralné politickych opatfeni v rameci jednotlivych Zelezni¢nich stanic v pii-
sluSném tratovém useku, se vSemi technickymi nafizenimi, zabezpetuji-
cimi provoz.
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Odpovédnym organisatorem je nacéelnik stanice se svymi organy,
ktery zpracovava nafizeni pro PVO Zelezni¢ni stanice podle smérnic
nadfizenych Zelezni¢nich organ.

K prostifedkim PVO nalezi:

— hlasna sluzba (radiolokatory) PVOS, armady, frontu a utvari;

— stihaci letectvo PVOS, armady, frontu;

— protiletadlové délostfelectvo PVOS, armady, frontu;

— speciadlni prostredky (svétlomety, balonové prehrady, protiletadlové
raketomety, ochranné sité vodnich pfehrad, maskovaci prostiedky
at p);

— péchotni zbrané utvari a PL kulomety;

— opatfeni k odstranéni nasledki a k zmenSeni ulinka leteckych a ji-
nych napadeni (zachranné, obnovovaci, protipozirni, zdravotnické,
protichemické, protiatomové, maskovaci).

PVO Zelezniéni prepravy vojsk planuje a organisuje
velitelstvi, které naridilo pfepravu. Bude to zpravidla hlavni velitelstvi
nebo velitelstvi armady (frontu).

Planovani PVO zpracovava prislusné oddéleni pro PVO §tabu téchto
velitelstvi v tésné soutinnosti s Zelezni¢nimi organy.

Pri planovani PVO Zelezni¢ni pfepravy vojsk je nutno vzit v tvahu
prosttedky PVOS, armady (frontu) a prostfedky Zelezniéni spravy, které
jsou na dotéenych piepravnich smérech k disposici.

Pri planovani PVO Zelezni¢ni pfepravy je nutno zhodnotit diileZitost
a zranitelnost jednotlivych prepravnich smérd, dobu trvani pfepravy,
pravdépodobnou ¢innost neptitele p¥i Zelezni¢éni piepraveé, situaci PVO
v nakladacich a vykladacich prostorech.

Podle tohoto zhodnoceni sestavi $tab velitelstvi, které pfepravu na-
ridilo »Plan PVO Zelezniéni piepravy vojsk«, ktery v zasadé obsahuje:

a) moznosti a pravdépodobnou ¢innost vzduSného nepritele za pie-
pravy;

b) prizkum, pozorovani a vyhlaSovani;

c) prostfedky PVOS, armady (frontu) a Zelezniéni spravy a jejich
dosavadni ukoly;

d) upfesnéni ukolit témto prostfedkim pro zabezpefeni planované
piepravy vojsk;

e) nové prostifedky (druh, pocet, doba, zpisob) k pripadnému zesileni
dosavadnich prostifedki PVO;

f) ukoly pro PVO ptripravovanym vojskam;

g) sou¢innost mezi jednotlivymi prostfedky PVO, zejména mezi sti-
hacim letectvem a protiletadlovym délostirelectvem;

h) pohotovost a doba trvani tkold PVO za piepravy.

Vypisy z tohoto planu dostanou v potfebném rozsahu ve formé bojo-
vych nafizeni pro PVO planované pfepravy pfislusné obvody PVOS,
organové Zelezni¢ni dopravy a velitelstvi prepravovanych vojsk.

Velitel pfepravovanych vojsk, jakmile dostane v ramci svého ukolu
tato bojova natizeni, vyda na jeho podkladé a na podkladé informaci od
svych funkcionaia $tabu své rozhodnuti pro PVO za pfepravy.
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Jeho s$tdb pak na podkladé tohoto rozhodnuti zpracuje »plain PVO
pro piepravu vojsk po Zeleznici«. Z tohoto planu dostanou podiizeni
bojova mnafrizeni pro PVO.

Plan PVO zpracovava §tab piepravovanych vojsk s vojenskymi Zelez-
niénimi organy, které jsou informovany o organisaci a opatfenich PVO
v nakladacim prostoru. Velitelstvi pfepravovaného svazku nebude zpra-
vidla informovano piedem konkrétné o prepravnich smérech, ani o pro-
storu vykladani. Nebude proto mozno v planu PVO pro piepravu svazku
naplanovat konkrétné zptisob PVO i v prostoru vykladacim.

PVO vykladaciho prostoru bude zpravidla organisovana pé¢i starsiho
natelnika, ktery pfepravu planuje a bude provadéna hlavné prostfedky
velitelstvi, do jehoZ podfizenosti pfepravovany svazek vstupuje.

Proto plan PVO prepravovaného svazku bude podrobné rozpracovan
jen pro nakladaci prostor. Pro ochranu vojsk za prepravy a v prostoru
vykladacim bude obsahovat jen zasadni nafizeni.

Plan PVO pro pfepravu vojsk mlze byt zpracovan textualné nebo
graficky s legendou.

Textudlni plan PVO muZe obsahovat:

— struéné zhodnoceni vzdusné situace a pravdépodobné zasahy neptitele
pri zelezniéni prepravé;

— objekty (prostory) chranéné pééi star§iho nacelnika, PVOS, armady
(frontu);

— ukoly PVO, jez uklada velitel prepravovanych vojsk podrizenym
utvaram v prostoru nakladacim podrobné, v prostoru vykladacim a
za prepravy jen v zasadnich nafrizenich;

— zpusob PVO pfevozt jednotek, jez nemaji organické prostiedky PVO:;

— soutinnost prostiedki PVO ttvart s prostfedky nadfizeného, hlavné
mezi protiletadlovym délostrelectvem a stihacim letectvem:;

— pruzkum, pozorovani a vyhlasovani;

-— pohotovost prostiedki PVO.

Mozny zpusob grafického planu PVO stielecké divise v nakladacim
prostoru je uveden v pfiloze 8. Plan je moZno zpracovat na téZe mapé
jako plan PAO a oba plany tak sloucit v jeden.

PVO v nakladacich prostorech, které vétsinou budou
v tylovém prostoru frontu (armady), bude hlavné zabezpefena prostied-
ky PVOS a frontu. Prostiedka prepravovanych vojsk bude pouzito hlavné
pro PVO nakladacich stanic, vyckavacich prostori a prostori soustre-
déni s diirazem na délostielectvo, tanky, munici a PHM.

Prostfedky PVO odjizdéji s poslednimi prevozy.

Vseobecné bude mit vliv na rozsah PVO nakladaciho prostoru jeho
vzdalenost od fronty, mnoZstvi a zranitelnost Zelezni¢nich objektd, druh
pifepravovanych vojsk, charakter terénu a dosavadni ¢éinnost vzdu$ného
nepfitele.

Pozorovani a vyhlasovani je v nakladacim prostoru provadéno hlasnou
sluzbou a systémem radiolokator protiletadlového délostielectva.
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K primé ochrané jednotlivych pievozi (vojenskych vlakli) za prepra-
vy se pouziva vétSinou organickych prostiedkd piepravované jednotky.
Umisfuji se v 1. a 2. poloviné vlaku.

Nema-li utvar (jednotka) organickych protiletadlovych prostfedki,
je povinnosti star$iho nacelnika rozdélit vhodnym zplsobem tyto pro-
stredky od jinych tutvart stejnomérné do viech prevozl (vlaki). Kanony,
po¢inaje razi 57 mm, se pro PVO prevozi nehodi, protoze nemohou byt
na zelezni¢nich vozech dobfe lafetovany a provadét stielbu.

O vzdu$né situaci je nacelnik prevozu informovan piijimacem v siti
vieobecné vystrahy a pozorovacimi hlidkami. Tyto hlidky, v sile po 2 az
3 muzich, jsou umistény na vojenském vlaku a jejich povinnosti je po-
zorovat vzduSny prostor, terén a stav zelezni¢ni trati.

Vojenské vlaky jsou za pobytu v jednotlivych Zelezniénich stanicich
za prepravy chranény v ramci PVO prislusné stanice a prostfedky PVO
piepravovanych jednotek.

PVO ptepravnich sméru se organisuje podle planu PVOS,
pripravovaného jiz v miru a muaZe byt podle potfeby manévrem pro-
sttedkt PVO hlavniho velitelstvi zesilena,

Vykladdaci prostor bude zpravidla v armadnim tylovém pro-
storu a PVO bude zabezpetena hlavné prostiedky armady. Bude nutno
chranit hlavné vykladaci stanice, vojska za presunu do shromazdist po
vylozeni a v prostorech soustfedéni.

Organické prostiedky vykladanych vojsk budou zesilovat PVO orga-
nisovanou velitelstvim armady, ptipadné PVOS.

Jednotka ve vykladacim prostoru vylozi jako prvni protiletadlové
prostfedky a ty zaujmou vhodné postaveni.

Jednotky ihned po vyloZzeni opoustéji vykladaci stanici, aniz by
vytvarely vétsi organické celky.

Dustojnik uréeny k ¥izeni vykladani vejde po ptijezdu do vykladaciho
prostoru ihned ve styk v otazkdch PVO s piisluSnymi vojenskymi Zelez-
niénimi organy a se zastupcem velitelstvi, do jehoz podfiizenosti vojska
vstupuji. Soudobé vedeni operaci se opird celou svou slozitosti o neru-
Senou a plynulou dopravu. V soucasnych podminkach mozného napadeni
Zeleznitni pfepravy zbranémi hromadného niéeni, pijde zejména o tukol,
jak nage prostiedky a organisaci PVO Zelezni¢ni prepravy pfrizpusobit
co do hodnoty i co do rozsahu formam boje a moZnostech bojové tech-
niky nepfitele. Jen tak bude zabezpeten uspéch nasi Zelezniéni dopravy
ve valce.

V. PROTIATOMOVA A PROTICHEMICKA OCHRANA VOJSK
ZA PREPRAVY PO ZELEZNICI

Prepravovana vojska mohou byt napadena kdekoli, i v zapoli ato-
movymi zbranémi, otravnymi, biologickymi a zapalnymi latkami ne-
pritele. Proto jednou z hlavnich povinnosti veliteli a $tabu je bojové
zabezpetit prepravu vojsk po Zeleznici v souladu s rozkazy star$iho na-
¢elnika a s opatfenimi organti vojenské zelezni¢ni dopravy.

Cilem atomového a chemického napadeni mohou byt vojska v pro-
storech soustiedéni, na presunech, v nakladacich (vykladacich) prostorech,
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ve vyckavacich prostorech (shromazdiStich) i béhem prepravy. Atomové
udery mohou sméfovat proti velkym Zelezni¢nim uzlim a dilezitym
zelezni¢nim objektim (mosty, tunely, viadukty). Napadeni vlaku atomo-
vymi zbranémi na $§iré trati mize mit vzapéti vyradéni celého ptevozu.
Presto lze predpokladat, ze k vyuziti kruhového u¢inku atomovych zbrani
budou voleny cile kombinované z piepravovanych vojsk a z dopravnich
a hospodatskych stiedisek.

Cilem protiatomové a protichemické ochrany vojsk za prepravy po
zeleznici bude zabezpetit véasny pfechod vojsk do prostoru uréeni v plné
bojové pohotovosti.

PAO a PCHO vojsk prepravovanych po Zeleznici zahrnuje v podstaté
vSechna tFi udobi prepravy: nakladani, vlastni piepravu a vykladani.
Ve vsech uvedenych udobich pfepravy je tieba organisovat PAO vojsk
podle ukoll stanovenych v piedpise Chem-II-10, t. j. vyhlaSovani, pra-
zkum a pozorovani, zZenijni opatfeni a odstranovani nasledka. .

Planovani, organisace a tikoly PAO a PCHO

PAO a PCHO vojsk pii zeleznicni pirepravé planuje a organisuje
velitel prepravovaného svazku na zakladé natizeni star$iho nacelnika
a v nejtésnéjsi soucinnosti s vojenskymi Zelezni¢nimi organy. Plan PCHO
se zpracovava zvlast a obsahuje vedle opatfeni spoletnych pro plan PAO
specialné chemicka opatfeni (pouziti dymu a p.). Plan PAO je nejvyhod-
néjsi zpracovat graficky pfimo na mapé s legendou. Moznou formu jeho
zpracovani obsahuje p¥iloha 9. Lze jej spojit s planem PVO a zpracovat
v jedné mapé.

Plan PAO vykladaciho prostoru zpracuje zastupce velitele svazku pro
vykladani po prijezdu do cile pfepravy na zadkladé opatfeni PAO nového
star§iho nacelnika a vojenskych Zelezni¢nich organu. Néacelnici pFevozu
dostanou véas z planu vypisy ve formé matizeni pro PAO a PCHO a to
v rozkaze pro vykladani. Plan PAO lze zpracovat na jedné mapé s pla-
nem PVO.,

1. PAO a PCHO nakladaciho prostoru

Za pouziti atomovych zbrani nepritelem vyZaduje PAO a PCHO vojsk

— zvétSeni nakladacich prostora svazka (atvari); pluk potfebuje nejmé-
né dvé, divise tii az Ctyii stanice ve vzdalenosti nejméné 5 az 10 km
od sebe;

— nenakladat v dialezilych Zelezniénich uzlech, vice vyuzivat mezileh-
Iych stanic, po pfipadé Siré trati, vletek;

— ur¢it zalozni nakladaci prostory (stanice);

— vytkavaci prostory prevozi ur¢it nejblize 5 km od nakladaciho mista
a velkych osad, vytkavaci prostory utvart do 10 km od stanic o plo-
Se: 4 km?® pro prapor, 25 km? pro pluk, 150 km? pro divisi, 500 km?
pro sbor, s dostatkem pfirozenych kryti a s moznosti pfesunt do
zaloznich prostora;

-— piresuny a nakladani provadét hlavné v noci za pFisného maskovani
a zakazu hromadéni jednotek a materialu;
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— dutkladnou organisaci PVO za pfesunu i p¥i nakladani, vhodné nava-
zujici na systém PVOS a CO Zelezni¢ni spravy;

— 2zvétsit zdlohu vozi, stroji a nakladacich zafizeni a vytvorit dosta-
te¢énou zalohu prostredkt protichemické ochrany . jednotlivce;

— provadét nacvik vojsk v rychlém nakladani.

Vyhlasovani vojskim provadéji hlasky z poétd praporti
(oddilt) vybavené radiovou stanici. Svazek uréuje jednu i vice hlasek
pro pozorovani celého nakladaciho prostoru. Pro spojeni mohou pouZit
telefonu, radia, optické a akustické signalisace.

Radia¢ni prlizkum a pozorovani ma za tkol zjistit stu-
pen zamofeni, vyty¢it zamofené prostory, vyhledat objizdky, po pfipadé
jiné zalozni, nezamofené prostory. Organisuje se na osach pfresunu do
vytkavacich a nakladacich prostori a v téchto prostorech pééi veliteld
utvart po piipadé svazkh. Pro tutvar je tfeba vyélenit do zalohy aspon
jednu, u divise dvé az tfi a u sboru tfi aZ pét dosimetrickych hlidek.
Chemické hlidky provadéji vedle chemického prizkumu a pozorovani
zéroven radia¢ni pmizkum a pozorovani a uvédomuji vojska o nebezpeéi.

Zenijni zabezpeéeni zalezi v prizkumu a v tupravé os, ve
vyhledavani, vyty€eni a upravé objizdék a objektt (velkych osad, kiiZo-
vatek), ve vyhledani pfirozenych krytt ve vytkavacich prostorech (rokle,
lomy, jeskyné) a v nakladacich stanicich (sklepy, podchody) a ve véas-
ném vybudovani potfebnych tukrytd PAO pfedeviim pro osoby v téchto
prostorech. Misto tkrytti budou casto pro nedostatek ¢asu budovany jen
okopy pro lidi, bojovou techniku a materiidl o kapacité pro jednu pie-
vozni jednotku (prapor, oddil, rotu tankd) a hodné bude zato vyuZivano
pFirozenych Ukrytd. Zenijni piipravu prostort zahaji 8ast Zenistt ihned
jakmile dostane rozkaz pro prepravu, aby bylo zabezpeteno nakladéani
prvnich pfevozu.

Odstranovani nasledkt

Zelezniéni uzly, pfipadné stanice podle svého rozsahu a dtleZitosti
‘mohou byt napadeny atomovymi pumami vSech razi s vybuchem nad
zemi, na zemi i pod zemi. RozruSeni draZnich zafizeni bude odpovidat
razi a druhu vybuchu. Na jejich Gé¢incich bude také zaviset, kdy bude
stanice a trat schopna dalSiho provozu. P¥i atomovém poplachu opusti
jednotky ihned vozy a ukryji se ve sklepich, podchodech, ptikopech,
jaméach a p. Pfi napadeni vy¢kavacich prostori bojovymi radioaktivnimi
latkami (otravnymi latkami) pfesunou se jednotky do zaloZnich prostori,
na osach pfresunu jednotky projdou nebo objedou.

K odstranéni néasledkt atomového mapadeni organisuji se v misté
nakladacim obnovovaci, odtarasovaci a protipozarni odfady z pocltu
utvara v sile cety az roty, zesilené Zenisty vypro$fovacimi a odtaraso-
vacimi stroji, zdravotnickym persondlem a materidlem. Divise vy¢leni
odiad v sile roty aZ praporu k disposici zastupci velitele divise pro na-
kladani, a tedy poblize jeho VS. Sborové odiady v sile az pluku se
organisuji podle potfeby, a to z poétu poslednich pfevozi asi na vysi
vytkavacich prostord.

Mista specialni ocisty (MSO) zrizuji atvary blizko nakladacich stanic.
Divise muze zfidit jedno az dvé MSO z divisni chemické roty na nejdi-
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lezit&jsim misté, Casto bude &ast divisni roty chemické ochrany odeslana
s prvnim pfevozem do vykladaciho prostoru ke ziizeni MSO pro vy-
kladajici prevozy.

Vojska tésné spolupracuji s zelezni¢nimi organy, vyuZivajice v nej-
vétsi mife jejich zafizeni k odstranéni nasledkid atomového napadeni
(desaktivaéni, zdravotnicka, obnovovaci, stroje, vodarenské vlaky, cis-
terny, hydranty). Odsun ranénych bude ¢asto fizen do civilnich ne-
mocnic. -

2. PAO a PCHO za p¥epravy -

Je rovnéZ co nejtésnéji spjata s opatifenimi Zelezni¢nich organi, které
nepfipusti zastavovani vlaka ve velkych stanicich a pro pfipad napadeni
trati nebo pfevozu planuji pruzné odklon vlakii na jiny smér vyuzivajice
zélohy jak provozni, tak i dopravnich prostredki.

Vojska jsou uvédomovana prostfednictvim vojenskych ze-
lezniénich organt. U nich je néacelnik pfevozu povinen vyZzadovat si
bézné informace o naletové situaci. Pro kazdy pfevoz se uréi po jednom
pozorovateli vzdu$né situace na zacatku a na konci vlaku, ktery je tele-
fonicky spojen s nacelnikem prevozu a se strojvedoucim,

Radiaé¢ni prazkum a pozorovani

V ¢ele kazdého vojenského vlaku se ustanovi chemicky pozorovatel,
ktery pozoruje situaci s hlediska radioaktivniho a chemického zamofeni,
pozoruje vystrazné tabulky o zamofeni-trati a dava strojvedoucimu zna-
meni k vyhlaSeni poplachu (parni sirénou). Dale musi mit kazdy prevoz
dosimetrickou hlidku k zjisténi zamofeni a urovné zareni. V zasadé se
projizdi zamofenym tusekem trati bez zastavky, zvySenou rychlosti, ne-
presahuje-li urovern radiace 100 r/hod. V takovém ptipadé nutno pouzit
prosttedkt protichemické ochrany jednotlivee, zaviit dvefe a okna voz(,
oteviené vozy prikryt plachtami.

Skupina PCHO, ktera kona soufasné funkci dosimetrické hlidky pie-
vozu, provadi prizkum chemického zamoieni a odmofeni pievozu.

K Zenijnimu zabezpeceni za jizdy je tfeba vyclenit ¢asti
Zenijnich jednotek utvara (svazka) s vypomocnym materidlem, po pri-
padé i se stroji, které vytvofi a) skupinu obnovovaci v sile do jedné cety
k obnoveni mensich poskozeni trati a pro zneskodnéni nevybuchlych
pum, b) skupinu protipozarmi v sile 1 druZstva k haSeni zapalnych
pum a pozarQ, c) skupinu vyprosfovaci a zdchrannou v sile 1 druzstva.

Odstranovani nasledkt

Pti ptreruseni jizdy vlaku po nepratelském napadeni jednotky vystoupi,
hloubi ihned okopy a maskuji se. Pfi zni¢eni Zelezni¢nich objektd (mosti,
viaduktl, tuneltt a j.) fe$i nacelnik pfevozu vzniklou situaci v souéin-
nosti s vojenskymi Zelezniénimi organy po piipadé podle disposic starsiho
natelnika: odklonem pfevozu na jinou trat nebo jeho vyloZenim na trati
s pfesunem na autech do nového naklddaciho mista nebo pfimo do cile
prepravy (pfi vzdalenostech asi do 200 km).
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Pfi napadeni pfevozu atomovymi zbranémi zahajuji prace piisluiné
skupiny prevozu. Hygienicka oc¢ista osob se provede z prostifedki pfevozu
(mit zasobu vody). Desaktivace bojové techniky a vozli i celého vlaku
se zpravidla bude provadét v nejblizsi stanici s pfipadnym vyuzitim spe-
cialnich zafizeni drahy. Je dobfe si uvédomit, Ze proudéni vzduchu za
jizdy sniZuje stupen zamofeni. Proto se useky trati, zamofené BRL, pro-
jizdéji.

Odmotovani osob, vozi a bojové techniky, zasaZenych otravnymi
latkami, provadi ihned skupina PCHO pfevozu v souéinnosti se special-
nimi oddily Zeleznice, od niZz lze rovnéz ziskat informace o nejbliZsich
nemocnicich, zdravotnickych stfediscich a j. ZasaZené osoby se umisti
do isola¢niho vozu, tam dostanou prvni pomoc od zdravotniki pirevozu,
a pak se odevzdaji v nejbliz§i stanici do lékaiské péte lé¢ebnych za-
fizeni.

3. PAO a PCHO vykladaciho prostoru

Zasady platné pro PAO a PCHO nakladaciho prostoru jsou v pod-
staté platné analogicky i pro vykladaci prostor vojsk, kde vsechna
opatfeni nabyvaji zvlast na vyznamu vzhledem k vétsimu ohrozeni vy-
kladaciho prostoru v blizkosti fronty. Vykladani na trati bude daleko
Castéjsi -a zasadné bude provadéno v noci. Opatieni star$siho nacéelnika
budou zpravidla $ir$iho rozsahu nez v nakladacim prostoru.

Vyhlasovani vojskim bude organisovano star§im naéelnikem,
Prevozy po prijezdu organisuji vlastni hlasky blizko stanice (vyklada-
ciho mista),

Radia¢ni prizkum os presunu provedou zpravidla dosimetrické
hlidky utvard. Prazkum prostoru soustfedéni provede star3i naéelnik
anebo svazek svymi organy. Radiaéni a chemické pozorovani ve vy-
kladaci stanici organisuje nacéelnik pfevozu.

Zenijni zabezpeéeni vykladani (kryty, zakopy, okopy), pfi-
pravi zcasti nebo zcela novy starsi nacelnik. Svazky (Gtvary) jsou vsak
povinny napfred vyslat do vykladaciho prostoru ¢ast Zenijnich jednotek
k provedeni Zenijniho prizkumu a k doplnéni Zenijnich praci. Maximalni
vyuzivani ¢lenitosti terénu bude nejucelnéjsim reSenim.

K odstranéni nasledku zfizuje svazek z poétd prvnich pre-
vozi odfady obnovovaci, odtarasovaci a protipoZarni. Jejich centralni
umisténi ve vykladacim prostoru musi umoznit rychly zisah ve pro-
spéch vykladanych jednotek.

Pro hygienickou ocistu osob, desaktivaci a odmofovéani zridi starsi
naéelnik jedno az dvé MSO. Jestlize jim nebyla MSO etablovéna, ziidi
je velitel svazku z poéti svych chemickych jednotek (organickych anebo
piidélenych).

Protiatomova a protichemicka ochrana vojsk za prepravy po Zeleznici
je povinnosti predevSim vojsk samych. Starsi nacelnici a vojenské Zelez-
ni¢ni organy se vSak na ni zna¢né podileji svymi vlastnimi opatfenimi,
kterd je nutno promyslené koordinovat s opatfenimi jednotek.
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VI. OPERACNI MASKOVANI A UTAJENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

Planovani operatniho maskovini a utajeni pFepravy

Manévr celych svazkQ po Zeleznici, kter4& ma vzdy operaéni nebo
i strategicky vyznam, stane se piekvapenim pro neptitele jen tehdy,
jestlize se nam podaii provést jej utajené Utajeni prepravy chrani voj-
ska pred udery letectva a vytvari neoctekavany manévr pro neptitele.
Je proto tieba vénovat tomuto druhu bojového zabezpeteni néaleZitou
pozornost jiz p¥i planovani kazdé velké operace spojené s prepravou
vojsk po Zeleznici.

a) Klamné prepravy jakoZto druh operatniho maskovani se
provadéji zasadné na Siroké fronté. Tento pozadavek je disledkem roz-
sahlosti planovanych dne$nich vojenskych operaci na valéisti a tedy ne-
zbytného predchoziho soustfedéni velkych mas vojsk a bojové techniky
do prostoru utoéné operace. P¥i soudobych prizkumnych prostfedeich
bude nesnadné zabranit neptiteli v odhaleni déle trvajicich a soustavnych
pFisuntt velkych mas vojsk na frontu a tim i ve zji§téni naseho pravdé-
podobného zamyslu. Z této skuteénosti vyplyva nekompromisni pozada-
vek provést klamani nepritele na Siroké fronté, ktera dovoluje pfepravu
a prisun mas vojsk bez nebezpeti, Ze v jejim neodpovidajicim rozsahu
a smeéru piepravy nepritel jiz pfedem odhali klamny charakter této
prepravy.

Maji-li proto klamné piepravy splnit pozadovany ucel, t. j. odvést
pozornost nepfitele od sméru a prostoru predvidané skute¢né ¢innosti
vojsk, je tfeba je planovat a provadét prisné centralisované na stupni
nejméné velitelstvi frontu. Velitel a $tab disponuje dostatkem jak $iro-
kého prostoru svého Uzemi, nutného k uskutetnéni prirozené klamné
Zelezni¢éni prepravy, tak i silami a prostfedky potfebnymi k jeji organi-
saci s hlediska vSevojskového i ‘technicko-zelezni¢niho.

Plan klamnych preprav Stabu frontu bude zpravidla obsahovat: zé-
mysl, ukoly pievozl, klamné pfepravni sméry, kdo a kdy tkol provede,
hlaseni. Plan podepiSe nacelnik stdbu a mnacelnik operaéniho oddéleni.
Schvaluje jej velitel. Soucasti planu je dale plan kontrol. Klamné pfe-
pravy se provadéji podle grafikonu dopravy a je nutno téz p¥i nich orga-
nisovat bojové zabezpeteni podle planu. K jejich fizeni je mozno vyélenit
operacéni skupinu, kterd rozpracuje tkoly pro svazky a organy napodo-
bujici pfepravu a disponuje maskovacimi prostiedky, bojovou technikou
a zelezni¢nimi soupravami.

Operaéni maskovani predpokladd nejuzsi soucinnost operaéniho od-
déleni Stabu frontu s Zenijnim nacelnikem a s Zeleznitnimi organy vo-
jenské dopravy.

b) Maskovani a utajeni pfepravy planuji velitelé piepra-
vovanych svazkl (Gtvard, jednotek) v soutinnosti s organy vojenské zZe-
lezni¢ni dopravy. V bojovém nafizeni pro maskovani (utajeni) je treba
uvést a) ukoly maskovani cest, vojsk, bojové techniky, nakladacich sta-
nic, pfevozii a vykladacich stanic, b) prostfedky, c¢) lhity provedeni.
Dale je tfeba stanovit zplsob kontroly. PfezkuSovat stav maskovani
(utajeni) mozno pozemnim i vzdusSnym pozorovanim.
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1. Operaéni maskovani p¥epravy ve formé klamnych Zeleznitnich p¥eprav

Klamné prepravy provadi omezeny pocet osob jak v planovacim
stabu frontu, tak i z Zelezni¢nich organu. Prepravované jednotky ne-
sméji védét o klamné povaze prepravy. Klamné piepravy maji operaéni
vyznam a mohou jej splnit jen tehdy, povedou-li nepfitele svym razem
a logi¢nosti opatreni k pojeni nespravného, nami chténého zamyslu.

Klamné pfipravy Zeleznic k pfepravé

Zv1ast wurceni dustojnici vydavaji rozkazy po linii maskovacich
opatfeni Zelezni¢nim organtim, zatim co skutetné organy Zeleznic pti-
pravuji vozy a €ini veSkeré mormalni pripravy k piepravé vojsk. Vojska
napodobuji pfipravy ubytovanim ¢asti distojnikGt a muzstva v osadach
blizko stanic, jednanim s Zelezni¢nimi organy a pripravou zakopd a mas-
kovani. Pripravuji se vozy a funkcionafi pievozu tak, jako by $lo o sku-
teény prevoz.

Klamné nakladani budou jednotky provadét v noci i ve dne
v odpovidajicich ¢asech, s jistou davkou neopatrnosti v dodrZovani mas-
kovani a kazné, coz soustfedi neptitelovu pozornost a odvede ji od sku-
te¢nych nakladacich prostora. Bojova technika bude doplnéna maketami
a maskuje se. Délostrelecké a tankové jednotky napodobuji hluk motort,
vyjezdéné koleje se upravuji.

PVO. je organisovana v plném rozsahu. Nasledky bombardovéani se
odstranuiji normalnimi prostiedky.

Klamné pfevozy

Budou vedeny po klamnych pfepravnich smerech do takovych vykla-
dacich mist (prostort), které svou odlehlosti od pfipravované operace
uvedou nepfitele v omyl o sméru hlavniho uderu a k nespravnému po-
uziti operaénich zaloh. Splnit tuto podminku je moZné jen na Siroké
fronté klamné piepravy, t. j. nejméné na tiseku frontu. Chovani jedno-
tek za prepravy se maskuje mensi ukaznénosti (topeni v kamnech, vétsi
pohyb, oteviené dvefe a p.). Cizim osobam, ani Zelezni¢nimu personélu,
nedoprovéazi-li vlak, nesmi byt dovolen pfistup ke klamnym pFevozim.
Proto je dulezité dikladné stiezeni vlaku.

Klamné vykladani se provadi v mnoci p#i dodrzovani vsech
zasad pro volbu mist, ¢asovych norem a organisaci PVO jako u skuteé-
ného prevozu. Svétla, hluk a stopy napodobuji skute¢nd bojova vozidla.

Pri organisaci klamnych preprav se vypracovavaji dokumenty jako
ve skuteénosti, vedou se telefonické hovory, predvida se umyslna ztrata
dokumenti a p. Je Zzadouci, aby Fidici organy Zelezni¢ni dopravy budily
u ciziho pozorovatele dojem zcela pravidelné a opravdové dopravy a
nedali tak vyzvéda¢tim moznost k nedivére a podezieni z »nahravanic
jizd vojenskych vlaki.

2. Utajeni prepravy vojsk po Zeleznici
Utajeni prepravy vyZzaduje omezeni po¢tu pracovniki, zjednoduseni
a omezeni dokumentll a co nejveétsi vyuiivéni osobniho styku a hlaseni.
Utajeni pfepravy zahrnuje utajem prlprav Zeleznic, presunu jednotek
do nakladacich stanic, nakladani pfevozl, utajeni prevozu za jizdy a
vykladani.

-
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Zelezni¢ni organy dbaji o utajeni skuteénych pfeprav a na-
opak matou neptatelské Zivly §ifenim klamnych zprav a éinnosti. Vla-
kové soupravy se vystrojuji na jinych stanicich, Hromadit soupravy ve
stanicich je zakazano. Nakladaci (vykladaci) pomucky se maskuji.

Pfesun jednotek a jejich nakladani se provadi hlavné
v noci. Stopy po vozidlech se zahlazuji (na p¥. vzadu pfivazanymi stro-
my). NaloZzené prevozy se ihned maskuji, po prip. pfikryji plachtami
(déla, tanky), prkny a p. Kontrolu maskovani provadéji zvlast uréené
hlidky.

PrivéSenim prazdnych voz a lokomotivy na opa¢ény konec vlaku lze
nékdy u nepratelského letce vyvolat nespravné hlaseni o ucelu a sméru
jizdy vlakl. Jinak se nepratelské letectvo soustfedi pfedevSim ma zjis-
fovani tempa prepravy na smérech, podle néhoZ muiZe usuzovat na objem
a smér prepravy.

Béhem pirepravy je tieba dodrzovat vSechna maskovaci opatfeni
(zastirat svétla, nekoufit mezi dvefmi a p.). Pfi zastdvkach musi byt
omezen pohyb osob. Hlidky nedovoli, aby se nepovolané osoby pfiblizo-
valy k vlaku. Vydavat stravu jednotliveim neni pfipustno. P¥i dlouhych
zastavkach se vlak odstavi a rozdéli po kolejich.

Jednotky se vykladaji na mensich stanicich a ¢asto na Siré
trati a zasadné v noci. Vylozené ¢asti prevozu ihned opusti stanici a roz-
ptylené se pfesunou do shromazdist pievozu,

Vsechna opatfeni pro utajeni skute¢né piepravy vojsk po Zzeleznici
se uplatiuji a dodrzuji téz pri provadéni klamnych pfeprav s upravami
a omezenimi, ktera slouzi zajmam a cili klamnych pfeprav.

VII. POLITICKE ZABEZPECENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

Raz hromadné piepravy a jejiho technického provedeni, bezpodmi-
netna nutnost jejiho utajeni, slozitost ¢innosti vojsk v procesu jejich
pfepravy, spojena s dofasnym rozdélenim organickych utvar (svazki)
na jednotlivé vlaky, vyzZaduji i pozorné pripravy po strance politické.
Velitel svazku je povinen vydat pfislusné pokyny svému zastupci pro
politické zabezpeteni nastavajici pfepravy.

Na zakladé téchto pokynu zpracuje zastupce velitele pro politické véci
pldan politického zabezpedeni prepravy svazku po Zeleznici.

Cilem veskeré politické prace za presunu vojsk po Zeleznici bude
zabezpetit v¢asny prichod vojsk v plné bojové pohotovosti do urcéeného
prostoru.

Toho se dosahuje

— zabezpetenim vysokého moralné politického stavu jednotek, pevnou
vojenskou kazni, pofddkem, zachovavanim vojenského tajemstvi a
utajenim piepravy, zvysSenim bdeélosti, dodrzovanim pravidel mas-
kovani a vSech pravidel pro prepravu vojsk po Zeleznici;

— politickym zabezpelenim jednotlivych pievozi;

— zabezpefenim v¢asného stravovani a v zimé ochranou vojakt ptred
omrznutim; 3

~
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-— nabadanim vojakd k oSetfovani zbrani, bojové techniky a materialu;

— rozmisténim politickych pracovnikd do kazdého ptevozu;

— organisaci nepfetrzité politickovychovné a kulturné masové prace po
dobu prepravy.

Se zfetelem na specifické zvlastnosti pfepravy vojsk po Zeleznici je
tieba volit i nejvhodnéjsi metody a formy politické prace. Ty mohou byt
ruzné podle doby trvani piepravy a konkrétnich podminek na pfeprav-
nich smérech.

Hlavni formou politické prace bude ¢innost agitatort a funkcionaia
stranickych a mladeznickych organisaci s jednotlivei. Agitatofi v kazdém
voze musi byt v stalém styku se svym kolektivem, znat jeho nalady a
pusobit na udrzeni vysokého moralniho ducha vojakl, zejména za ne-
pratelského atomového napadeni, k odvraceni paniky, zbabélosti a po-
klesu bojeschopnosti jednotky. Denné musi informovat zastupce velitele
pro politické véci o stupni bojové a moralné politické pFipravenosti jed-
notek, o zjisténych zjevech poruseni bdélosti, ostrazitosti, poradku, kaz-
né, Spatného zachazeni se svéfenymi zbranémi a se Zelezniénim ma-
jetkem.

Podle doby trvani prepravy mohou byt konany kratké aktivy a mi-
tingy funkcionafd strany a CSM, besedy, kolektivni &¢teni tisku, politické
informace o vnitfni a mezinarodni situaci, o bojich na$ich vojsk a jejich
Uspésich,” zabavy v kazdém voze za Fizeni agitatord, vydavani nastének,
bojovych letakti pro cely pievoz, bleskovek vyzyvajicich k bdélosti a
ostrazitosti, ke vzornému vykonavani sluzby anebo popularisujicich pfi-
kladné ¢iny a vzorné plnéni ukolu jednotlivece a p.

K zesileni kulturni a politickoagita¢ni masové prace mohou byt orga-
nisoviny HPS (politickou spravou frontu) pojizdné vlaky-kluby, agi-
taéni vlaky a agitaéni stfediska v mistech, kde vlaky maji delsi zdrzeni.
V téchto zatizenich je moZno pofadat besedy, prednasky, koncerty, fil-
mova i divadelni pfedstaveni, vystoupeni umeéleckych soubor a p.

Za prepravy vojsk po zeleznici stava se stfediskem politickovychovné
price a pusobeni kazdy jednotlivy prevoz, kazdy jednotlivy vlak. Proto
spravné zabezpeceni pfevozi politickymi pracovniky a jejich pomocniky-
agitatory je hlavnim ukolem politického zabezpeleni prepravy svazku
(atvaru) po Zeleznici.

VIII. MATERIALNI ZABEZPECENI PREPRAVY VOJSK
PO ZELEZNICI

1. Cil a dkoly materidlniho zabezpeceni pfepravy vojsk po Zeleznici

V polnim radu ceskoslovenské lidové armady v ¢l. 722 stoji: »Za
jakéhokoli zpusobu presunu musi vojska dorazit do stanoveného prostoru
véas a v Uuplné bojové pohotovosti.« Materialni zabezpeceni prepravy po
zeleznici miZe vyznacnou a podstatnou mérou pfispét k tomu, aby pfe-
pravovana vojska byla schopna pohotové plnit bojové tkoly. Otazka ma-
terialniho zabezpeceni vojenskych pieprav po Zeleznici musi byt posu-
zovana predevSim s hlediska velkych prepravnich vzdalenosti,
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Materidlni zabezpeteni vojsk pfi prepravé po Zeleznici zahrnuje tyto

ukoly:

— zabezpeceni teplou stravou;

— zasobovani potravinami k pripravé teplé stravy a suchou stravou;

— zasobovani vodou pitnou, k myti, k desaktivaci a hygienické ocisté;
— zabezpeteni palivem a svitivem,;

— doplilovani zasob pievozu (jako zvlastni ptipad).

V podstaté jde o stravovani piepravovanych osob, protoZe jiné druhy
zasobovéani (munici, PHM, Zenijnim materidlem atd.) vzhledem k malé
spotfebé za jizdy nebude nutno zabezpetovat. Vyjimkou muize byt spo-
tfeba protiletadlové munice. K tomu tucelu mohou byt zvySeny pohyhb-
livé zésoby u prevozlt vzhledem na trvani prepravy a na vzdu$nou
situaci. Pfipadna thrada spotfeby jinych zasob je mozna z pohyblivych
z4sob vSech druht, kterymi maji byt pfepravovana vojska zabezpetena
podle ¢l. 770 Polniho fadu ceskoslovenské lidové armady.

Z ustanoveni tohoto ¢lanku nutno vychazet i pfi zabezpeteni stravo-
vani. Pieprava po Zeleznici musi byt podle toho zabezpefena cestovni
zasobou potravin i zasobou potravin potrebnych po vyloZeni v mmozZstvi
stanoveném star$im nacelnikem.

2. Stravovani za p¥epravy po Zeleznici

‘Zabezpeéeni stravovani za prepravy po Zeleznici muze byt provedeno
péci
— prepravovanych vojsk vafenim za piepravy, nebo vydanim suché
stravy;
— vojenskych stravovacich stanic a vlakt vydejem teplé stravy;
— nadraznimi restauracemi pfipravou teplé stravy pro mensi skupiny
osob.

a) Stravovani z polnich kuchyni pfevozt

Tento pomérné jednoduchy zplsob stravovani byva zpravidla pii
pfepravé organickych svazka, utvard a jednotek, které maji ve vybavé
polni kuchyné. Vyhoda tohoto zplsobu je v tom, Ze strava je pohotové
piipravovana, priprava je malo zavisla na podminkadch mimo pfevoz,
vydavani stravy je organisaéné snadnéjsi, nez pii vyzadovani stravy ze
stravovacich stanic. Zvlasté za mozného napadeni atomovymi zbranémi
umoziuje pruzné feSeni vydavani stravy pfepravovanym osobam.

Starsi nacelnik v soucinnosti s tylovymi organy musi ve smérnicich
nebo v rozkaze pro piepravu stanovit vysku zasob proviantu pro pre-
pravu, zpusob, pofadi a dobu odbéru. Dulezité je to zvlast pfi hromad-
nych pfepravach, kdy prislusné zasoby potravin musi zabezpeéit pro-
viantni oddéleni vojenského okruhu (v zapoli) nebo oddéleni proviant-
niho zasobovani frontu (armady) v poli.

Po zésazich pozemniho nebo vzdu$ného nepfitele dojde v pribéhu
valeénych pieprav po Zeleznici ¢asto k mensim anebo del$im zdrzenim
a porucham v dopravé, Z toho vyplyva, Ze prevozy musi byt z mista
vypraveni zabezpeteny nejen potravinami bézné potieby na vypoéitanou
dobu piepravy, nybrz i cestovni zasobou pro pfipad zdrZeni a ma prvni
dny po vyloZeni za soustfedéni prevozi ve vykladacim prostoru.
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Potraviny bézné potreby, uréené k vafeni v polnich kuchynich, vy-
davaji se na misté vypraveni pfevozu podle poé¢tu stravovanych a podle
piislusné normy na celou dobu mimo chléb a maso. Chléb se vydava na
5 dni, maso v 1ét& na 2—3 dny, v zimé na celou cestu.

Cestovni zasoba se vydava podle tychz norem v 1été na 5 dni, v zimé
na 10 dni. Pii urcovani vysky cestovni zasoby je tfeba vychazet z cel-
kové piepravni vzdalenosti a nepféatelské (zejména vzdusné) situace.

Velikost zasob pro dobu soustfedéni ptevozu ve vykladacim prostoru
zavisi na dobé soustfedovani a na tom, kdy pfevezme zasobovaci péci
velitelstvi, v jehoZ podrizenost prepravovana vojska pirichazeji.

Za prepravy muze dojit k radioaktivnimu zamofeni. Proto musi byt
potraviny chranény vhodnymi obaly, uloZeny zédsadné v krytych vozech
s moznosti uplného uzavieni pri atomovém nebezpeéi. Opatieni k ochrané
potravin musi byt soucéasti celkového planu PAO prevozu.

Vydej stravy za prepravy je tfeba provadét s hlediska podminek moz-
ného pouziti atomovych zbrani. V novych podminkach ptjde vice neZ
dosud o rychlost prepravy. Proto musi byt vydej stravy dobfe organi-
sovan a proveden v planovaném zdrzeni vlaku. Misto a dobu vydeje
stravy urcuji organy vojenské dopravy na draze. V novych podminkach
se ma strava vydavat na pfeduzlové stanici, anebo na nékteré mezilehlé
stanici. Bude-li vydej stravy organisovan na mezilehlych stanicich, kde
bude vlak stat jen z provoznich a technickych davoda kratsi dobu, je
tfeba ucinit takova opatfeni, aby vydej stravy nepresahoval 30 minut.

b) Vojenské stravovaci stanice

Pii prepravach na velké vzdalenosti trvajicich vice nez 5 dni, je nut-
no dopliovat prevozy s vlastnim varenim chlebem a masem. Tento kol
i zabezpeteni stravovani neorganickych jednotek, které nemaji polni
kuchyné na vateni, plni vojenské stravovaci stanice.

Vojenské stravovaci stanice jsou organicky priélenény k organtm
vojenské dopravy a jsou materidlné vybavovany jiz v miru. RozliSuji se
dva druhy stanic: stalé a pohyblivé, Pohyblivymi stravovacimi stanicemi
rozumime vojenské stravovaci vlaky.

Z¥izovani stravovaci stanice na Zelezni¢nich uzlech dnesnim bojovym
podminkam nevyhovuje. Hromadéni zasob, investice do zafizeni a zaso-
bovani hromadnych p¥evozil na takovychto mistech p¥i neptatelském za-
sahu-mutzZe mit za nasledek znac¢né ztraty. Vyhoda, kterou poskytovaly
svym umisténim na uzlovych stanicich tim, Ze soufasné mohly pruzné
zabezpedovat pfevozy na vSech prepravnich smérech v uzlu se sbihaji-
cich, musi byt nahrazena jinym zptisobem. Stravovaci stanice nutno pfe-
mistit na méné dulezité uzlové Zzelezni¢ni stanice nebo na mezilehlé
stanice s dostateénym kolejovym rozvinutim, s odstavnymi kolejemi,
s vle¢kovymi kolejemi a s moznosti vyuzit co nejvice budov ve stanici
nebo v jejim prostoru. SoubéZné prepravni traté musi byt vybaveny
samostatnymi stravovacimi stanicemi. Pri¢né prepravni traté mozno
zabezpecit umisténim oddéleni stravovacich stanic na bezpetnostni vzda-
lenost (asi 10 km) od uzlovych stanic.

Hlavnim ukolem stravovacich stanic je zabezpetit prevozy jedenkréat
denné teplou stravou. Primérnym dennim vykonem pfepravy (600 km
za 24 hodin) je dana vzajemna vzdalenost stravovacich stanic. Na pfed-
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vidanych tratich hromadné pfepravy a v novych podminkach pro vétsi
moznosti zdrzeni prepravy vlivem neptatelského zdsahu, jevi se potfeba
zkratit vzdalenosti mezi stravovacimi stanicemi primérné na 400 km.

Zasadné bude ucelnéjsi organisovat na pifepravnich tratich nékolik
stravovacich stanic s mensi kapacitou, pfiblizné pro jednorazovy vydej
teplé stravy 700 az 800 davek. Vyhodou tohoto zptsobu é¢lenéni stravo-
vacich stanic by byla rychlej$i obsluha piepravovanych vojsk, nehroma-
déni pievozi a velkych zasob na jedné stanici, vyuziti stani¢nich stra-
vovacich zafizeni a budov. I pfes nevyhody, jako ztizené doplnovani
zasob, ztizeni veleni a evidence, ¢aste¢né zvySeni poétu personalu, je
tento zpusob vyhodnéjsi.

¢) Vojenské stravovaci vlaky

Nutnost rychlé zmény piepravnich smér z divodd operaé¢nich a pro
preruseni trati nepratelskym zasahem vede k rozsihlému uplatnéni vo-
jenskych stravovacich vlakG. S nimi je mozZno provadét Siroky manévr
a premistovat je na sméry, kde je toho tfeba, v ¢emz tkvi jejich hlavni
vyznam.

Rozmisténi stravovacich vlakii na Zelezni¢ni siti nutno provadét tak,
aby obsluhovanym prevozim mohla byt vydana alespon jedenkrat denné
iepla strava na stanoveném prepravnim sméru. Pocet vojenskych stra-
vovacich vlakl je zavisly na jejich kapacité a na tempu prevozi na pie-
pravnim sméru. Nutnost zabezpetit jimi nékolik soubéznych preprav-
nich smér soucasné bude zaviset téZ na tempu prepravy na jednotli-
vych smérech. Dale to bude zalezet na usporadani zelezni¢ni sité, hlavné
do jaké miry umoziuje rychly manévr stravovacimi vlaky. »Domovskou«
stanici stravovaciho vlaku je treba volit tak, aby byl umoZnén manévr
na ruzné piepravni sméry. Pro zabezpeceni ptri¢nych smért je nejvyhod-
néj8i umisténi na pfeduzlovych stanicich, z kterych je moiny vyjezd
na potfebny smér objiZdkou uzlové stanice.

Pri vybaveni mechanisaénimi prostfedky k pripravé stravy mize
stravovaci vlak dosahnout kapacity 3000 jednorazovych davek teplé stra-
vy za 24 hodin,

Dtlezitou otazkou je organisace odbéru stravy a potravin. Nejéast&jsi
a nejrychlejsi zptisob je pfisunout stravu pfimo k stojicim prevoziim
v néadobéch (thermosech, védrech). Také pro ptipad, bude-li nutno pti-
sunout stravu na jinou stanici, nez kde stravovaci vlak stoji, je vyhodné
pri¢lenit organisaéné ke stravovacimu vlaku motorovou dresinu, ktera
by mohla pohotové pfisunout stravu na bliz§i i vzdalenéj$i misto v ther-
mosech, vydat stravu a vratit se, podle pokynt organt vojenské dopravy.

d) Stravovani v naddrazZnich restauracich

Vojenské osoby mohou byt stravovany v nadraznich restauracich na
zdkladé Umluvy hlavniho tylu prostfednictvim ministerstva wvnitfniho
obchodu, kterému restaurace podléhaji. Restaurace vaii z potravin do-
danych sklady okruhti, frontd na 14 dni po pfedloZeni vykazu skuteéné
spotiebovanych potravin, potvrzeného vojenskym sprivcem zelezniéni
stanice (useku).

Vic osob nez 100 nemtze z restauraci vyzadovat soutasné vydani teplé
stravy. Skupiny do 50 osob mohou byt obslouzeny bez predbézného
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ohlaseni. Strava musi byt pfipravovana podle rozvrhu potravin potvrze-
ného vojenskym spravcem zelezni¢ni stanice (useku).

Tento zpusob stravovani se vSak neda dost dobfe kontrolovat. Lépe
je, kde je toho tieba, vyuZivat oddéleni vojenskych stravovacich stanie.

3. Zasobovani studenou a horkou vodou

Prepravovana vojska potfebuji vodu k piti, k ptipravé stravy, k umy-
vani, k napajeni koni a v novych podminkach boje pro hygienickou
otistu a desaktivaci vlakové soupravy a piepravované bojové techniky.

Dilezita je otazka zasobovani pitnou vodou, a proto musi byt pri
planovani a organisovani prepravy po Zeleznici zvlast zkouméana.

Na nakladacich (vykladacich) stanicich, nejlépe vsak primo na nakla-
dacich (vykladacich) mistech, ma byt moznost odbéru pitné vody. Pre-
pravovana vojfka dostanou potfebné informace o zésobovani vodou od
spravce zelezniéniho Useku (stanice) nebo od nacelnika stanice.

Prevozy musi vzit sebou vodu do kotlid kuchyni na misté vypraveni
minimalné pro jedno vafeni. Zasoba vody na vateni se veze v kuchyrnském
voze v gumovych vacich anebo ve voznici (cisterné) umisténé pobliz
kuchynského vozu. Nadoby na vodu (vaky, voznice, cisterny) by meély
byt ve vybavé vojsk s takovym obsahem, aby zabezpetily 8 az 10 hl
denni spotfeby vody za piepravy (pro stfelecky prapor).

V nutném ptipadé by mohlo byt této zasoby vody pouzito i k ¢astetné
hygienické oéisté a desaktivaci. Zasoba vody v polnich lahvich k tomuto
ucelu nestaéi. Nacelnici prevozi se musi postarat o to, aby vSechny na-
doby, které ma jednotka, byly naplnény vodou.

Dostatetna zasoba vody k &astetné hygienické ocisté a desaktivaci by
byla nejvyhodnéji zabezpetena, kdyby Zelezni¢ni sprava vybavovala vozy
urcené k prepravé osob kromé normalni prenosnou vybavou jesté uzavi-
ratelnymi pevnymi naddobami (stolitrovymi). Odpovédnymi za zasobovani
pfistavené vlakové soupravy vodou by byli vojensti spravcové Zeleznié-
nich usek.

K c¢asteéné desaktivaci zamofené vlakové soupravy a bojové techniky
muze dojit uz za pfepravy. Vodu (pod tlakem) muize poskytnout vlakova
lokomotiva. Spotfeba vody na 1 viz 0,3—0,4 m® jako pfi zdravotnické
ptipravé soupravy. Na misté, nebo v blizkosti ¢asteéné hygienické ocisty
a desaktivace vsak musi byt mozZnost doplnéni tendru lokomotivy vodou.

Odbér vody na draze musi byt pfepravovanymi vojsky v sou¢innosti
s tratovymi organy vojenské dopravy peclivé organisovan. Délka zdrZeni
vlaku pro odbér vody zavisi na pripravenosti a organisovanosti odbéru
a na vykonnosti vodniho zdroje (studné, hydrantl, pumpy, kadé atd.)
a ma byt nejméné 15 minut.

Zvlastni pozornost je tfeba za valky vénovat zdravotni nezdvadnosti
vody. Orginy vojenské dopravy musi po této strance organisovat prii-
zkum vody v soudinnosti se zdravotnickou sluzbou na Zeleznici nebo se
zdravotnickou sluzbou okruhd, frontd (po pfipadé armad). To plati i pro
zjisténi nezavadnosti vody pii napadeni atomovymi, radioaktivnimi, che-
mickymi a biologickymi bojovymi prostfedky. Po této strance mohou
nejlépe vyhovovat jako zasobniky vody podzemni nadrze, t. zv. vodni
akumulatory. V jedné nadrzi je voda, v druhé nadrzi stlaéeny vzduch,
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pomoci néhoz je uskute¢niovan vytlak vody. Pfi odéerpavani vody se tlak
vzduchu zmensuje, ale souCasnym pritokem vody z vodniho zdroje do-
chazi k udrzovani potfebného tlaku stlaéeného vzduchu,

Pouziti zavadné vody muZe mit rozSifenim nakazy hromadného one-
mocnéni pro armadu nejen v poli, nybrz i v zapoli nedozirné néasledky.
Prote bylo a je ma sovéiskych Zeleznicich provadéno zasobovani
horkou nebo pfevaifenou chladnou vodou. V naklada-
cich (vykladacich) prostorech a na Zelezni¢nich stanicich se buduji stalé
nebo improvisované ohtivace vody (kipjatilniky).

Od takového zafizeni se poZzaduje kapacita az 1600 1 horké vody za
hodinu. Pro studenou p¥evafenou vodu v mnozstvi 250 1 na prevoz maji
byt na nakladacim misté sudy. Za jizdy se pocita spotieba 400 az 500 1
horké vody denné na pievoz (1,5 1 na 2 osoby). Horka voda se spotifebuje
piepravovanymi vojsky nejvice na piipravu caje.

Nutnost ztizovat ohtivace vody i na naSich Zeleznicich vyplyva ze
vSeobecné zhorSenych hygienickych pomeért za valky a z moZnosti za-
skodnickych zasahu nepritele biologickymi prostiedky. Zabezpeteni pire-
pravy sovétskych vojsk, u kterych je znacéna spotieba ¢aje zvykem, po
nasich zeleznicich, vyvolava rovnéz nutnost ztizovat ohfivace vody. Bude
proto tucéelné feSit u nas otazku zabezpeceni horkou vodou véasnou pii-
pravou improvisovanych ohfivaéi.

4. Zasobovani palivem a svitivem

Zasobovat prepravovana vojska palivem a svitivem je povinnosti
zelezni¢ni spravy. Zeleznice musi k tomu téelu udrzovat zasoby ve vysi
podle pozadavk vojenské spriavy a na mistech, ktera urc¢uji organy vo-
jenské dopravy.

Vojensky spravce Zzelezni¢niho tseku (stanice) nebo nacelnik stanice
je povinen vyhovét odavodnénému pozadavku néacelnika prevozu na
vydej dfeva (uhli) a sviéek a stanovit misto a zphsob odbéru,

Spotfeba dfeva na vateni neni stanovena a vydava se podle skuteéné
potieby. Na vytapéni se denné vydava 0,15 m® dieva rozstipaného a
roziezaného na kusy dlouhé nejvice 20 cm.

Svitivo se vydava jen na tratich, na kterych neni natizeno svételné
maskovani. Jeden kilogram svitek se po¢ita na 90 hodin.

5. Dopliiovani ziasobami za p¥epravy

Za valky je nutno jesté rozhodnéji nez v miru bojovat proti nehos-
podarnosti prepravy, zejména proti t. zv. vstricné prepravé. Z toho di-
vodu mohou nastat pfipady, kdy prevozy s organickymi jednotkami a
doplitky budou riznym materidlem, vystrojem a vyzbroji doplnény bé-
hem piepravy, nebot by bylo nehospodarné pirisunovat material, zvlasté
na velkou vzdalenost, z vyroby nebo ze skladii na misto nakladani pre-
vozu.

Podle rozkazu zasobovacich organti ministerstva narodni obrany orga-
nisuji se na nékterych stanicich specialni sklady nebo se uréuji k do-
pliiovani pievozi zasobami sklady okruhii nebo fronti blizko Zelezniénich
stanic. Velitel pfepravovaného svazku, utvaru, nacelnik pfevozu a organy
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vojenské dopravy musi byt s rozkazem o doplnéni zasob za pfepravy véas
obeznameni.

K organisovani zvlastnich skladd maji byt voleny takové mezilehlé
stanice, které svou vykonnosti umoznuji zastaveni vlak(i na delsi cas,
maji v blizkosti dostatek skladového prostoru a maskovaci podminky.
Ze skladt okruhu (frontt) blizkych Zelezniéni stanici se material pfi-
sunuje na stanici pé¢i nacelnikt skladi nebo nacelnika prevozu, ma-li
k tomu dopravni prostiedky. Vyhodnym mistem pro pfejimani materialu
budou vlet¢ky mistnich zavod.

Uspédna organisace doplnéni pfevozii zasobami je zavisld na soudin-
nosti trafovych organt vojenské dopravy, piedevsim s nacéelniky skladt
v otazce pripravy a pohotovosti materidlu k odevzdani na stanici (nebo
ve skladu), a potom s nacelnikem pievozu v otazce informovani o zpu-
sobu odbéru (doba, misto odbéru, zplsob pfisunu a nakladani).

Pri plnéni ukoli materialniho zabezpeteni piepravy vojsk po Zelez-
nici jsou zucéastnény velitelské orsany prepravovanych vojsk, organy
vojenské zelezni¢ni dopravy a organy ministerstva dopravy na prislus-
ném piepravnim sméru. Je proto nejtésnéjsi vzajemna soucinnost téchto
slozek zakladnim pfedpokladem tuspésného provedeni prepravy vojsk po
zeleznici po strance materialni.

IX. ZAVER

Sovétské zkuSenosti z Veliké vlastenecké valky nas uli, Ze ani sou-
stavné Utoky nepiatelského letectva nejsou s to likvidovat dopravni
systém Zzeleznic, jestlize vojska jsou dobfe vySkolena a velitelé a Staby
plni své povinnosti. Atomové zbrané mohou sice mit ¢aste¢ny vliv na
pfepravu vojsk po Zeleznici, aviak samy o sobé nemohou byt univer-
salnim a rozhodujicim prostfedkem totalniho znifeni Zelezni¢niho systé-
mu. Zeleznice i v budoucnu pro svou rychlost, masovy rédz a levnost
provozu budou mit veliky vyznam pii opera¢nich pfepravach vojsk na
velké vzdalenosti,

Uspéchu v piepravé vojsk po Zzeleznici se dosahne organisaci a du-

sledné naroénym prosazovanim téchto zakladnich opatfeni:

— utajenim pfepravy a ¢innosti vojsk (hlavné vyuzivat noci);

— zakazem hromadéni vojsk v nakladacich (vykladacich) prostorech;

— vyuzivanim vétsiho po¢tu prepravnich smérh, stanic a Siré trati a
zabezpetenim zaloznich prostorii, rozptylenim sestavy;

— hojnym vyuZivanim prFirozené ¢&lenitosti terénu ke skryti a ukryti
vojsk;

— organisaci vSestranného bojového zabezpeteni s dirazem na PVO,
PAO a PCHO;

— dikladnym vyskolenim, telnou a rychlou organisaci prace velitela
a $tabi a zelezni¢ni pfipravou vojsk;

— mechanisaci praci (nakladani, vykladani, hloubeni okopi);

— provadénim maskovani a operaéniho maskovani v soulinnosti ope-
ra¢nich oddéleni $tabh a Zenijnich nacelnikGi s Zelezni¢nimi organy
vojenské dopravy;
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planovanim a provadénim klamnych pfeprav ve velkém rozsahu,
prisné centralisované na stupni frontu;

organisaci a provadénim neustalého pruzkumu, pozorovani a hlaSeni,
i opatfeni na odstranéni nasledki atomového napadeni;
zabezpetenim vysokého moralné politického stavu pfepravovanych
vojsk;

materialné technickym zabezpetenim pievozi.

Tato opatfeni, uskute¢fiovana iniciativnimi a rozhodnymi veliteli a
nacelniky ve stdlé a nejtésnéjsi soucinnosti s vojenskymi Zelezni&nimi
organy, které si po vzoru sovétskych Zeleznitait plné osvojily nejmoder-
néjsi formy dopravy (tvrdé zabezpeceni plynulosti dalkové piepravy —
»zelena ulice«), nam zaruéuji spolehlivost Zelezni¢ni vojenské piepravy
a privedeni vojsk do nového prostoru é&innosti vfas a v plné bojové
pohotovosti.
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1. Ovod

Prfes to, Ze dnes jsou vSechny druhy vojsk plné mechanisovany a
motorisovany a vojska jsou zpusobila provadét pfesuny z jednéch mist
do druhych svymi vlastnimi prostfedky, nelze potitat s tim, ze by klesl
vyznam takového prostiedku piepravy, jako je Zelezniéni doprava. Ze-
lezniéni doprava je nejekonomictéjsi ze vSech druht dopravy a za véalec-
ného konfliktu budou ji vojska plné vyuzivat, zejména pﬁjde—li o pre-
pravu na veétsi vzdalenosti.

Protoze Zelezni¢ni pfevozy budou cilem udert nepratelskeho letectva,
a to pfedevsim bombardovacich stihacich letount a lehkych bombardova-
cich letoun ptisobicich z p¥izemnich a malych vysek, nabyva mimo-
radného vyznamu protiletadlova délostieleckd obrana téchto pievozi.

2. Vseobecné o prepravé stieleckého pluku — zasady rozmisténi pro-
stredku protiletadlové délost¥elecké obrany

Pro nakladani stieleckého pluku byva zpravidla planovana jedna
nakladaci stanice. Pfi makladani stieleckého pluku do vojenskych vlaka
bude nutno vyuZzit organickych protiletadlovych délostfeleckych prostied-
ki1 k protiletadlové délostielecké obrané nakladaci stanice podle platnych
zasad.

Soucéasna organisace stfeleckého pluku vyZzaduje, aby jeho ptreprava
z jednoho mista do druhého byla provedena v péti vojenskych vlacich,
bereme-li za zaklad, Ze jeden vlak nemda prekroc¢it hodnotu 110 néprav.

K prepravé stfeleckych praport je tfeba jednoho vlaku na kazdy
stielecky prapor, t. j. celkem tii vojenskych vlaki. Na plukovni jednot-
ky, velitelstvi a tylova zafizeni pluku je tfeba celkem dvou vojenskych
vlaku.

Priklad moZného rozmisténi:

a) velitelstvi, baterie samohybnych dél a tylova zafizeni — celkem
80 néprav (asi 500 m);

b) ostatni plukovni jednotky — celkem 100 naprav (asi 600 m).

Z dosavadni organisace protiletadlovych délostfeleckych prostiedki
vyplyne zasada jejich rozmisténi,

U stfeleckého pluku mohou byt tyto prostfedky:
— protiletadlovy délostrelecky oddil ve sloZeni: 1 baterie 30mm PLdvK

vz. 53 o dvou ¢etach po tfech kanonech;

— 1 baterie 14,5mm PL 4kul. o tfech cetach po dvou kulometech.

U stteleckého praporu:
— protiletadlova rota o dvou ¢etach po ¢tyiech 14,5mm PL 2kul.

Tato organisace umoziuje nasledujici FeSeni:

a) Kazdy stfelecky prapor si bude branit svlij pfevoz organickou
protiletadlovou rotou.
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b) Plukovniho protiletadlového délostreleckého oddilu vyuzit k proti-
letadlové délostielecké obrané pievozu plukovnich jednotek.

Jak proveést rozmisténi protiletadlového oddilu na dva vojenské vlaky,
bude feSeno v dalsi ¢asti ¢lanku.

Typy zeleznié¢nich vozl, vhodné pro pouziti
30mm PLdvK.

Ze soucasného Zelezni¢niho parku lze pouzit téchto typh wvozl pro
umisténi 30mm PLdvVK:

Druh vozu vd Vtd Vtdr
délka (vm). . . . . . 10,1 10 115
Sitka (vm) . . . . . . 26 2,6 2,7
vyska boénice (vm). . . 1 1 1,1

Vozy ploSinové nelze brat v ivahu vzhledem k nebezpe¢i pro obsluhu
pfi bojové ¢innosti u kanonu. V krajnim pfipadé 1ze jich vyuZzit s improvi-
sovanym zabradlim zfizenym misto bo¢nic. Uvedené typy vozi plné vy-
hovuji a zabezpetuji jakykoli druh bojové ¢innosti obsluhy.

3. MozZnosti letectva mep¥itele a jeho moZna taktika p¥i provadéni
zteCi na prevozy vojsk

a) Prizkumné letectvo

Nutno poéitat s tim, Ze prizkum ¢innosti naSich vojsk budou provadét
vSechny druhy letectva, zejména po splnéni bojového tikolu, Proti spe-
cidlné vyslanému vzdu$nému prizkumu s cilem zjistovat pfesuny naSich
vojsk nebudou moci protiletadlové délostielecké prostiedky stieleckého
pluku G¢inné zasihnout vzhledem k vétsim vyskam, z kterych byva tento
pruzkum provadeén.

b) Bombardovaci letectvo

Ukol provadét ztete na zjisténé pfevozy budou plnit hlavné nepratelské
bombardovaci stihaci letouny.

Presto vSak je nutno predpokladat, Ze i na cile takovych rozmeérq,
jako je vlak, budou provadét ztete bombardovaci letouny. Ze zkuSenosti
v Koreji je znamo, Ze zejména skupiny lehkych bombardovacich letount
napadaly cile tohoto razu.

Ke zte¢i na vlak prechazeji bud

1. z vodorovného letu v sestavé »stupnovité vzad« rovnobézné se
smérem jizdy (obr. 1, a) nebo

2. z vodorovného letu v sestavé »stupniovité vzad« $ikmo ke sméru
jizdy pod uhlem 10 az 20° (obr. 1, b). Tento zptsob zte¢e byva nejéastéjsi
vzhledem k pravdépodobnosti zasahu.

Pouziti téchto forem zte¢e bombardovacim letectvem vyplyva z prav-
dépodobné uchylky dohozu pum.

Pravd&podobnost zasahu do cile takovych rozmérf, jako je vlak
o $ifce 3 m, je vzhledem k uchylce dohozu velmi mala. Proto se letouny

seskupuji do takové sestavy, aby se rozptyl jednoho vyrovnaval rozptylem
druhého a aby tak pravdépodobnost zasahu podstatné stoupla (obr. 1).
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c¢) Stihaci a bombardovaci stihaci letouny nepfitele

Bombardovaci stihaci letouny budou onim druhem letectva, od néhoz
lze nejpravdépodobnéji otekavat tidery na presuny a piepravy vsech
druhd. Takticko-technické vlastnosti bombardovacich stihacich letounti
zarucuji, ze ze vSech druha letectva nejuspésnéji splni ukol, pokud jde

_3asatitelny prostor

Obr. 1. Schema ztefe lehkych bombardéri na vlak z vodorovného letu

a) sestava sstupnovité vzade« rovnobéiné se smérem jizdy;
b) sestava »stupnovité vzad« Sikmo ke sméru jizdy (tasté&jsi pripad)

o nieni Zelezni¢nich pfevozi. Bombardovaci stihaci letouny mohou zpra-
vidla plnit tkol tfemi zplsoby:

a) z vodorovného letu,
b) ze Sikmého letu nebo
c) ze stfemhlavého letu.

Ztete z vodorovného letu jsou malo pravdépodobné vzhledem k velké
nepiesnosti bombardovani z vodorovného letu pfi velkych rychlostech.
Byly nazory, Ze vétsi potet bombardovacich stihacich letount mize plnit
ukol jen pfi vodorovném letu. ZkuSenosti ukazaly opak. Ztee na proudy
tankd nebo piesunovanych vojsk byly provadény soucasné az letkou
bombardovacich stihacich letount a byly provadény ze Sikmého letu.

Skupiny letount plnily ukol nejéastéji tak, Ze se s vyuzitim terénu
nenadale pfiblizily k cili, pak prudce nabraly vysku a rovnobéiné se
smérem jizdy vlaku v sestavé »proud« napadaly cil ze Sikmého letu.
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Vzdéalenosti mezi jednotlivymi letouny byly voleny tak, aby palbou
zadniho letounu nebyl zasazen pfredni letoun (obr. 2, a).

Druhy, ¢astéji se vyskytujici zptsob ztete je tento:

Skupina letount se priblizi v sestavé »proud« rovnobézné se smérem
jizdy v urcité vzdalenosti od vlaku, potom se sto¢i a s boku v sestavé
»na urovni« ni¢i cil pumami, raketami a palubnimi zbranémi. Pfi tom
smér letu svira se smérem jizdy thel az 20° (obr. 2, b). Nazory, Ze theorie
zte¢e na uzké podélné cile pod uhlem 10 az 20° k jejich podélné ose
jsou zastaralé, neodpovidaji skuteénosti.

Nejmensi pravdépodobnost zasahu je pfi zte¢i provadéné kolmo na
smér jizdy. PFi zte¢i provadéné rovnobézné se smérem jizdy je pravdé-
podobnost zasahu asi o 0,2% vétsi nez pfi zte¢i provadéné pod thlem
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Obr. 2. Zte¢ skupiny bombardovacich stihaéd na vlak

a) podél osy od zadu — sestava »proude
b) s boku — sestava »na urovnie«
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Nevyhoda ztee providéné rovnobéiné se
smérem jizdy (Stfed rozptylového obrazce
mimo osu vlaku.)

A

br. 3. Vyhody a nevyhody jednotlivych zplsobu ztete

a) kolmo ke sméru jizdy
b) Sikmo ke sméru jizdy pod thlem 10° aZz 20°
¢) rovnobéZné se smérem jizdy




200, Z toho by vyplyval zavér, Ze nejvyhodnéjsi forma ztete je skuteéné ‘
rovnobézné se smérem jizdy. Bylo by to pravda v tom piipadé, kdyby \
se letci podaiilo zamifit tak presné, Ze by stfed rozptylového obrazce
ztotoznil s podélnou osou vlaku. Téchto idedlnich podminek se vsak ne-
pratelskému letei podari malokdy dosahnout. Dale je nutno vzit v tivahu
tu skuteénost, Ze rakety a palubni zbrané jsou umistény mimo osu letou-
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Obr. 4. Schema ztete bombardovaciho stihale na vojensky vlak
(Celkova doba v okruhu uéinnosti 30mm PLdAvK = 15 az 20 vt.)

nu, predstavovanou jeho trupem, takZe vysledek ztete pak s nejvétsi
pravdépodobnosti skonéi tak, Ze podélnd osa rozptylového obrazce jde
sice rovnobézné s osou vlaku, avSak stranou od ného (obr. 3).

Zavérem: Jednou ze zdkladnich forem ztete bombardovaciho stihaciho
letounu na cile tzkych a dlouhych rozmért je, Ze letoun vyuzije pfi-
zemniho letu a po zjisténi cile provede manévr zaleZejici v tom, Ze na-
bere vysku asi 2000 m a piejde do sttemhlavého letu pod thlem 45 aZ
609, p¥i ¢emz zaméfuje na cil ped uhlem 10 az 200 k podélné ose cile
(obr. 4). Po shozeni pum ve vysce 600 az 800 m piejde do vodorovného
letu a snazi se co nejrychleji uniknout z dosahu protiletadlovych délo-
st¥eleckych prostfedkl. Pak provadi manévr k nové zteci, pfi niZ pouziva
raket a palubnich zbrani.

Zakladni forma ztele v noci zustava v podstaté stejna. Ztete zpra-
vidla provadéji dvojice letount tak, Ze prvni letoun cil osvétli (doba
osvétleni asi 4 min.) a druhy letoun provede zte¢; poté letoun, ktery cil
osvétlil, sestupuje na spirdle tak, aby pii zakonceni této spiraly presel
do polohy vyhodné k provedeni ztece.

Uvedené moznosti letectva nepfitele a jeho mozna taktika p¥i pro-
vadéni zteéi na prevozy vojsk nejsou samoziejmé vyéerpavajici. V ¢lanku
jsou uvedeny jen zakladni formy taktiky nepratelského letectva, avsak
jsou i jiné zplsoby ¢innosti nepratelského letectva pfi napadani vojen-
skych vlak(, které se v soutasné dobé u neptitele nacvi¢uji.
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4. Zasady protiletadlové délostielecké obrany prepravy po Zeleznici

Na protiletadlovou délostfeleckou obranu piepravy po Zeleznici nelze
klast stejné naroky jako na protiletadlovou délostfeleckou obranu pfe-
sund. Odlisnost vyplyva pravé ze zpusobu pifepravy. Kdezto u presunu
lze vyuzit vSech organickych protiletadlovych délostfeleckych prostfedki
stfeleckych a mechanisovanych svazk® a ty navic zesilit, u protiletadlové
délostielecké obrany prepravy po Zeleznici se moznost vyuZziti téchto
prostfedki zuZuje jen na organické protiletadlové délostielecké pro-
stiedky stieleckych a mechanisovanych plukd a praport.

Cl. 393 predpisu PL-I-4 tik4: »Protiletadlovou délostieleckou obranu
vojenskych vlakt s vojsky béhem piepravy uskutetnuji jednotky malo-
razniho protiletadlového délostielectva a velkoraznich protiletadlovych
kulometi prepravovanych vojsk. Material a obsluhy uréenych jednotek
se rozmisfuji ve vojenském vlaku na otevienych vagonech v pohotovosti
k vedeni palby.« Clinek je rozveden v dalsi &isti pojednani.

Vojenské vlaky pro doplnéni pocetnich stavii, bojové techniky, jakoz
i vlaky s dalezitymi naklady a zdravotnické vlaky chréani speciilni po-
hyblivé protiletadlové délostielecké jednotky, které jsou vélenovany do
Zelezni¢nich prevozl. P¥i nedostatku organickych protiletadlovych délo-
stfeleckych prostfedk u vojsk, miaze byt téchto jednotek v jednotlivych
pripadech pouzito k-obrané vojenskych vlaki. Kromé toho je proti-
letadlova délostrelecka obrana vojenskych vlaki béhem piepravy prova-
déna také protiletadlovym délostielectvem branicim stanice, Zelezniéni
uzly, mosty, tunely a nejcitlivéjsi mezistaniéni tseky trati. Pfedmétem
tohoto ¢lanku je vyfteSit protiletadlovou délostfeleckou obranu piepravy
stfeleckého pluku p¥i pouziti organickych protiletadlovych délosttelec-
kych prostiedku,

5. MoZnosti prostfedki protiletadlové délostielecké obrany st¥eleckého
(mechanisovaného) pluku

Strelecky (mechanisovany) pluk ma 6 kusi 30mm PLdvK vz. 53.
Aby byly zabezpeceny oba vlaky s jednotkami pluku, je tfeba umistit
na kazdém vlaku ¢etu o 3 kanonech.

Vypoétem palebnych moZnosti lze zjistit, ze palbou 30mm PLdvK
neni mozno zabezpecit sestfel, ktery podle pozadavkid »Smeérnic pro
pouziti protiletadlového délostfelectva v podminkach AZ« &ini 750 ran.
Je vsak tfeba vzit v tvahu, Ze vojensky vlak bude branén téz 14,5mm
VKPL, jejichZ palba zhusti palbu 30mm PLdvK, a dale je nutno poéitat
s palbou péchotnich zbrani vy¢lenénych pro boj s nizko leticimi letouny.
Kromé toho mezistani¢éni tseky trati, které maji mimofadny vyznam
a které byly zhodnoceny jako zvlasté vhodné pro napadeni nepiatelskym
letectvem, budou chranény zvla3f vyélenénym protiletadlovym délo-
stfelectvem.

Mozno tedy fici, Ze i kdyz by protiletadlové délostielecké prostfedky
v nejnepfiznivéjsim piipadé nezarucily sestfel, urcité poskytnou takovou
obranu, ktera podstatné ztizi plnéni ukolu nepiatelského letectva.
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6. Organisace protiletadlové délostfelecké obrany pFepravy stielec-
kého pluku

a) Umisténi 30mm PLdvK vz 53 a 14,5mm VKPL
na zeleznié¢nim voze

Typy vozit vyhovujicich pro umisténi 30mm PLdvK byly uvedeny
na zatatku ¢lanku. Kanon je nutno umistit na vagonu takovym zptso-
bem, aby byl ve stfedu podélné osy vagonu. Divody pro to jsou tyto:

2 S0
H = 2.500 « sin 30° = 1.250m
30" W
¢

P¥i omezeném ndméru moZno postfelovat cil na hranici
- okruhu Wéinné pusobnost1 p¥i vyice cile 1.250m, za-
nedbéme-li sestup stiely vlivem tiZe zemské.
>
2
1 '
20"
SE— e M \
30 i 1
720c ;
I —
750 crm
220cm
220 o
cosa = 5o = 0,882 Bezpeénost = 2°
a = 28° Celkem = 30°

Obr. 5a, Schema omezeni naméru protiletadlového kanonu
vzhledem k trafovym stavbam

Podle Zelezniénich norem je dovolena pfipustnd svétlost maximalné
220 cm na kazdou stranu od osy kolejnic. Délka hlavné 30mm PLdAvK
s automatikou vS$ak ¢ini 250 cm. To znamena, Ze 30mm PLdvK pfi
naméru 0° presahuje o 30 cm dovolenou hranici stanovenou normami
(obr. 5,a). Aby kanon mohl bezpeéné stfilet, aniz by byla ohrozena hla-
veni tim, Ze narazi na trafové stavby, je tieba udélit hlavni namér 30°.

Pfi tomto naméru je umoZnéna stfelba na cil, ktery je na hranici
okruhu Géinné plisobnosti ve vysce 1250 m (zanedbame-li pokles stiely
vlivem ptitazlivosti zemské).

90



Tato vyska je dosti znatna a silné by omezovala palbu na vzdu$né
cile. Omezeni naméru se vSak nevztahuje na cely odmér 360° ponévadz
stejné jako namér je omezen i odmeér vzhledem k tratovym stavbam
(obr. 5, b).

Z toho, co bylo uvedeno, je mozno uéinit nasledujici zavér: Omezeni
naméru na hranici 30° je nutno brat v uvahu jen v sektoru 30° na
kazdou stranu od sméru kolmého na podélnou osu vlaku.

Ve zbyvajicim sektoru, t. j. 120° na obé strany vzhledem k podélné
ose vlaku, lze vést palbu bez omezeni.

‘ 7775;4{::4(/// 7

7

svétlost 440cw

cosa—&— 0 882

250

a = 28°
Bezpefnost = 2°
Celkem = 30°

Obr. 5b. Schema omezeni odméru protiletadlového kanonu
vzhledem k trafovym stavbam

b) Rozmisténi 30mm PLdAdvK vz 53 a 14,5mm
VKPL na vlaku

Vypocet je uveden pro vlak o 50 vozech. Z toho je 14 vozli vysokych
krytych (Z-voj). Zbyva 36 vozi otevienych. Bylo by vhodné umistit
30mm PLdvK tak, aby mezi vozem s naloZenym kanonem a vysokymi
vozy byly 4 otevené vozy s nizkym nakladem. To je ovSem idealni
pripad, kdy predpokladame, Ze by jednotky nalozily vysoky material
na 13 otevienych vozl, coZ bude téZko mozno provést. Pii této uvaze
by kanon mohl postfelovat cile, bliZici se rovnobézné se smérem jizdy,
na hranici okruhu é¢inné plisobnosti jiz od vysky 110 m, aniz by byly
ohrozeny vysoké vozy (obr. 6,a).

Zmensime-li mezeru na 3 vozy, vychazi vy$ka 143 m, coz je téz
vyhodné. Zmensila-li by se mezera mezi krytym vozem nebo otevienym
vozem s vysokym nakladem a vozem s nalozenym kanonem na 1 vuz,
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Plati pro mezeru jednoho vozu , Plati pro mezeru ti vozi
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15 2500 e 30204
de7° 35 H = 2.500 , tg 3°20"= 143m
. o55° —y— ¥
% L SH L s 2500 . tg 7735 334w ' <
15m 7 - R
R S

'

— Y ) =
| \\‘T‘J‘TN e a1k
1 2 3 4 m X} [
oo o o 8 o o

Obr, 6a. Navrh na umisténi kanonu a vypocet hluchého prostoru

Otevrené s nizkym ndkladem Oteviené s nizkym nakladem
; Osobni- Z-voj > ] Otevrené s vysokym nakladem
pd Y T .
: / "
Nt
min. Svozl 14 vozi min. 5 wozl 22 vezl in. 4 voly\
| B |
Qteviené s nizkym nakladem

Obr. 6 b. Schema seskupeni vagonli ve vojenském vlaku
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Obr, 7. Schema rozmisténi PLD prostiedkd na vlaku

t. j. na minimalni hranici, wvysla
by vyska, na kterou lze postielo-
vat cil na hranici okruhu uéinné
ptsobnosti, na 350 m, coZ je téz
mozné, hlavné z toho divodu, Ze
jde o velmi uzky sektor (Sifka vy-
sokého vozu — celkem asi 129).

Z avahy o umisténi kanonu na
vozech vyplyva tento zavér:

Z 50 voz, z kterych je sesta-
ven vlak, zbyva 36 otevienych vo-
zi. Otevienych vozli pro nizky
naklad a pro umisténi kanonu je
treba minimalné 14 (obr. 6, b),
6 vozi pro kanony a velkorazni
protiletadlové kulomety, pfed vo-
zem s kanonem (VKPL) a za nim
jeden vz s nizkym nékladem, je
celkem 8 vozli. Zbyva tedy z cel-
kového poCtu vozi 22 vozi ote-
vienych, na néz lze umistit vy-
soky naklad.

Aby byla zabezpefena palba
na vSechny strany a aby mate-
ridlu bylo c¢o nejvyhodnéji vy-
uzito, je ucelné rozmistit pre-
stfedky protiletadlového 'délostie-
lectva a velkorazni protiletadlové
kulomety takto:

Dva 30mm PLdvK umistit na
zad vlaku (obr. 7) s hlaynim sek-
torem palby, v pfipadé naletu
vétsiho poétu letound z riznych
smért, smérem vzad, s moZnosti
odméru 60° na kazdou stranu od
podélné osy vlaku. Zbyvajici ka-
non a jeden 14,5mm VKPL umis-
tit v predni ¢asti vlaku s hlavnim
sektorem palby ve sméru jizdy,
s moznosti odméru 60° na kazdou
stranu od podélné osy vlaku. Na-
letové sméry sméfujici kolmo na
podélnou osu vlaku prehradit dveé-
ma 14,5mm VKPL, kazdy se sek-
torem palby * 60° od kolmé osy
navzajem o 180° otolenym.

Toto rozmisténi se jevi nej-
ucelnéjsim proto, Ze jednak ne-
vznika okolo vlaku zadny hluchy
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prostor, jednak proto, Ze obsluhy mohou wvyvijet nerusené bojovou ¢&in-
nost, aniz se navzajem ohrozuji pii plnéni bojového ukolu.

7. Organisace pozoroviani, veleni, spojeni

a) Pozorovani

Aby obsluhy kanonid a zaroven vsichni pfislusnici prevozu byli pre-
dem uvédoméni o vzdu$ném nebezpeti, je povinnosti nacelnika odpovida-
jiciho za pfesun zfidit ve $tabnim woze pfijimaé, ktery by byl nepfetrzité
naladén na piislusnou vinu vystrahy. Objevi-li se vzdusné cile na vzda-
lenost 100 km, uvédomit o vzdu$né situaci vSechny pozorovatele a ob-
sluhy kanond, aby byly pfivedeny do bojové pohotovosti &islo 1. Primé
pozorovani vzduSného prostoru zabezpetit pozorovateli, jejichz stano-
visté by byla nejvhodnéj$i na zatatku a na konci vlaku se sektorem
pozorovani 360°. Dale u kazdé obsluhy vyélenit jednoho pozorovatele,
ktery by mél svéfen k pozorovani sektor uréeny obsluze kanonu k vedeni
palby. Tito pozorovatelé musi byt vybaveni raketnicemi a signalnimi
raketami k uvédoméni obsluh o vzdusném nebezpeéi.

b) Spojeni

Pri organisaci protiletadlové délostfelecké obrany prevozu zfizuje se
linkové spojeni, jakoZ i spojeni pomoci zrakovych a zvukovych signald.
Spojeni nutno organisovat
— mezi nacelnikem pievozu a velitelem protiletadlového délostieleckého

oddilu (baterie);
— mezi velitelem protiletadlového délostieleckého oddilu (baterie) a

velitelem déla (velitelem druzstva VKPL);
— mezi pozorovateli vzduSného prostoru a velitelem. protiletadlového

délostreleckého oddilu (baterie).

Zvlastniho vyznamu nabyva spojeni pomoci zrakovych a zvukovych
signald. Je ovSem tfeba, aby tyto signaly a znameni byly co nejjedno-
dussi a bylo jich co nejméné (rakety, hvizdy lokomotivy a p.).

c¢) Organisace veleni

Centralisované veleni jednotlivym obsluham bude lze tézko usku-
te¢nit z téchto divodi: Typy soucasnych osobnich voz nevyhovuji poza-
davku souvislého pozorovani vzduSného prostoru a dale ¢asova tisen od
okamziku, kdy se objevi vzdudny cil, by nedovolovala centralné fidit
palbu vSech prostfedkd. Velitel oddilu (baterie) bude mit hlavni vliv
na vedeni boje tim, Ze bude pfredem upozorfiovat na blizici se nepfatelské
letouny. Piima odpovédnost za veéasné zahajeni palby bude spocivat
hlavné na velitelich dél a velitelich druzstev VKPL.

Proto je tfeba, aby jak velitelé dél, tak i velitelé druzstev VKPL
dokonale znali své tkoly a byli schopni je samostatné plnit, i kdyz bude
veleni zdsahem nepfatelského letectva naruSeno. Z toho vyplyva potieba
dokonalé organisace souéinnosti jednotlivych stanovist protiletadlovych
délostieleckych prostiedkd, kterou je tfeba pifed piepravou proveést, a
¢innost jednotlivych stanovist dikladné pfedem procvicit.

8. Vedeni palby

Palbu na cil budou samostatné zahajovat ty obsluhy, jejichZ pozoro-
vatelé prvni zjisti vzduSny cil. Nebude-li ve vzdusném prostoru jinych
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cil, pripoji se okamzité ostatni obsluhy k palbé. Vyskytne-li se vétsi
pocet cili soucasné provadéjicich zte¢ na vlak, povede kazda obsluha
palbu na letoun ve vymezeném sektoru. ,

Aby pfi bojové akei nedo$lo k poskozeni kanonu tim, Ze by pii
eventualnim vedeni palby v zakdzaném sektoru narazila hlaven kanonu
na trafovou stavbu, je tieba vy¢lenit u kazdé obsluhy dva muZe (po
pfipadé doplnit z poctu velitelské cety). Jeden by nepfetrzité sledoval
traf a pfi pfiblizeni k tratové stavbé (semafor, podjezd atd.) by smlu- |
venym signalem upozornil na blizici se nebezpeé¢i (hlasem, pistalou).
Ukolem druhého by bylo, aby na dany signil okamzité zménil namér ‘
po pripadé odmér na bezpeénostni hranici, i kdyby bylo nutno do¢asné
prerusit palbu.

Cinnost obsluh a pozorovateli v noci bude znaéné ztiZena. Pozoro-
vatelé nebudou moci véas upozornit obsluhu na bliZzici se nebezpeéi
(nepratelské letouny, tratové stavby). Proto bude nutno ptisné dodrZovat
zédkaz palby v odméru *30° od sméru kolmého na smér jizdy a nameéru
od 0 do 30° Z téchto divodu se jevi vyhodnéj§i pouZivat k prehrazeni
naletovych smérd kolmych na smér jizdy vlaku 14,5mm VKPL, které
svymi technickymi vlastnostmi (délkou hlavné) pro tento ucel plné vy-
hovuji. Vedeni palby bude rovnéz ztiZzeno, ponévadZ pozorovatelé cil |
velmi tézko zjisti. Proto se jevi ucelnym zavést do vyzbroje 30mm ‘
PLdvK zameéfovace se zafizenim k vidéni v noci. Za jasnych noci je
mozno vést palbu na siluety nepfatelskych letount.

Aby velitel protiletadlového délostteleckého oddilu (baterie) byl pre- |
dem upozornén na situaci v useku, v kterém se pluk bude pfepravovat,
bylo by tucelné, aby provedl pfed odjezdem dohovor se spravcem Zelez-
ni¢niho useku za tim ucelem, aby se seznamil s razem trati. Pri tomto
dohovoru by si mohl zaznamenat, kde jsou nebezpetné useky trati. Zis-
kané udaje by mohl zaznamenat ve formé tabulky, po pripadé schematu,
v némz by si vyznactil
— useky trati nejvhodnéj$i pro nepratelské letecké napadeni;

— nenormalisované tratové stavby omezujici vedeni palby (v kterém use-
ku a na kolikatém kilometru);

— ¢innost pozorovatelti pfi zjiSténi nepratelskych letount, po pripadé
tratové stavby;

— prostory branéné zvlast vyclenénym protiletadlovym délostielectvem |

ze stalych palebnych postaveni. 1[\

Tyto udaje pak pfi zastdvkach na jednetlivych usecich neustale do- «‘
pliiovat a seznamovat s nimi pozorovatele.

9. Zavér !

Bylo by chybné piistupovat Sablonovité k organisaci protiletadloveé ‘
délostfelecké obrany, protoze ta se bude ménit pfipad od pripadu vzhle- |
dem k pfepravovanému materidlu, pfepravnim prostfedkiim a kone&né
k prostfedkim, které budou pro protiletadlovou délostfeleckou obranu |
k disposici. Jen ti velitelé, ktefi dokonale zvladnou zasady protiletadlové

f délostrelecké obrany Zelezni¢nich ptevozli, budou se moci Uspésné vy- 'f
‘ rovnat s ukoly, které vyzaduji vypéti sil vSech uéastnikt pfevozu a
predevsim obsluh protiletadlovych délostfeleckych prostiedk. |
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PREPRAVY VOJSK VZDUCHEM

Plukovnik Emil Caplovié
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1. VYZNAM VOJENSKE PREPRAVY VZDUCHEM

Poznatky z druhé svétové valky ukazuji velky operacni i strate-
gicky vyznam dopravniho vysadkového letectva. Mnohé velké operace
se mohly uskuteénit jen dik piepravé jednotek a materialu vzduchem
na velké vzdalenosti, pro neschiidnost komunikaci nebo pfi pFepravach
svazki a materidlu do tylu nepritele. Na pfiklad pii rychlém postupu
vojsk Sovétské armady od VARSAVY do BERLINA nebo na Dalném
Vychodé pfi rychlém postupu Sovétské armady proti Japoncim mélo
dopravni vysadkové letectvo velmi dilezitou ulohu v tom, Ze vysadilo
vysadkové svazky do tylu kvantunské armady, ktera pak byla v sou-
¢innosti s pozemnimi svazy rychle likvidovana.

Pii pouziti atomovych zbrani v 1uto¢né operaci, kdy tempo znaéné
narusta, hloubky tkold svazkl se zvy3uji, kdy bude potieba rychle na-
hradit svazky (zasazené hromadnym pouzitim atomovych zbrani) novy-
mi svazky z vétsi hloubky, aby tempo operace nebylo sniZeno, kdy bude
tfeba do tylu nepfitele vysadit vzdusny vysadek, aby bylo zabranéno
odchodu nepritele, stane se dopravni vysadkové letectvo na uréitou dobu
jednim z hlavnich prostredkii pro pfesun jednotek a materialu.

Proto je moZzno ocekavat i nadale rychly rozvoj dopravniho vysad-
kového letectva, protoZe pfepravy vzduchem nejsou zavislé na komu-
nika¢ni siti, pfesuny osob a materidlu mohou se provadét bez ohledu na
pozemni piekazky, a to s velkou rychlosti a bez ohledu na udery ato-
movych zbrani. .

Dopravni moznosti pro piepravu osob a materialu vzduchem jsou
dnes je$té zvySeny novymi a velmi vykonnymi kluzdky. Lehké kluzaky
do tnosnosti 3 t jsou pro svoji velkou vleénou rychlost uréeny k usku-
te¢niovani prvniho prepadu nepratelskych cila. Velké kluzaky o velkych
moznostech nédkladd jsou urfeny pro nasledujici sledy vojsk a tézkého
materialu.

Jestlize prepravu tézkého materialu (dél, minometi, lehkych tankd,
dopravnich prostfedkt) bylo pomérné tézké resit pri pfepravé v letou-
nech nebo v zavésech pod letouny, pouzitim kluzdki byla tato otazka
plné vyfeSena. .

Kluzdky umoziuji vysazovat vzdus$né vysadky nebo v3evojskové jed-
notky s veSkerou tézkou vyzbroji (kromé tankt a dél velké raze)
i v prostorech, v kterych nemusi byt predem zabezpeceny letiStni plochy.

Tim se zna¢né rozsifila moZnost prepravovat a vysazovat velké vzdus-
né i vevojskové jednotky i s jejich tézkym materidlem.

Pouziti kluzaka zvétsuje také hustotu vysazeni v prislusném prostoru
a umoznuje dosdhnout rychlé pohotovosti po vysazeni i svazkl. Proto
dnes mohou byt vysazovany silné vysadkové a vSevojskové svazky s bo-
hatou technickou vybavou v libovolném misté na vlastnim Gzemiiv tylu
nepfritele v nejkratsi dobé i za pouziti atomovych zbrani nepfitelem
i do prostord, kde nejsou piedem zabezpeteny letistni uzly nebo vy-
hodné ptistavaci plochy.
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Tyto skuteénosti vedou k tomu, Ze tfeba se vzduSnou prepravou
vojsk v soudobych podminkéach pocitat ve zvySené mife jako nedilnou
soucasti vojenskych pfeprav.

Pri pouziti atomovych zbrani se tato potfeba pifepravy vzduchem
bude jevit castéji a to proto, ze vlastni vojska, vyuzivajice nicivych
uc¢inka atomovych zbrani, musi zrychlovat tempo postupu, avsak dalsi
sledy a operac¢ni zalohy mohou byt ¢asto do znac¢né miry brzdény
vlivem atomovych tuderu nepritele, Proto dopravni vysadkové letectvo,
které neni zavislé na komunikacich, bude vypliovat tuto vzniklou me-
zeru a stane se nepostradatelnym pfi planovani Gtoénych operaci.

Prepravy osob a materidlu vzduchem maji Fadu zvlastnosti proti
pfesunim po zemi.

Prvni a velmi dualezitou zvlastnosti je rychlost pfepravy. Proto bude
této vlastnosti vyuzivano, kdyz situace vyzaduje okamzity prisun zaloh
a materialu, nebo odsun ranénych osob napadenych atomovymi zbra-
némi nepftitele.

Druhou zvlastnosti preprav vzduchem je to, Ze dopravni vysadkové
letouny létaji v rtznych vyskach nad zemi a pfekonavaji s prepravo-
vanymi vojsky hory, Teky, prelétavaji souvislou frontu nepritele, neza-
visle na komunikacich, coz nemuze provést zadny druh vojenské pie-
pravy.

Této zvlastnosti bude vyuzivano v dobé, kdy komunikace budou po
atomovych napadenich rozruseny a kdy budou nezptisobilé pro pozemni
prepravu, nebo pfi prepravé vlastnich vojsk do tylu neptitele (operaéni,
strategicky vzdusSny vysadek).

Dalsi dulezitou zvlastnosti je, ze vojska plepravovand vzduchem
pFekonavaji v kratké dobé i nejvétsi vzdalenosti. Toho bude vyuZivano
pfi soustfedovani vojsk z velkych strategickych hloubek na néktery
z rozhodujicich utoénych strategickych smért.

Na druhé strané ma dopravni vysadkové letectvo i mnohé nedostat-
ky, které do urcité miry ztézuji pouzit tohoto druhu prepravy.

Nedostatkem je to, ze dopravni vysadkové letectvo nemuiiZe piepra-
vovat svazky a material za vSech povétrnostnich podminek. Moderni
prostfedky letecké zabezpetovaci sluzby a zafizeni letount vSak tento
nedostatek jiz dnes znacné sniZuji.

Velkou nevyhodou je i to, Ze dopravni vysadkové letectvo potfebuje
k vzletu a k pristani pomérné dlouhou rovnou drahu. Pfistavani, ze-
jména v noci, je dost slozité a vyzaduje mnoho opatfeni, aby vibec
mohlo byt provedeno.

Normalni letisté pro dopravni vysadkové letectvo nejsou vsak vidy
nutna. Je mozné pristavatina upravenych pristavacich polnich plochach.
Ale i tyto prozatimni upravené plochy vyzZaduji zna¢nych nakladd a je-
jich ptiprava je dosti zdlouhava.

Tato otazka je pii pfepravach vojsk na vlastnim Gzemi Céstetné fe-
Sena konstrukci novych, vysoko vykonnych vrtulnikl, které nepotfebuji
pro piistani tak velkou a upravenou startovaci nebo pristavaci plochu.
Pfi prepravach vojsk do tylu nepritele, kdy vrtulniky pro svoje vlast-
nosti budou malo pouzivany, tento nedostatek ztstava.
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Dalsim nedostatkem dopravniho vysadkového letectva je i to, ze le-
touny maji pomérné malou tnosnost, obzvlasté pii letu na dlouhé vzda-
lenosti, velka zranitelnost pfi shromazdéni letound na letisti, pi‘i na-
stupovani osob a nakladdani materialu do letount a kluzak®, pii letu
do prostoru vysazeni, pFi vysazovam a po vysazeni. Koneéné pii pre-
pravach svazkii vzduchem, je velmi obtizné provést operaém masko-
vani celé pripravy, pak prepravy a vysazeni. Nevyhodou je i moZnost
velkych ztrat kluzaka pii pristavani.

I pfi viech uvedenych nedostatcich, které dopravni vysadkové le-
tectvo ma, je toto letectvo vyhodnym dopravmm prostfedkem pro pre-
suny ]ednotek a materialu a v soucasnych operacich, které se vyznatuji
vysokymi tempy pozemnich vojsk, bojovou ¢innosti ve velkych hloub-
kiach nepratelské obrany, kdy nutno v tylu nepfitele vysazovat vojska
k Uspé3né poraice nepritele, bude dopravni vysadkové letectvo nepo-
stradatelnym druhem piepravy vojsk a je nutno s nim pfi planovani
operace v celkovém rameci pocitat.

Kromé dopravnich vysadkovych letountt LI-2 o Gnosnosti 1500 kg
a IL-12 o unosnosti 3500 kg pouzivd se k prepravé osob a materialu
vrtulnikt. Dnes je jich v SSSR v zna¢né mife pouZivano jak ve vo-
jenské, tak i v civilni pfepravé.

Vrtulniky v srovnani s dopravnimi vysadkovymi letouny a kluzaky
maji své vyhody a nevyhody.

Vyhody:

— nepotiebuji vzletové nebo pfistavaci plochy, postaéi docela malé
rovné plochy;

— vétsi inosnost osob a materialu;

— veétsi rozméry pro ulozeni materialu;

-— na vzletovych a pristavacich plochach neni tfeba rGznych slozitych
technickych prostfedkG pro vzlet nebo pro pfisténi;

— pieprava muze byt provedena v pfizemnich vyskach, ¢imz je zne-
moznéno zaméfeni nepiatelskych radiolokatori;

— prepravu mozno provadét za vSech povétrnostnich podminek;

— moZnost nastupovani osob a nakladani materidlu mimo letisté,
coz umoznuje dokonalé maskovani a utajeni.

Nevyhody:

— pomérné mala rychlost (180 km/hod.);
— tézko proveditelnd pieprava na velké vzdalenosti a do tylu neptitele;
— tézko proveditelné hromadné prelety a vysazeni.

Vyhody, které vyplyvaji z pouziti vrtulnikd, davaji pfedpoklady pro
jejich vyuziti v soudobych podminkach vedeni boje a operace,

V taktickém pouziti se vrtulniky nejvice uplatni pfi prepravé tak-
tickych zaloh, délostielectva a jinych bojovych prostiedkli smérem
k fronté, od fronty, podél fronty, k pfepravé vojsk a materidlu k pie-
konani tézko schlidného terénu, k prekonani houzevnaté branénych éar,
objektd nepfitelem, k rychlym odsuntim nemocnych a ranénych po hro-
madném pouziti zbrani hromadného ni¢eni nepfitele atd.

Pri opera¢nich prepravach muze byt vrtulnikt pouzito k rychlému
soustfedéni vojsk na nékterém z rozhodujicich sméra pralomu vlastnich
vojsk a na vlastnim tzemi.
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Je otazka, zda vrtulniky v budoucnu plné nahradi kluzidky? Podle
mého nazoru vrtulniky mohou nahradit kluzadky pii pfepravach vojsk
a materialu na vlastnim Uzemi, na kratSi vzdalenosti, pfi taktickych
pfepravach a tam, kde je velky nedostatek letis{ a vhodnych prista-
vacich ploch pro letouny a kluzaky.

Vrtulniky vSak nenahradi kluzaky pfii prepravé vojsk na velké vzda-
lenosti a pri hromadnych piepravach vojsk a materidlu do tylu ne-
ptitele, protoze by vrtulniky pifi své pomérné malé rychlosti (180 km \
za hodinu), a pfi své velikosti nad izemim obsazeném neptitelem utrpély
zna¢né ztraty.

Z toho plyne zaveér, ze dopravnich vysadkovych letount a kluzakd
bude i nadale v plné mife pouzivano, zpravidla pii prepravach vojsk
do tylu nepritele a pri pfepravach na velké vzdalenosti.

Pri prepravach vojsk a materialu na vlastnim tzemi na kratsi vzda-
lenosti bude pouzivano zpravidla vrtulnika.

|

II. ZAKLADNI ROZDELENI VZDUSNYCH PREPRAV PODLE DRUHU
A OBSAHU

Vzdudnych pieprav vojsk a materialu se pouziva

1. k planovanym pfiepravam vojsk a materialu na vlastnim tuzemi
nebo do tylu nepfitele;

2. k planovanym odsunim vojsk a materialu nebo k odsunu rané-
nych a nemocnych z fronty nebo z tylu nepfritele;

3. k nahradnim prepravam za pozemni dopravu, kdyz tato doprava
neni schopna veas zabezpectit pfesun osob a materialu pro terénni pfe-
kazky, po atomovém vybuchu, pro neschtdnost cest atd. ‘

Vzdusné piepravy jsou dvojiho druhu:
— prilezitostné, ’
-— pravidelné (systematické). \

K prilezitostnym prepravam vojsk a materidlu patii takové pre-
pravy, které si vyzaduji okamzité situace na bojisti nebo v tylu vlast- i
nich vojsk a které je treba provést ve velmi kratké dobé (1 az 3 dny).
K témto prilezitostnym pfrepravam vojsk vzduchem patii na priklad
pieprava taktického nebo operaéniho vysadku k zmocnéni se nebo k zni-
¢eni cile, ktery se objevil v pribéhu utoéné operace, vyzadujici si
okamzitého zasahu vzdusného vysadku, protoZe nemuize byt FeSen ji-
nymi prostredky.

Prilezitostnou ptrepravou bude také pieprava zadloh do tylu nepiitele
na pomoc obklitenym vojskim plnicim dulezity tkol v tylu nepritele
na rozkaz star$iho nacelnika.

Velmi castym pripadem prilezitostnych preprav bude pfeprava men-
Sich nebo vétSich jednotek do tylu nepritele s cilem zni¢it atomové
zakladny nebo atomové zbrané, které by mohly mit vliv na pribéh
planované operace.

Ve Veliké vlastenecké valce bylo prilezitostnych pieprav vojsk a ma-
teridlu nejvice pouzivano. Proto i v naSi armadé je nutno poéitat s té-
mito pirepravami vojsk a materialu. l
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K pravidelnym (systematickym) pfepravam vojsk a materialu vzdu-
chem potitime takové piepravy, které jsou planovany jiz delsi dobu
a které trvaji delsi dobu.

Pijde o planovanou pfepravu vojsk, zéloh a materidlu obkli¢enym
vlastnim svazkim v tylu nepfitele nebo partyzanskym jednotkam ope-
rujicim delSi dobu v nékterém duiezitém prostoru v tylu nepfitele nebo
velkému operacnimu, strategickému vzdu$nému vysadku plnicimu di-
lezity opera¢né strategicky ukol po dlouhou dobu.

Ve Veliké vlastenecké vélce bylo i téchto pfeprav hojné& pouZivano.
Podle obsahu délime vzdu$né prepravy na
— prepravy vojsk,

—- prepravy zasobovaci a
— prepravy odsunové. g

Podle mista, kde se vzdusnd pieprava provadi, miZeme pFepravy
délit na
— plepravy vojsk a materidlu na vlastnim tzemi,

— pfepravy vojsk a materialu z vlastniho Gzemi na tzemi obsazené
neptitelem (do tylu nepritele).

Zasadni rozdil mezi témito dvéma druhy pfeprav je v tom, ze pie-
pravy provadéné na vlastnim tzemi nejsou tak sloZité a nevyzaduji si
tak silné bojové zabezpeteni, jako pfepravy provadéné z vlastniho
uzemi na tzemi obsazené nepfitelem (do tylu neptitele).

Preprava vojsk a materialu vzduchem na vlastnim uzemi nevyzaduje
silnou leteckou ochranu ve vzduchu, protoze zde bude mit vlastni le-
tectvo pfevahu. Rovnéz neni tfeba zajidfovani odletovych nebo piista-
vacich leti$f nebo pristavacich upravenych ploch, p¥i vysazeni, jelikoz
bézi o prostory v tylu vlastnich vojsk.

Naproti tomu je nutno vzdusnou pfepravu vojsk a materialu z vlast-
niho Gzem{ na lGzemi obsazené neptitelem silné& zajiSfovat za preletu,
pfedem zabezpelit piistavaci letisté a proto je obtizné&jsi.

Pri planovani takové pfepravy je nutno jednotky, které budou pte-
pravovany vzduchem umistit tak, aby doba pfeletu do prostoru vy-
sazeni nebyla prili§ dlouha. Tyto jednotky jsou vystaveny moZnostem
nepiatelského vzdusného pozorovani a moznostem bombardovani nepia-
telskym letectvem. Proto je tfeba umisfovat jednotky v nepiehledném
a porostlém terénu (jednotky se musi maskovat, dodrZzovat co nejpfis-
néjsi zasady utajeni) a chranit je proti nepfatelskym zasahim,

Letidté urcend pro odlet jednotek do tylu nepfitele musi byt chra-
néna proti- pozemnimu i vzdu$nému nepftiteli.

Pri prepravach vojsk a materialu na nepiatelské Uzemi je nutno
hledat takovy smér letu, kde ma nepfitel co nejméné protiletadlovych
prostiedkii a letoun na letistich, které by mohly rychle a Géinné za-
sahnout proti na$i prepravé.

Celd preprava vyzaduje silnou leteckou stihaci ochranu, obzvlasté
nad nepratelskym uzemim.

Pri vykladani svazkt je nutno zajistit pfistdvaci plochy letisté na
nepratelském Uzemi proti pozemnimu a vzdu$nému neptiteli, a to proti
pozemnimu nepfiteli bojovym zajisténim, proti vzdu$nému protiletadlo-
vymi prostiedky, které je tfeba piepravit v prvnich sledech. ¢
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ITI, HLAVNI ZASADY ORGANISACE VZDUSNYCH PREPRAV VOJSK
A MATERIALU

Pojmem organisace vzduSnych pfeprav vojsk a materialu je tfeba
rozumét provedeni fady ruznych opatfeni, které maji zajistit vasnou
ptipravu a provedeni vzdusné pfrepravy. To znamend, Ze pii organisaci
pfeprav vojsk a materialu vzdusSnou cestou musi byt dopodrobna sladéna
spoluprace velitele, ktery piepravu vojsk a materialu nafidil, velitele
letectva, ktery prepravu provadi a velitele, jehoz jednotka se pfe-
pravuje.

Kazda vzdudna preprava probiha za rGznych podminek vyplyvajicich
ze situace vlastnich vojsk nebo ze situace nepftitele. VSechny piepravy
vojsk a materialu vzduchem maji vSak mnoho typickych spoleénych
znakd.

Jsou to tyto hlavni typické znaky:

— podminka uastfedniho planovani, Fizeni viech priprav a provedeni
ptepravy;

-— maximalni vyuZiti dopravnich vysadkovych letount;

— ucelné vyuziti inosnosti letound a kluzak;

— dusledné a pfesné promysleni planovaného pfesunu vzduchem;

— stald a dasledna kontrola celé organisace a prubéhu vsech piiprav
pro pfepravu vzduchem;

— dusledna kontrola provedeni pfeprav vzduchem:;

— dusledné utajeni pieprav vzduchem,;

— sladéni této operace s Cinnosti ostatniho letectva i pozemnich vojsk.

Ustiedni planovani a Fizeni vSech pfiprav a provedeni celé piepravy
vzduchem znamena, Ze se dopravni prostfedky pro vzdusné prepravy
nepfidéluji mlad$im nacelnikim nebo nacelnikim druht vojsk, jejichx
vojska se maji prepravovat, nybrz dopravni vysadkové letectvo zustavi
vzdy v rukou hlavniho velitele, ktery sam nebo prostiednictvim svého
uréeného funkcionafe rozdéluje tyto prostfedky podle potfeby a vyvoje
situace. V opactném pripadé by se tyto prostfedky rozptylily a hlavni
akce, ktera by vyzadovala rychle pfepravit vojska vzduchem, by se
uskute¢nit nemohla.

Z tohoto duvodu je dopravni vysadkové letectvo vzdy podrizeno
hlavnimu velitelstvi a to je potom pridéluje podle potifeby v zadjmu cel-
kové operace.

Vyhody tohoto podiizeni jsou v tom, Ze hlavni velitelstvi ma vizdy
dostatek dopravnich vysadkovych letount pro hromadné pouziti, i kdyz
to nékdy komplikuje nékteré neodkladné prepravy svazk( vzduchem.

Je samoziejmé, ze veliteli frontu je podtrizena vzdy jeSté uréitd za-
loha dopravnich vysadkovych letount k provedeni mensich a neodklad-
nych preprav, kterymi miZe sim a neomezené disponovat.

Pri uéelném vyuziti lozné plochy v dopravnich vysadkovych letou-
nech, vrtulnicich a kluzacich je tfeba dbat na to, aby naklady byly
ulozeny tak, aby uZiteéné vahy letounu bylo uplné vyuzito. Hlavni ve-
litelstvi neda v zadném ptipadé a Zadnému podfizenému veliteli tolik
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letount, kolik bude chtit, nybrz jenom tolik, kolik pfedstavuje celkova
vaha svazku a materialu ur¢eného pro prepravu vzduchem propocita-
na na unosnost letount, kluzakt nebo vrtulniki.

Unosnost letounti: LI-2 do 1500 kg,
1L-12 do 3500 kg.
Unosnost kluzaku: C-25 do 2500 kg,

JAK-14 do 3500 kg.
Unosnost vrtulnik je zatim neznama.

Ptiblizna potieba letounu:

Pro vysadkovy prapor: 25 IL-12,
15 JAK-14.
Pro vysadkovou brigadu: 130 IL-12,
100 JAK-14
Pro vysadkovou divisi: 650 I1.-12,
550 JAK-14,
Pro vysadkovy sbor: ‘ 2200 IL-12,
1800 JAK-14.

Potfeba je poc¢itana pfi 609 zmenseni organickych automobilnich
prostfedkii na typisovany sovétsky vysadkovy material.

Proto je na vSech velitelich pfepravovanych svazki, aby si svoje
propoéty provedli spravné a pfesné a aby si zkombinovali pfepravované
jednotky a material tak, aby se v zadném piipadé nestalo, ze by do-
pravni vysadkovy letoun-kluzak letél do prostoru bojové ¢innosti malo
nalozen,

Jednim ze zakladnich opatfeni, bez néhoz se priprava a provedeni
vzduS$né pfepravy neobejde, je stala kontrola. Pii provadéni kontroly
ptiprav je nejdlezitéjsi sledovat, zda bylo provedeno kazdé planované
opatieni a na misté odstranovat nedostatky a potize, které stoji v cesté
Uspéiné prepravé vojsk a materidlu vzduchem.

Dalsi a zakladni podminka uspésného provedeni vzdudnych preprav
vojsk a materialu je realné planovani.

Planovani presunt vzduchem neni néjaky samostatny proces, nybrz
je to soutast celkové operace v Sirokém ramci, proto musi navazovat
na konkretni situaci a celkovou potfebu vojsk na fronté a vychazet z ni.

Diisledné utajeni piiprav k prepravé vojsk vzduchem je velmi du-
lezity ¢initel. Nesta¢i jenom sebelepsi organisace, planovéani, zpracovani
podrobného kalendafniho planu pfiprav a provadéni ac¢innych kontrol,
ale je nutno celou tuto ¢innost nalezité utajit a tim zabezpetit provedeni
uspésné prepravy vzduchem,

Proto mé utajeni pritomnosti jednotek, maskovani, bojové zajisténi
pfi pfesunech vojsk vzduchem mimotadny vyznam.
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1. Kdo a jak se podili na organisaci pfesunu vojsk a materialu
vzduchem

Rozhodnuti o provedeni vzdusSné piepravy vojsk a materidlu vzduchem
vydava velitel frontu (arméady). Sam a prostfednictvim svého $tabu kon-
troluje pribéh priprav a provedeni vzdusné piepravy.

Dopravni vysadkové letouny dostdvd podle vahy piepravované jed-
notky a materidlu od hlavniho velitelstvi.

Velitel prepravované jednotky odpovida za piipravu své jednotky
k prepravé a za splnéni ukolu po vysazeni.

Velitel letectva frontu (armady) odpovidd za wvéasnou pripravu do-
pravniho, prGzkumného a bojového letectva.

Piepravu vojsk a materialu mozZno rozdélit
— na piipravu k piepraveé;
— na prelet, vysazeni osob a vylozeni materidlu z letoun a zaujeti

shromazdiste.

Prvni obdobi za¢ind vydanim rozhodnuti pro prepravu vzduchem
a konéi nasednutim svazku a naloZenim materialu do letount, kluzakt
a vrtulnikd.

Druhé obdobi za¢ind vzletem prvniho letounu z odletovych letist
a konéi vysazenim osob a vyloZenim materidlu z letound, vrtulnika
a kluzakt a shromazdénim jednotek v shromazdisti.

2. Cinnost jednotlivych veliteld a $tab&i v p¥ipravném obdobi

Velitel frontu (armady) vydava v prvnim obdobi rozhodnuti pro pro-
vedeni vzdu$né piepravy. Toto rozhodnuti pro utajeni vydava velitel
frontu (armady) veliteli prepravované jednotky v pfitomnosti svého
nacelnika 3tabu a velitele letectva frontu (armady).

Ve svém rozhodnuti uvede

— ukol jednotky urcené pro prepravu;

— prostor soustfedéni pfepravovaného svazku, kde provede veskeré pii-
pravy k preprave;

-— vyckavaci prostory;

— stanovi pocet a misto letist, z kterych bude proveden odlet;

— stanovi pocet letount, které jsou k disposici pro pfepravu;

— stanovi prostor pristavacich letisf v tylu neptitele;

— uré¢i zplisob a prostfedky pro bojové zabezpeteni prepravovaného
svazku a dobu pohotovosti ve vyckavacich prostorech.

Na zékladé rozhodnuti pro pfepravu vzduchem Stab frontu (armady)

zpracovava v prvnim obdobi:

— plan prazkumu ve prospéch piepravovaného svazku (pii presunu
do tylu neptitele i prizkum p¥istavacich ploch);

— hrubou sestavu a dobu soustfedéni prepravovaného svazku na le-
tistich urcenych pro odlet;

— plan leteckého zabezpeteni za pripravy a za preletu az do soustte-
déni jednotky po vysazeni a vyloZeni materialu;

— plan spojeni mezi piepravovanym svazkem a velitelem frontu (ar-
mady).
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Stab velitele letectva zpracovdva v pfipravném obdobi

hrubé propoéty potfeby dopravnich letound;

sestavu letectva ur¢eného k soutinnosti pro vzdusnou piepravu;

plan ptepravy jednotek, ktery obsahuje:

a) sestavu dopravnich skupin letouni,

b) stihaci ochranu,

¢) smeér letu,

d) profil letu,

e) plan pfistani na letiStich a pristavacich plochagh,

f) plan startu na matefska letisté€ po vysazeni osob a vyloZeni ma-
terialu,

g) plan vzdu3ného prizkumu a bojové ¢Einnosti za preletu, pii pfi-
stani letountt az do soustfedéni svazka po vysazeni a vyloZeni ma-
terialu.

Velitel letectva frontu na zakladé rozhodnuti provadi v pfipravném

obdobi tato opatfeni:

soustifeduje na odletovych letistich dopravni vysadkové letouny;
organisuje pripravu leteckého materialu;

materialné zabezpetuje letecké jednotky, které se zucastni prepravy
vojsk a materialu;

neustale zhodnocuje vzdudnou situaci (pfi pfesunu do nepratelského
tylu); .

neustale kontroluje nepfetrzitou ochranu stihacim letectvem, pripra-
vu naloZeni materialu a nasednuti do letount, odlet, smér uréeného
preletu, pfistavaci prostor a shromazdisté vojsk po vyloZeni mate-
rialu a vystoupeni osob z letound.

Velitel ptepravovaného svazku vydava v pfipravném obdobi na zakla-
rozhodnuti velitele frontu (armady) své rozhodnuti, v kterém uvede

ukol svazku prepravovaného vzduchem;

upfesni jednotlivym podFizenym utvarim hlavni a zaloZni prostory
soustfedéni;

uptesni hlavni a zalozni vytkavaci prostory pro jednotlivé jednotky
vzhledem na pridélena odletova letisté,

uréi, ktera jednotka z kterého letidté bude startovat a kolik letounti
a kluzakt bude mit na tomto letisti k disposici;

uréi pro kazdou jednotku, na kterém letisti (pfistavaci ploSe) bude
pristavat;

upfesni prostor soustfedéni jednotek po vysazeni osob a vyloZeni ma-
terialu z letount;

uréi jednotkdam ukoly pro bojové zabezpeteni po pristani;

uréi své VS.

Po vydani svého rozhodnuti provadi velitel pfepravovaného svazku

tato opatteni:

vydava doplnkova nafizeni podle vyvoje situace;

organisuje a kontroluje pribéh priprav jednotek k odletu;

zkouméa situaci na fronté a v prostoru vysazeni (bude-li preprava
provedena do tylu nepritele);

organisuje bojové zabezpeceni v prostoru soustfedéni, ve vytkavacim
prostoru a na odletovych letistich;
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—

— organisuje a kontroluje chod pofadkové sluzby pii piesunech do vy-
tkavacich prostori a na odletova letisté;

— sam a prostfednictvim svého Stabu sleduje a kontroluje pribéh na-
kladani materidlu a nasednuti osob do letount na jednotlivych odleto-
vych letistich.

Stab prepravovaného svazku Fidi se pfi své praci ikolem stanovenym
velitelem frontu (armady) a rozhodnutim svého velitele.
Stab pFepravovaného svazku zpracovava

— rozkaz a schema pochodu svazku (utvaru) z prostoru shromazdéni do
prostoru vyctkavaciho;

— sestavuje vykaz bojového slozeni a po¢etniho stavu a nakladu prepra-
vovaného svazku (utvaru);

— provede vypocet potfeby letount pro pfepravu vzduchem, pii ¢emz
musi prihlizet k pripustnym normam zatizeni dopravnich vysadkovych
letount, vrtulnikd a kluzaka;

— spoletné se Stabem dopravniho vysadkového letectva zpracovava plan
ptepravy vojsk vzduchem;

— spoleéné se $tabem dopravniho vysadkového svazku zpracuje tabulky
prepravy;

— spoletné se Stabem letectva zpracuje rozkaz k piepravé;

— s leteckym Stabem zpracuje plan protivzdusné obrany;

— organisaci prizkumu vy¢kavacich prostort, zptsob, dobu, kdy svazky
tohoto prostoru maji dosdhnout;

-— plan opatfeni k bojovému zabezpeteni vojsk ve vytkavacim a pfi-
stavacim prostoru (PAO, PVO, PCHO);

— zpracuje plan prezkousSeni pfipravy osob, vyzbroje, bojové techniky,
dopravnich a materialnich prostfedku k prepravé vzduchem;

— organisuje kontrolu nasednuti (vysazeni) vojsk, nakladani a vykladan:
bojové techniky a jinych nakladd a plnéni pokynl starSiho leteckého
nacelnika provadéjiciho prepravu vzduchem.

Uvedena opatfeni a plany zpracovava §tab prepravovaného svazku
v kazdém pripadé, at jde o prepravu vojsk na vlastnim tuzemi, nebo
z vlastniho Gzemi na tzemi obsazeném nepftitelem,

3. Cinnost veliteli a 5tabti za pFeletu a p¥i vysazeni

Velitel letectva frontu

— organisuje ochranu prepravy vojsk za preletu;

— udrzuje nepretrzité spojeni s pfrepravovanym svazkem a s velitelem
dopravniho vysadkového svazku;

— po piistani organisuje leteckou ochranu pti vykladani a soustfedo-
vani prepravovaného svazku;

— organisuje vzdu$ny prizkum.

Velitel prepravovaného svazku

— sleduje podle hlaseni ve vzduchu prubéh preletu;

— po pristani na uréenych letistich kontroluje vystupovani osob a pru-
béh vykladani materialu;

-— v soucinnosti s letectvem organisuje PVO, PAO, PCHO;
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— vysila pfimé bojové zajisténi do ohroZenych sméru;
— kontroluje shromazdovani jednotek v prostoru shromazdéni;
— kontroluje maskovani a utajeni.

4. Prostory, které zaujimaji svazky p¥ed piepravou vzduchem

Svazek, ktery ma byt podle rozhodnuti velitele frontu (armady) pte-
praven vzduchem, af uz na vlastnim Gzemi ze zapoli blize k fronté, nebo
z vlastniho Gizemi na Uzemi obsazené nepiitelem, zaujima prostor sou-
stfedéni. V tomto prostoru provadi vSechny pripravné prace k pfrepravé
vzduchem. Svazek se rozmistuje po mensich celcich, nejlépe po stielec-
kych plucich az praporech tak, aby prapory byly od sebe vzdaleny nej-
méné na 3 km, aby pii pfipadném pouziti atomovych zbrani nepfitelem
nebyly zpusobeny velké ztraty na Zivé sile a materialu.

V tomto prostoru provadéji jednotky nacvik pro plnéni tukolu v ma-
stupovani a vystupovani z letount, kluzaka a vrtulniki, nacvik v nakla-
dani a vykladani materialu z prepravnich prostiedki.

Staby zpracovavaji potfebnou dokumentaci pro pfesun a piepravu.

Pied ukonéenim planovanych praci vysila $tab pfepravovaného svaz-
ku prizkum do vy¢kavacich prostort, kam se jednotky den pred odletem
pfesunou. Pruzkum vyckavaciho prostoru musi byt ukoncen nejméné
24 hodin pied prichodem vojsk do tohoto prostoru, z toho divodu, aby
bylo dostatek ¢asu na provedeni veskerych opatieni souvisejicich s roz-
misténim vojsk, raznych hygienickych opatfeni a pod.

Vzdalenosti vytkavacich prostortt od odletovych letist budou razné.
V holém, nepokrytém terénu budou vétsi a sestavy rozptylenéjsi, v ne-
pfehledném terénu budou mensi a sestavy skupin hust$i. V Zadném pri-
padé nesmi byt tato vzdalenost vzhledem na pouziti atomovych zbrani
nepiitelem mensi nez 3 az 5 km.

Vytkavaci prostor zaujimaji skupiny jiz podle rozhodnuti velitele
piepravované jednotky. Na pfiklad jeden stielecky prapor s Zenijni rotou
a s velitelskou rotou bude piepravovan s jednoho letisté. Vyckavaci
prostor zaujimaji vSechny tyto jednotky, které budou z tohoto jednoho
letisté startovat.

Pri planovani soustfedéni vojsk ve vyckavacim prostoru, musi vzit
stab prepravovaného svazku v tvahu vzdalenost tohoto prostoru do pro-
storu soustiedéni vojsk, lhtitu, do které musi byt vojska soustfedéna ve
vyékavacich prostorech a mnozstvi dopravnich prostfedkt poskytnutych
vojskiim pro pfresun do tohoto prostoru.

Zasadou je, aby presun do vytkavacich prostort byl provadén v noci,
nebo za podminek, kdy je omezeno vzdu$né pozorovani (mlha, zvlast ne-
pfiznivé pocasi a p.). Proto pfesun na autech je nutno planovat tak, aby
zatal i1 skon¢il jesté za tmy. Je vyhodné piepravovany svazek sou-
stfedit na vzdalenost 70 az 80 km od vy¢kavacich prostort, aby za jednu
noc stihla pfemistit se do téchto prostora.

Pfed pfesunem vojsk (atvart) z prostoru soustfedéni do prostord vy-
tkavacich je §tab piepravovaného svazku povinen pfezkouSet uplnost
vyzbroje, bojové techniky, dopravnich a materidlnich prostiedki k pie-
pravé vzduchem, aby jesSté v¢as mohl byt chybéjici nebo vadny material
doplnén a vyménén.
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Pri tom se musi $tab zamérit:

— jak jsou zabezpeteny osoby predepsanym mnoZstvim munice, potravin

a ochrannych prostiedki;

— musi odebrat prebytetny material od svazkl (Utvard) a osob;
— prezkousi spravnost rozdéleni osob na jednotlivé letouny (kluzdky)

a na letové sledy;

— piezkousi pohotovost vyzbroje, bojové techniky a dopravnich pro-
sttedki k nakladani;

— prezkousi zplsob piizpisobeni, baleni a uloZeni rtznych naklada a
mnozstvi zatizeni k nakladani;

— prezkousi, jak znaji osoby nutna pravidla letistni sluzby a bezpeénosti
pfi nasedani do letount (kluzdkd) a p#i vystupovani a vykladani

z nich.

Po viech opatfenich provedenych velitelem a $tabem piepravovaného
svazku jsou svazky (atvary) prepravovany na autech (vlastnich a piidéle-
nych pro presun) do vyékavacich prostora.

V tomto prostoru jsou svazky jenom kratkou dobu, obycejné jeden
den, a pak se vecer prepravuji na autech na odletova letisté, kde se
provadi nakladani materidlu a nasednuti osob do letount (kluzakd).

Nasednuti osob prepravovaného svazku do letount (kluzdkd) i nakla-
dani bojové techniky a nakladi se provadi na stanovistich letount
(kluzaka) podle planu nasednuti (nakladani).

Bojova technika a prepravované naklady maji byt nakladiny za
svétla nejlépe den ptred provedenim startu, nebo v den startu (je-li start
ur¢en za svétla). Nakladani materialu musi byt ukonéeno 1 az 2 hodiny
pred zacatkem startu.

Prislu$nici prepravovaného svazku nasedaji do letount (kluzakt) az
po nalozeni bojové techniky a nakladi. Nasednuti musi byt ukonéeno
20 az 30 minut pred zatatkem pojizdéni letount na start.

Nakladani bojové techniky, nakladi a nastupovani piisluinikt pre-
pravovaného svazku (utvaru) do letount (kluzakd) se provadi pod vede-
nim velitelt jednotek, osadek, palubnich techniku letouni, pilott kluzaku
a mechanikti kluzakd.

Aby pfi nasednuti a naloZeni do letounti a kluzaku byl zabezpeéen
potadek, organisuje velitel dopravniho vysadkového svazku pro kazdé
odletové letisté zvlast poradkovou sluzbu. Té piislusi kontrolovat dodrZo-
vani maskovacich opatfeni a pravidel o pohybu osob, bojové techniky a
vSech druh@ dopravnich prostiedki na letisti béhem nasedani a nakla-
dani. Pfepravovana jednotka se musi Tidit pokyny a rozkazy od oka-
mziku vstupu na letisté a zahajeni nakladani materialu do letount a
kluzak az do doby opousténi letount a kluzak po prepravé ve vykla-
dacim prostoru. Taktéz za letu se prepravovand jednotka musi Fidit
pokyny leteckych organi.

Vystupovani osob a vykladani materialu z letount na letistich se
provadi na takovém misté, které nepiekazi dalsimu pristavani letount.
Proto da pilot letounu povel k vystoupeni a vyloZeni materidlu z letounu
az tenkrat, kdyz je letoun umistén na nejvyhodnéj$im misté.

Vystupovani osob a vykladani materialu z kluzaka se provadi na tom
misté, kde kluzak pristal. Povel k vystupovani osob a vyloZzeni materialu
dava velitel kluzaku,
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Z téchto divodl je nutno, aby pro kluziky, které leti za letounovym
sledem, byla vZdy planovana jina pfistavaci plocha a ne spoleéna s du-
pravnimi vysadkovymi letouny.

Je-li v prostoru, kde ma byt provedeno vysazeni, nedostatek prista-
vacich a letiStnich ploch, je nutno planovat prepravu kluzikového sledu
s urCitym ¢asovym intervalem za letounovym sledem, aby vysazené jed-
notky mély dostatek ¢asu k uvolnéni pfistavaci plochy pro kluzaky.

Vzhledem k moznosti pouziti atomovych zbrani neptitelem v dobé,
kdy dopravni vysadkové letouny s pfepravovanym svazkem pristivaji a
vykladaji materidl z letount a kluzdkd a kdy pfepravované jednotky
jeSté nemaji organisovanou PVO, je nejdilezitéj$im tkolem velitele letec-
tva, ktery prepravu zajiSfuje, strezit tento prostor a nedopustit zisah
neptatelského letectva nebo pozemniho nepfitele.

Po vysazeni osob a vyloZeni materidlu z letountt a kluzak( soustie-
duji se prepravované svazky v prostoru shromazdéni (z kazdého letists
samostatné). Prostor shromazdéni musi byt volen nejméné 3 az 5 km od
pristavacich a letistnich ploch,

Z téchto prostori pak odchazeji pfepravené jednotky k plnéni stano-
veného ukolu.

5. Piiprava §tabui a jednotek k p¥epravé vzduchem

Pred kazdou planovanou piepravou vojsk vzduchem pfedchazi p¥i-
prava §taba a vojsk. Plan pfipravy zpracovava operaéni oddéleni svazku
(atvaru) v soutinnosti se Stabem leteckého svazku.

Priprava Stabu a vojsk musi byt materialné zabezpefena. ProtoZe
v prostoru soustfedéni svazku nejsou pro nacvik k disposici dopravni
vysadkové letouny (kluzaky) musi si svazek pro tuto pFipravu pripravit
makety letount a kluzaki, na nichZ pak provadi prakticky nacvik.

V planu nacviku je pfesné stanoveno:
— co bude pfedmétem nacviku;
— doba a misto provadéni nacviku $tabu svazku;
— zpusob provadéni nacviku $tabd a vojsk;
— materialni zabezpe¢eni nacviku.

Stab svazku (Gtvaru) ¥idi podle planu nacvik svych jednotek. K to-

muto nacviku si musi $tab pfipravit .

— seznamy osob a materidlu rozdéleného jiz podle jednotlivych skupin
az na jednotlivé letouny;

— pokyny pro Upravu vystroje a vyzbroje pfi nastupovani, za preletu
a pii vystupovani z letount (kluzaka);

—- schema rozmisténi osob a materialu v jednotlivych letounech;

— pokyny o chovani na leti§ti a za preletu;

— pokyny k spravnému nakladani a vykladani tézkého materialu z le-
tount a kluzaku pted startem a po pristani;

— pouceni o upevnéni materidlu v letounech a kluzacich pro prelet;

— seznameni se signaly pro nastupovani osob a nakladani materialu.
Z pripravy stabu a jednotek pro pfepravu jsou vynati ti pfisludnici,

ktefi se pro nemoc neucastni pfepravy. Proto pfed provedenim nacviku
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$taba a jednotek musi pfedchazet 1ékafska prohlidka a seznamy musi byt
upraveny podle vysledku prohlidky.

Nacvik musi probihat prakticky, aby kazdy prislusnik jednotky pres-
né znal, kterym letounem bude prepravovan, kde bude v letounu umistén
a jak se ma chovat za preletu. Bez této praktické pripravy by bylo celou
prepravu tézko moZno provést.

Nacvik nasednuti osob, naloZzeni materialu a vystoupeni z letount
(kluzdkd) musi byt proveden pfimo v prostoru soustiedéni svazku, kde
se pripravi makety letouni (kluzaka). Nacvik svazku pro pfesuny z pro-
stort vyctkavacich na odletova letisté a prichodu jednotlivych skupin
(pro jedno letadlo) se provadi rovnéz v prostoru soustfedéni a v takovém
prostoru, ktery by se svym vzhledem podobal skute¢nému odletovému
letisti s vyznaéenymi misty jednotlivych letounti.

Nacvikem §tab a jednotek v presunech zabezpeéi se hladké prove-
deni presunt, nastupovani osob, nakladani materidlu do letount (klu-
zakl) a zabrani se zbyteénému nahromadéni jednotek na menSich pro-
storech, které by bylo vyhodnym cilem neptatelského leteckého a atomo-
vého napadeni.

Ukolem nadfizeného &tdbu je, aby nacvik vojsk kontroloval a po-
mahal pii ném. Kontrolujici musi uplatiiovat iniciativu pi¥i zjisténi ne-
dostatkl, aby je na misté ihned odstranoval, protoZe dokonaly a realny
nacvik je polovicnim uspéchem celé piepravy. I malé nedostatky a me-
jasnosti u podfizenych funkcionait mohou zna¢né narusit celkovy plan.

IV. BOJOVE ZABEZPECENI PRO PREPRAVU VZDUCHEM

Spravna organisace a peclivé provedeni bojového zabezpeteni svazku,
které maji byt prepraveny vzduchem, je jednim z hlavnich predpokladu
uspésného splnéni uloZeného ukolu. Nejvétsiho vyznamu nabyva pri-
zkum, protivzdusna cbrana a protiatomova ochrana jak v dobé ptipravné,
za preletu, tak i po pristani pfepraveného svazku vzduchem a hlavné pti
samotném vysadku.

| Prizkum ve prospéch prepravovaného svazku vzduchem provadi le-
tectvo. Pozemni prizkum si provadi jednotka po vysazeni svymi vlast-
nimi prostredky.

Protivzdu3na obrana je pro svazek pfepravovany vzduchem
jednim z hlavnich druht bojového zabezpeteni. Je souhrnem &innosti
v8ech bojovych prostiedkl, které vedou boj s nepfatelskymi letouny,
souhrnem vsech opatfeni a ¢Cinnosti sméfujicich k pfedejiti leteckych
uder(, k zmensSeni jejich Géinku a odstranéni jejich nasledku.

Velitel svazku piepravovaného vzduchem je povinen organisovat pro-
tivzduSsnou obranu na zakladé dukladného studia vzdu$né situace a
stanovi
— zakladni ukoly protivzdusné obrany;

— zpusob organisace hlasné sluzby (hlasek);

— sily a prostredky protivzdu$né obrany a jejich ukoly pro vSechny pro-
story, které prepravovany svazek pred odletem zaujima i v prostoru
vysazeni.




Stab prepravovaného svazku zpracovava plan protivzduiné obrany
pro vSechny prostory (soustfedéni, vyckavaci, odletova letisté, prostor
vysazeni).

Hlavni diraz v planu musi byt poloZen na letecké zabezpeteni, ob-
zvlasté v dob& pristani letount na pfistavacich a letistnich plochéch,
a dokud prepravovany svazek (utvar) je§té nema organisovanou proti-
vzdusnou obranu.

Protiatomova ochrana

Uéelem protiatomové ochrany je zmafit pFipravované udery atomo-
vymi zbranémi nepritele, zabezpeéit pfepravovany svazek (atvar) vzdu-
chem pfed G¢inky atomovych zbrani neptitele a zachovat bojovou poho-
tovost a bojeschopnost.

Protiatomovou ochranu organisuje velitel piepravovaného svazku |
(atvaru) podle pokynl starSiho nacelnika. Aby svazek (utvar) byl véas |
uvédomen o atomovém nebezpet¢i ve vSech prostorech, které svazek
(atvar) pfed piepravou vzduchem i po vysazeni zaujima, je tieba organi-
sovat petlivy prlizkum a pozorovani. Jiz od samého zadatku je nutno
mit neselhavajici spojeni s nacelnikem, ktery vzdu$nou prepravu natidil
a dobrou organisaci hlasné sluzby.

U vSech utvarii prepravovaného svazku je nutno organisovat radiaéni
prazkum ve vSech prostorech.

Chemické pozorovaci hlidky se umisfuji v prostoru soustfedéni a ve
vyCkavacim prostoru v blizkosti velitelskych stanovif a pozorovatelen.
Na odletovych letistich nejlépe na pozorovatelnach.

Zenijni budovani terénu je jedno z nejpodstatnéjSich opatfeni proti- }
atomové ochrany. U pFepravovaného svazku (utvaru) nemiZe byt toto
opatfeni provedeno do disledku v kazdém prostoru pro nedostatek Casu.

Neptitel se bude snazit zjistit pfipravy vzduSnych pfeprav, i kdyz
ptajde o prostory priprav v hlubokém tylu a proto je nutno v téchto
prostorech provadét zemni prace s hlediska ochrany proti a¢inkiim ato-
movych zbrani.

Po preletu a vysazeni jednotek a vyloZeni materidlu na vlastnim
uzemi v blizkosti fronty nebo v tylu nepfitele, prodli jednotky na letis-
tich nebo pfistavacich plochach jenom kratkou dobu a proto tam zemni
prace neprovadéji, nybrz ihned odchazeji do stanoveného prostoru pro
soustfedéni samostatné z kazdého letisté zvlast.

Velikost prostoru soustiedéni jednotky po pfesunu vzduchem musi
odpovidat pozadavkiim rozmisténi vojsk za pouZivani atomovych zbrani.
Svazky (atvary) v prostorech, kde neprovadéji Zenijni Gpravu, vyuZivaji
pokrytosti, vlnitosti terénu a raznych pfirozenych krytd, aby zamezily
velké ztraty pii piipadném atomovém napadeni neptitelem.

Maskovani svazkl (atvart) pfi pfepravach je neméné dilezity druh
bojového zabezpeteni. Maskovani svazkal je nutno provadét v prostorech

soustiedéni a ve vytkavacich prostorech, na odletovych letistich a v pro-
storu soustfedéni po vysazeni.
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V. ZAVER

Za soudobych podminek vedeni operaci, které se vyznacuji vysokym
tempem, bojovou éinnosti vojsk ve zna¢nych hloubkach obrany nepfitele,
¢innosti vojsk v tylu nepfitele, stanou se vzdusné piepravy vojsk a ma-
teridlu nepostradatelnym druhem pfepravy.

Vojska pfepravovana vzduchem na velké vzdélenosti do tylu neptitele
prindeji prvek prekvapeni, ktery pfi soufasném vedeni operace miize
vest v kratké dobé ke znaénym zméndm na fronté. V podminkach, kdy
Zelezni¢ni nebo silniéni sif bude na hlavnich opera¢nich smérech znaéné
po3kozena a tim na ur¢itou dobu nezplsobild pro pozemni pfesuny, stanou
se vzdu$né piepravy na urtitou dobu jednim z hlavnich druht pfeprav,
protoze tyto prepravy nejsou zavislé na komunikaéni siti, na terénnich
prekazkach atd.

Organisace prepravy vojsk vzduchem je slozitd. Vyzaduje znaény po-
¢et dopravnich vysadkovych letount, kluzakd, vrtulnik(, dostatek odleto-
vych letist, dostatek pfistavacich ploch, letecké zajisténi, obzvlasté kdyz
se presuny provadéji do blizkosti fronty nebo z vlastniho zemi na
uzemi obsazené nepfitelem.

Pii prepravach vojsk vzduchem do tylu nepritele je nutna tésna
spoluprace s vojsky nebo s partyzany pulsobicimi v prostoru, kde budou
vojska po preletu vysazena, a s vojsky utocicimi celné.

Vsechna tato opatfeni vyzaduji od $tabu pfepravovaného svazku vy-
sokych organisaénich schopnosti, piesného planovani v tésné souéinnosti
se §taby dopravniho vysadkového a stihaciho letectva.

Dnesni podminky vedeni operace vyzaduji ve zvySené mife pouzivat
vSech druha zbrani a vSech prostfedki slouzicich k UspéSnému vedeni
valky, i dopravniho vysadkového letectva k hlubokému a rychlému ma-
névru vojsk jak smérem k fronté, podél fronty, tak i do tylu neptitele
a tento rychly manévr je schopno do zna¢né miry provést dopravni vy-
sadkové letectvo. Proto se tento druh letectva stiva dnes nepostradatel-
nym prostredkem piepravy vojsk a je nutno pfi vSech du1e21tych opera-
cich s nim pocitat a také ho pouzivat.

Vydava MNO. Ridi redakéni rada: Jan Knotek, Jan Lipovy, Vaclav Vones,
Jaromir Vyhnanek, Zdenék Maly, Ladislav Halek, Vladimir Divi§, Miroslav Rybnicek,
Jaroslav Forst, Karel Rovensky, Josef Slaby, Ludvik Varvafovsky, Véaclav
Vitanovsky, Frantisek Houra, Vaclav Sadilek, Alois Chladek (redaktor)

Adresa redakce: Redakce Casopisu »Vojenska mysla; MNO, Praha. — Vydava MNO
v Nasem vojsku, vydavatelstvi, n. p., Praha, — Tiskne NasSe vojsko, tiskdrna,
n. p., provoz, 2.

V roce 1956 vyjde 6 &isel.
Casopis nelze predplicet, pFidéluje se jen sluZebné.
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ORGANISACE ZELEZNIC V MIRU

Priloha 1

MINISTERSTVO MNO
DOPRAVY GS/svo
TP ol s [
o
KOSICE o] zvoten T -]
= T e[z =1
NO|[BRATISLAVA
RN
No vsi
ND NPV
PRAHA
ND NPV
USTI N.L.
ND NPV
PLZEN {Nof sokotov [ — -

OGO

LEGENDA:

orgiiny ND — nécelnik drihy NPV — nécelnik prepravy vojsk l otgdny

givilni, 1 NO — nicelnik oddéleni VSZU — voj. sprévee el iiscku | Yojenské
Feooh .

sprévy NS — nagelnik stanice VSZS — voj. sprévee Zel. stanice | 9OPTaVY

POVINNOSTI VOJENSKYCH ZELEZNICNICH ORGANU:

NACELNIK PREPRAVY VOJSK
— podléha nadelntku sprévy vej. dopravy MNO-GS,
— Hdf &innost orgdnii voj. Zel. dopravy v obvodn drihy,

- organisuje, Fidi, kontroluje a zabezpetuje vojenské pfevozy a transporty po

Zeleznici v obvodu drihy,

— Fidi pripravu vojsk pro pfepravu po Zeleznici, proviidi prakticky vyevik jedno-
tek v nakldddni a vyklidéni podle plinii OVD/VVO,

— spolupracuje se Stiby svazki (itvarii) pii zpracovéni Stdbni dokumentace a pFi
organisaci pfepravy vojsk po zeleznici. ’

Nécelnik drdhy je povinen bezpodmine&né provést jeho pozadavky na provedeni‘

vojenskych preprav

VOJENSKY SPRAVCE ZEL. USEKU
— podléhd nédcelniku prepravy vojsk,

— Fidi Einnost orgdnii voj. Zel. dopravy v obvodu oddéleni drahy,

— organisuje, Fidi, kontroluje providén{ Zelezniénich pfeprav ve svém tseku,
— providi skolenf vojsk v pepravé po Zeleznici,
— spolupracuje se Stdbem svazku (Gtvaru) pfi zpracoviini tdbni dokumentace

a pii organisaci pfepravy vojsk po Zeleznici.

VOJENSKY SPRAVCE ZEL. STANICE
— je vykonnym orgdnem voj. Zel. dopravy,
— spolupracuje s nicelnikem stanice na zabezpeéeni #idného chodu voj. Zel.
sluzby.

Poznimka. Oddéleni dréhy, neoznatend vpravo zkratkou ,,VSZU* nejsou t. & obsazena.
Kazdému oddélent drahy podléhd nékolik Zeleznitnich stanic — tak jak je na sche-
matu vyznaceno u oddéleni drihy OLOMOUC,







Priloha 2
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Schvaluji. Priloha 3
Velitel 20 «d Tajné
Padpis Vitisk &s. 1
21.00 1. 10. ROZDELENI A VYPOCET VOZOVE POTREBY 20 «d PRO PREPRAVU PO ZELEZNICI — STAB 20 sd BUKOVA 1. 10. 20.00
I Déla . Minomety | ‘ ‘ Motorové vozidla \‘un.:.._p.un»lm - ) |
Cisla Vojensky itvar — | 4 Axtomaklly | | | - ‘ Celkovi Naklédack —
phevorn (pievozoi jednotka) dibet. ":‘:,_ so'| 51| as | i | s | ase § :, | ¥ ‘; o — = ::.’.\\ - ‘,,;:) \:i va | vk | e viba vidku | stanice ornimks
[ | ¥2 ‘ ‘EE EREE osob, u/:-\. EN "I‘"i né [ ‘
A 1 ‘.‘77 3 ] = 5 6 7 L) 9 . 10 11 . o ]J —— 13 18 15 - 16 ‘7 7 -
16210 | 174 «p R ‘ Bl s| 1] ‘ 1 ‘ 5 10g]
16211 | 2/ sp ‘_‘ s s s || s 51 | 108] - foty 1
16212 | 3/4 sp 1 s 5] 1] 3] |1 5 55 | 110 podle
16213 | velit. pluku I Y ' i T T 1 z‘_i:f,’,“\}f{;li,‘,)
velit. hudeb. (| 2 | ! ‘
k. rota i T —
| Zenijni rota ) HEEEERNDNEEE -
Spojovact rata NN E . _‘ 2| | P A
éeta chem, privzkumu ] | _|| - _l’ A=) |_7 -
b ep B I I I e |
[ zdrav. rota [ 1| 1| 1] 3| [ 1
[ int. dilna B N g [ [ L
protilet. oddil - ta I 1 B 3 [ 3, 6 o [
aut. dopr. rota BN REEEEEEEE AN EREEERE i
Celkem | 5| 3|20 6] 1 | 7] 1| 4 [10]1a]2]| | 50 | 100
16214 | écta teel bez ] ’ Vs 1| | | | || 5 |1 5] 10 |
vel dél | [ | 1 1| 2 | [
T — ] O B Y T Y Y 0
min, baterie, bat. bezzikl. | [ | [
| dé [ 3| s0 ‘ \ ‘_ 6 ‘ [ | 6 ‘ ‘ I 1| 7 8| 16 ]
[bawrieshd | 3 | 32| | T T T T T e I T A e | \
protilet. oddil - 1. a 2. [ | | I ! w ‘ ‘ [ g |
‘ « | m| | | L] | | |4l 5]
| Celkem 13 | 185 6] 0] |1s] | J7] L] 2] t]e [ | 1] | ¢] 3|3 38| 76 |

atd. Y S T D I | |

Nicelnik Stibu 20 sd

4 hodnost podpis jméno
Zprac. SYKORA Nadelnik oper, oddélenf 20 sd
Naps. JANDERA hodnost podpis jméno
1. 10, 54 &s, 81 Orgiin voj. Zel. dopravy
hodnost podpis jméno

Poznamka: Tento dokument zpracovivaji staby jednotek pocinaje itgbem praporu (oddilu) jiz v miru. Pievozy nesméji mit vice nez 120 niaprav a 1200 tun.







Schvaluji: velitel 6sd

NAVRH NACELNIKA OPERACNIHO ODDELENI STABU 6sd NA USPORADANI PREVOZU PO ZELEZNICI

Ptiloha 4

datum (pFfloha k informainf zprive) Tajné
hodnost podpis jméno Vytisk és. 1
Tempo Zahajeni — trvini — ukonéeni nakladan{ \
e i Cisl S . Nakl. stanice |————— Su = ) o
l“_f”:":: ™ Town 1 ]vi.-'\t:‘lul Slozeni prevozit “(mi_“:)')'"“ 6.10. | 8. 10. | 9.0 | Bojové zabezpedeni
val | | 19.00 ‘ | 1.00 |
| 140 s HRDLY
6 du [ PVO naklidaciho prostoru:
i\ [ zel, uzel ROMAVA pédi PVOS.
2030 sp HRDLY G6pldp chrini prostor STROH.
o | SULICE PVO naklidacich stanic péi
o e dtvard,
10 sp — 1. HRDLY
KOCLEROV PAO: ve VOLOVE,
HRDLY 22 Faiivg
v 16 KOCLEROV
SEVE T3 = e
P 6 SPOJPr —_— l'l\(,)‘/, llbnu\'u\’ﬂciﬂl Oddi-
340sp | HRDLY | s R —
5 3/6 dp P ( ; & itvard a
doprpr SIROVE |
16248 | 2/6 doprpr SULICE
16250 velit. 6doprpr | i
16249 3/6 doprpr { ‘
16242 6 rmo KOCLEROV
\ 1 | HRADISKO \
| 16238 | STROM
[ —
16246 | | P E \
1 | HRADISKO
16236 3/106 dp | VOLOVEC .
16223 | vel. 42 sp — 1. East | HRADISKO
16240 3/6 tsp | STROM
16241 6 pto
[ 16220 | 1/42sp
16234 | 1/106dp
5 2
JiH 20 | 16239 | |
L2 e | [
} 16237 vel, 106 dp | VOLOV ‘
1622 1/44 sp | VELTE | Y
| 16235 | 2/106 dp VOLOVEC \
[ 16 | VELT \ |
STROM | :
VELTEZ
VOLOVEC
Zpracovino v jednom vytisku, Nacelnik operacnilio oddéleni 6 «d:
éis. 1 pro stab 6sd, hodnost podpis jméno
Zpracoval: major HORA Voj. spravee #cl, dscku: .
6. 10. 35, hodnast podyis jméno







Priloha

w

Schvaluji.
Velitel 20 «d

9.00 6. 10,

PLAN NAKLADANI 20 sd
Stéb BUKOVA 6. 10. 8.00. Mapa 50 000 r. 1953

Vlakovii souprava T Osa | Doba | oo R Doba Doba
Pofad.|  Cislo Rozdélens dtvara o Tou. | Prostor Naklddact |\ chodu  Vychozi | prichodu | ‘13_;‘(‘,‘““(:“ ‘;“f",‘“l‘"‘:"' nakladini | odjezdu o
dislo je fevozy “ ' p el éni b < 5 ¢d N A o » r ke hod. | viak
dislo | prevora (jednotek) na pevozy e ot Vo Pao | Px [estar | b | rozmisténi (mfato) kmx‘-’n(tl Ehra [ ctem | st | qae | 'I:: 2o | ::;:_ vlaku
1 2 | 3 ] + — |__& 6 7 @ 9 T T | 12 13 T4 15
1 16215 1/4 sp 13 31 50 PONIKLA = HRDLY PONIKLA | vidl. silnic ' 14.55 | 15.10 | les vich. les 3 km 18.45 | 21,45 | 6.10 22.00‘ 428
VRBNO | 1 km zip. SUROLOV jiz. HRDLY
STROBOV | VRBNO ‘
L — ] [ - il |[—— .
2 16229 1/20 dp 5 38 43 CIZICE KOCLEROV CIZICE | kita 526 | 16,45 | 17.00 | les 4 km les 1 km 20.15 | 23.15 | 6. 10. | 23.30 | 429
| &eta 20 pldp KOSOV  |vych. BREZI| jihozdp. zip. ORE-
‘ | | KRTILOV CHOVICE
SRS) (S | N u I I e | B
3 16216 2/4 sp 13 37 50 VRBOVEC HRDLY VRBOVEC ilnice | 18.15 | 18.30 | les. vych. les 3 km 22.00 | 0.45 | 7.10.| 1.00 | 430
RUCKOV 1ZICE| SUROLOV jiz. HRDLY
VRAPICE ‘
4 16240 20 Fpr 7 44 51 SLUNNA  SULICE SLUNNA | vidl. silnic | 19.45 | 20.00 | les 2 km les 1 km 23.30 | 215 | 7.10. | 2.30 ‘ 131
(bez jedné roty) KONOPIS- | 2 km sev. sev. sev. |
TE SLUNNA KRTILOV NOUTONICE
DEJNOV |
5 16218 8 38 46  OPATOVCE HRDLY OPATO- cip lesa 21.45 | 22,00 | Ies vieh, les 3 km 1.00 | 345 |7.10. | 4.00 | 432
VICE 1 km sev, SUROLOV jiz. HRDLY
SMOLOV | TRNICE [
VYTON w \
zdrav, rota, |
intend. dilna, |
protilet, oddil — 3. eta
aut. dopr. rota
i prepravu)
5 ik prepravy \u)_\i P elnfk 3tabu 20 ed i i
&s. 3 — sprivee nakladacibo prostoru hodnost podpis jméno
& . :::;u::;:f] i:'cl. divise v nakl prostoru Natelnik oper, oddélenf 20 sd
hodnost podpis jméno
Zpracoval: Borovee Voj: aprkves Bl sk
Napsal: Téma hodnost podpis jméne

6, 10, 54







1. pfepravni smér

Nakladaci

prostor Smd,
§

. Priloha 6
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: m
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Schema prostoru rozmisténi a naklidaciho prostoru 1 stfeleckého sboru







Schvaluji.

Velitel

20 «d

podpis, hodina, datum

St

PLAN VYKLADANT 20 sd
4b BENESOV, 7. 10. 20.00.

Mapa 50 000 r. 1952

Piiloha 7
Tajné
Vytisk &s. 1

Vlakovi souprava | Doba pijezdu do vyklL
Pofad.|  Cislo Rozdélenf titvarn = = = Tt Vyklidacf misto stanice Shromazdidté Pochodovi osa a shromaZdists Batsvé sabiasseient wotd
gislo | pievozu | (jednotek) na pevozy Z | Z v | Pso | Px |ostat l- (stanice) = ok THilo prevozu dtvaru (prostor soustéedént) e EaRespeceit vyl prostan
voj. | ko, 3 ke ' = ‘ o
[ 2 | 2 B o & 1 5 o B 9 B 8 9 .
| 3
1| 16215 1/4 sp 13 37 50 | TYNEC nad Siz. I 7. 10 18.10 | 428 | les 5 km sev. PVO vyklidacich mist  prostfedky
[ PECERADY Gtvarii, prostor BENESOV  chrani
prostiedky PVOS
2 16229 1/20 dp 5 38 43 | PORICI n. ¢ 7. 10, 19.40 429 km zip. Ochrana pechodii pres  VITAVA
J ¥ P pi
deta 1/20 pldp ‘ u DAVLE, C >
HOST peéet
3 16216 2/4 sp 13 37 ‘ 50 | TYNEC n. Saz. 7. 10 21.10 430 | les 3 km sev, TEPNIN, JILOVE u Prahy, DAVLE | 20 pldp chrini sestavu divise s dirazem
‘ | PECERADY — TRHOVA na prostor 120 dp, 20 tsp
4 16240 20 Zpr 7 4" 51 | BUKOVANY 7. 10, 431 NETVORICE HOVICE, Regulace na prcchodech pics VLTAVA
(bez jedné roty) — les zip. BOJANOVICE Y ida
RICE, NE
5 16218 velit 4 sp — 1. &dst 8 38 16 . Siz. 8. 10, 0,10 432 TEPNIN, JILOVE u Prahy, DAVLE
vel. hudeb. Eeta,
priizk. Zen., spoj. rota ‘ — KLENEC
éeta chem. prizkumu |
t¥l pluku
zdrav. rota
intend. dilna
protilet. oddil — 3. &eta
aut, dopr. rota B -
atd.

Napsino v 5 vytiscich

&is. 1 — stardi nacelnik (novy nadfizeny)
&8s, 2 — nadelnik pFepravy vojsk

s, 3 — spravee vyklidaciho prostoru
&s. 4 — zastupee veli

s, 5 — pro stab divise

Zprac. RUDL
Napsal. LOUKOTKA
7. 10, 54 &fs. 116

le divice ve vykl. prostora

‘g

Zastupee velitele divise pro vyklidéni

Voj. sprivee vyklid. prostoru

hodnost

hodnost

podpis

podpis

jméno

jméno







GRAFICKY PLAN PVO 20sd V NAKLADACIM PROSTORU e

podpis jméno

(Nakladaci prostor divise je v hlubokém zapoli. Vyklidaci prostor zabezpecuje starsi nicelnik.) Vytisk s 1

STAB 20sd 6.10. 7.00 - Mapa 50 000

Oznatent Vyznam

zilladni naklidaci prostor 20 sd,

zilozni naklidaci prostor 20 sd,

vytkévaci prostor Gtvaru,

osti pld 85mm,

osti pld $7mm,

vidovi hldska Gtvary,
j hlisng radiolokitor PVOS,

| ochrana stihacim letectvem,
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